Gare d’Aarschot

Premiére gare provisoire : 1863-1865

Premiére gare : 1865-1948
Architecte : inconnu

Deuxieme gare: 1848-
Architecte : Gustave Hendrickx

Code télégraphique : FRS

Lignes : 16, 35, (29)

Gare d’Aarschot, années 1960 (Réf. Z02703)

Premiere gare provisoire (1863-1865)

En 1863, la société privée Société de I'Est belge a mis en service la ligne ferroviaire Louvain - Herentals
via Aarschot (ligne 29). Le trongon Aarschot - Diest, qui avait été aménagé par I'Etat belge, a également
été donné en exploitation a I'Est belge. Ce trongon de ligne faisait partie de la ligne Louvain - Aarschot

- Diest - Hasselt (ligne 35).

L’Est belge a ouvert des gares provisoires a Rotselaar et a Aarschot. Sur la ligne Louvain - Herentals, des
gares provisoires ont également été construites a Westmeerbeek et a Noorderwijk-Morkhoven.

Dans un premier temps, il ne s’agissait vraisemblablement pas d’un véritable batiment faisant office de
gare a Aarschot.

La Société de I'Est belge a été intégrée en 1864 au réseau privé du Grand Central Belge.
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Premiere gare (1865-1948)

Carte postale de la premiére gare d’Aarschot (réf. Z01056)

Le premier batiment de gare d’Aarschot était une gare type standard de la Compagnie du Grand Central
Belge, caractéristique des constructions de la compagnie dans les villes.

Le batiment présentait des arcs en plein cintre répétitifs, dont le début de chaque arc était orné d’'un
cordon en pierre bleue. La partie centrale ne comptait qu'un seul étage. Elle était flanquée de part et
d’autre d'un batiment d’angle a deux étages. La partie médiane était couverte d’une toiture oblique a
pignon en zing, tandis que les batiments d’angle étaient surmontés d’une toiture en pavillon en zinc. Le
long de la partie centrale, un large auvent avait été installé du coté des voies.

Dans la partie centrale basse, seuls les murs extérieurs et un mur intérieur, a savoir celui situé entre le
hall d’entrée et le bureau des voyageurs, étaient en pierre. Ce mur intérieur en pierre comportait deux
grandes fenétres, en dessous desquelles se trouvaient des guichets destinés a la délivrance des billets.
Les facades avant et arriere comptaient 20 portes ou fenétres surmontées d’un arc en plein cintre. La
partie inférieure était généralement en bois et la partie supérieure en verre, certaines étaient ornées de
ferronneries. Dans la salle d’attente de deuxieme classe, des bancs en bois étaient placés contre les
murs latéraux et on y retrouvait des tables et des chaises. Le kiosque a journaux disposait également
d’un guichet pour les clients sur le quai. Dans la salle d’attente de premiére classe, le sol était recouvert
de tapis et, vers 1930, le garde-salle devait porter une cravate noire et des gants blancs.

Les pignons des batiments d’angle comportaient trois ouvertures dans les murs. Des pilastres en
maconnerie encadraient les portes et les fenétres. Le batiment d’angle de droite abritait I’habitation du
chef de gare. Les murs intérieurs et extérieurs étaient en pierre. Le sol était en bois, sauf dans I'une des
chambres de I'’habitation du chef de gare.
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Le batiment d’angle de gauche qui a servi de gare provisoire
pendantla Seconde Guerre mondiale, et a l'arriere-plan, la deuxiéme
gare en cours de construction, le 28 décembre 1948 (réf. Z02706E)

Deuxieme gare (1948-)

Le nouveau batiment de gare a été
construit a l'emplacement méme de
I'ancienne gare détruite.

L’architecte Gustave Hendrickx a congu
un batiment volumineux a deux étages.
Le batiment de la poste adjacent ne
compte qu'un seul étage. C6té rue, il a
fait saillir au centre du batiment huit
ouvertures murales en arc en plein
cintre.

Les détails architecturaux sont
fortement mis en valeur. On retrouve
des pierres de couverture et des appuis
de fenétre massifs en pierre bleue,
d'imposantes descentes d’eau de pluie
en cuivre, d'impressionnantes toitures,

Y

des corniches a fort débord et de

Lors des combats de mai 1940, le batiment
de la gare d’Aarschot a été détruit par un
incendie. Seule I'aile gauche (c6té Diest) a
été épargnée et est restée debout. Une gare
provisoire a ensuite été aménagée dans
cette aile. Ce n’est qu’apres la fin de la
Seconde Guerre mondiale que la SNCB a
décidé de construire une nouvelle gare.
Cette décision s’est avérée judicieuse, car la
gare provisoire a également été
endommagée lors des combats pour la
libération en 1944.

robustes cheminées. Ces éléments Deuxiéme gare d’Aarschot, mai 1953 (réf. Z02704a)

symbolisent la solidité et la fiabilité.
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Du coté des voies, les ouvertures des fenétres sont rectangulaires. Un grand auvent en béton protege
les voyageurs se trouvant sur le quai 1. Le nom de la gare est gravé sur la facade arriere.

La construction de la nouvelle gare va durer un an, ce qui explique qu'elle ne pourra étre mise en service
qu'en juillet 1949. Ce n'est qu'alors que la partie encore existante de I'ancienne gare sera démolie.

La nouvelle gare disposait d'un vaste parking a vélos. Un passage sous voies, dont les escaliers
déboucheront a l'intérieur, pres de la salle des pas perdus, facilitera 'accés aux quais.

Intérieur de la deuxieme gare, mai 1953 (réf. Z02704b)

Travaux de rénovation

Lors des travaux de rénovation au cours de la période 1995-2000, les facades ont été nettoyées et les
boiseries remplacées. La salle d’attente a également été réaménagée dans un style contemporain, avec
notamment des portes d’accés automatiques, ce qui la rend plus aisément accessible aux personnes a
mobilité réduite. Les sanitaires ont été rénovés et les dalles de quais ont été renouvelées.
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Comme les voyageurs viennent des 4 coins de la région, I'infrastructure de parking constitue un atout
majeur pour cette gare. C’est pourquoi un espace supplémentaire pouvant accueillir 132 voitures et 50
vélos a été aménagé a l'arriere de la gare. Afin de rendre le parking facilement accessible, le couloir sous

voies a été prolongé de 30 metres.

Prolongement du couloir sous voies aprés les travaux de rénovation, Leo Goossenaarts, 3 décembre
1999 (réf. L0642-06)

En ce qui concerne le parking vélos couverts, le choix s’est porté sur un modele de rateliers antivol et
adapté aux vélos. En raison de la proximité des quais, le contrdle social dans le parking vélos est
renforcé au maximum. A 'avant de la gare également, des parkings vélos sécurisés ont été construits a

la place des anciens.

Paul Jacops
Avril 2026
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