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Egide Walschaerts 

 

 

Geboren: Mechelen, 21 januari 1820 

Overleden: Brussel, 18 februari 1901 

Nationaliteit: Belg 

Diploma: mecanicien 

In een notendop: Als werkplaatsleider was hij 

de uitvinder van het (destijds revolutionaire) 

stoomverdelingssysteem met schaarbeweging, 

waarmee de rijrichting van een locomotief kon 

worden omgekeerd en het aflaten van stoom 

tijdens de rit kon worden geregeld. 

 

  

 

  

 

Loopbaan 

Egide Walschaert werd geboren in Mechelen in 1820. Een plek die, 15 jaar later, het centrum van de 

Belgische spoorwegen zou vormen. De lijn Brussel - Mechelen werd ingehuldigd op 5 mei 1835. Dit 

wakkerde de nieuwsgierigheid van de jonge Egide aan. Drie jaar later stelde hij zijn schaalmodellen van 

stoomlocomotieven voor tijdens een tentoonstelling in Mechelen. Charles Rogier1  was heel positief 

over zijn werk en stuurde hem enkele maanden later naar de Universiteit van Luik. Maar zijn studies 

werden onderbroken door een ernstige ziekte en bleven onafgewerkt. 

Egide Walschaerts sleepte tijdens wedstrijden en tentoonstellingen verschillende onderscheidingen in 

de wacht met zijn uitvindingen en mechanische constructies, zoals tijdens de industriële tentoonstelling 

van Brussel in 1841. Hij kwam er aan met een stoomschip dat hij helemaal zelf had ontworpen. Dit schip 

was uitgerust met een nieuw stookketelsysteem en een schroef.  

 

 
1 Charles Rogier, oud-minister van Binnenlandse Zaken van 1832 tot 1834, was op dat moment gouverneur van de provincie Antwerpen 

en afgevaardigde van het arrondissement Antwerpen. 
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Een jaar later, in 1842, werd hij mecanicien in de werkplaatsen van de Staatsspoorwegen in Mechelen. 

Zijn vaardigheden als handige ambachtsman en zijn kennis van de mechanica zorgden ervoor dat hij 

twee jaar later werkplaatsleider werd in Brussel-Zuid. Hij was dan pas 24! 

Hij beschikte dus over alle kwaliteiten om een uitstekend ingenieur te worden en op te klimmen naar 

de technische directie van de Tractie, maar bleef zijn hele leven in werkplaatsen waar hij eerder 

mecanicien dan ambtenaar was. 

De mecanicien, eeuwige werkplaatsleider 

Walschaerts begon in 1842 aan de spoorwegen, toen de eerste locomotieven van Engelse makelij 

minder dan 10 jaar in België reden. Hij werd dan ook geconfronteerd met verschillende 

onderhoudsproblemen en moest leiding geven aan personeel dat nog niet veel ervaring had. Naast zijn 

taken voor het beheer van de werkplaats van Brussel-Zuid, zette Walschaerts zijn onderzoek voort en 

ontwikkelde zijn stoomverdelingssysteem. 

In 1844 realiseerde hij een eerste vorm van zijn befaamde stoomverdelingssysteem met 

schaarbeweging, dat veruit het meest gebruikte mechanisme ter wereld werd vanaf 1870. Hiermee kon 

de rijrichting van een locomotief worden omgekeerd en het aflaten van stoom tijdens de rit worden 

geregeld. 

In de werkplaatsen van Brussel-Zuid liet hij met zeer beperkte middelen verschillende nieuwe 

locomotieven bouwen. Hij verloor ook de stoomscheepvaart niet uit het oog en stelde tijdens de 

tentoonstelling van Belgische industrie van 1847 een stoomjacht met schroef voor. De tests waren een 

succes. 

De volgende jaren wijdde hij zich helemaal aan zijn taken als werkplaatsleider. 

Nadat het op punt was gesteld, werd het stoomverdelingssysteem van Walschaerts voor de eerste keer 

toegepast op de locomotieven type 9, die in 1854 gebouwd werden door de werkplaats van Mechelen. 

Walschaerts was ook het brein achter de goederenstoomlocomotieven voor sterk hellende vlakken, die 

in 1862 werden gemaakt voor de Grand Central belge. Deze maatschappij liet er meer dan honderd 

bouwen volgens de originele plannen. 

Zijn laatste creatie in 1874 was een stoommachine die kon wedijveren met de allerbeste. Hiertoe richtte 

hij een werkplaats op in Brussel, die werd geleid door zijn zoon. Door de functies die hij uitvoerde bij 

de Staatsspoorwegen was het hem namelijk verboden om een eigen bedrijf te hebben. De machine van 

Walschaerts kreeg een gouden medaille op de Wereldtentoonstelling in Parijs in 1878. In 1885 ontving 

hij van de jury het erediploma tijdens de tentoonstelling van Antwerpen. 

Een eer zowel als uitvinder van het verdelingssysteem van 1855, als onbetwiste specialist van 

stoomlocomotieven, en als uitstekend constructeur van de tentoongestelde machine. 

Een van zijn andere uitvindingen die het vermelden waard is, is de magneetrem. 
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Het verdelingssysteem van Walschaerts 
 

 Het eerste verdelingssysteem werd in 

1843 ontworpen door William Howe, 

mecanicien in de werkplaatsen van 

Robert Stephenson. Het jaar daarop, 

meer bepaald op 5 oktober 1844, dient 

een zekere heer Fisher, ingenieur bij de 

Staatsspoorwegen in Brussel, voor 

Egide Walschaerts een octrooiaanvraag 

in voor een nieuw 

stoomverdelingssysteem voor vaste 

machines en locomotieven. Een octrooi 

dat hem per koninklijk besluit werd toegekend op 30 november 1844 voor een termijn van 15 jaar. Het 

administratieve reglement liet het een werkplaatsleider niet toe om in België een octrooi te verkrijgen 

voor eigen gewin. Op 25 oktober van hetzelfde jaar vroeg Walschaerts in Frankrijk een octrooi aan voor 

hetzelfde onderwerp. 

Maar de uitvinding zou lang betwist worden door de Duitsers, die deze toeschreven aan Edmund 

Heusinger von Waldegg, directeur van de werkplaatsen van Kassel van de Taunusbahn. Hij had in 1849 

inderdaad een gelijkaardig ontwerp voorgesteld. De controverse rond de geestelijke vader van het 

systeem duurde tot 1875, wanneer Heusinger zelf er een eind aan maakte. 

Dankzij het verdelingssysteem kon de machinist de stoom regelen door de schuif in- of uit te trekken. 

Bij het vertrek en op steile hellingen stuurde hij genoeg stoom om de cilinderkamer ongeveer voor 80 

% te vullen, terwijl op vlakke stukken 20 tot 25 % volstond. 

De schaar regelde de beweging van de stoomschuif om stoom toe te laten in de cilinder. Ze maakte het 

mogelijk om de locomotief met volle stoom te laten vertrekken en, eenmaal op volle snelheid kon de 

stoomtoevoer verminderd worden zonder dat het toerental afnam. Stond de stoomlocomotief stil, dan 

kon zij door middel van de schaar in vooruit of achteruit gezet worden. Omdat deze stoomverdeling 

zuiniger was zou zij in de meeste stoomlocomotieven worden gebruikt. 

Persoonlijk leven 

Er is weinig bekend over het privéleven van Egide Walschaerts. We weten alleen dat hij op 21 januari 

1820 in Mechelen geboren werd en op 81-jarige leeftijd overleed in Sint-Gillis, Brussel, op 18 februari 

1901. Hij had een zoon. 

 

 

 

 

Catherine Walravens 

Februari 2021  
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