Gare de Bruxelles-Midi

Premiere gare : 1840-1864
(station des Bogards)

Deuxiéme gare : 1869-1949
Architecte : Auguste Payen
Style : neo-clacissisme

Troisiéme gare : 1952-1992
Architectes : A. & Y. Blomme et F.
Petit
Style : modernisme
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Quatriéme gare : 1992-

(Reconstruction de la 3¢ gare) Quatriéme gare de Bruxelles-Midi (Réf. 1.3227-11)
Architecte : Marc De Vreese

Code télégraphique : FBMZ
(auparavant, FMB)

Lignes : 0, 25, 28, 36, 36¢, 50, 504,
60, (91), (93), 94, 96, 124, 161

Des Bogards a la gare du Midi

De 1835 a 1840, le réseau ferroviaire belge s’étend
y et de nouvelles lignes s’étendent maintenant vers le
#iJeit. Sud de la Belgique. Premiére gare sur la ligne
i Bruxelles - Tubize (en amorce de la ligne vers Mons
- et, plus tard Paris), la station des Bogards est
inaugurée le 18 mai 1840, dans le centre-ville, a
400 metres de la Grand-Place.

La station des Bogards en 1845 (Réf. Z00166)
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Gare terminus, elle n’est alors qu'une simple batisse en bois a un étage, agrémenté de deux ailes
latérales réservées aux différents services. Elle est construite a I'emplacement du cloitre de I'ancien
couvent des Bogards, dont elle prend le nom, pres de I'actuelle Place Rouppe.

S’y adjoindra par la suite une ‘avant-station’, une remise pour locomotives, un atelier de menuiserie, un
atelier de réparation et une remise pour voitures pres du boulevard du Midi. Et de la partiront aussi
des lignes supplémentaires telles que la ligne 124 vers Charleroi.

La gare de 1869

BRUXELLES — Gare du Pildl

L’accroissement du trafic ferroviaire conduit a la
décision de faire sortir la gare du centre-ville de
Bruxelles, sur la commune de Saint-Gilles. Sa
démolition offrira I'occasion d’assainir le quartier,
fréquemment inondé par la Senne, et de réaliser a
I'emplacement des voies désaffectées une avenue
majestueuse : la dreve du Midi, I'actuelle avenue de
Stalingrad.

=

La nouvelle gare, rebaptisée entretemps ‘gare du o ' '
g p ps g Carte postale de la deuxiéme gare du Midi (Réf. Z00329)

Midi’, restera une gare terminus. Elle est inaugurée le

6 novembre 1869. Gare monumentale, de style néo-classique, elle est I'ceuvre de I'architecte Auguste
Payen (1801-1877), 'un des premiers architectes engagés par les Chemins de fer de I'Etat belge en
1841.

Elle fait le pendant a la majestueuse gare du Nord, de
I'autre coté de la ville et inaugurée 23 ans auparavant
par le roi Léopold Ier.

Elle comporte trois batiments disposés en ‘U’ autour
d’'une halle coiffée d’une verriére surplombant les
voies. La facade principale, rythmée par une
succession de colonnades corinthiennes et d’arcades
est coupée par un portique d’entrée et des pavillons
aux angles. Ce portique, véritable arc de triomphe
romain, est décoré de motifs végétaux, de bas-reliefs
et statues, réalisées par Joseph Ducaju (1823-1891).
Pour couronner le tout, Louis Samain (1834-1901) réalise une ceuvre posée au sommet du Portique
représentant une femme portant un flambeau, debout sur un char ailé, orné de la téte de Mercure.

Elle symbolise 'esprit conquérant des chemins de fer. C’est le triomphe de la technique sur le temps et
la distance qui prend le role de porte de la ville.

La gare sera le pole de développement du nouveau quartier et restera en fonction jusqu’au lendemain
de la Seconde Guerre mondiale, lorsque la jonction Nord-Midi sera achevée.

Vue intérieure de la deuxieme gare du Midi (Réf. Z04606)
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La Jonction et la troisieme gare

Au début du XXe siecle, Bruxelles est donc dotée de deux gares terminus : la gare du Midi et la gare du
Nord. L’accroissement du trafic ferroviaire et la volonté de relier le nord et le sud du pays font naitre
'idée de les joindre par la voie ferrée.

Les travaux de la jonction Nord-Midi débutent en 1911, pour ne s’achever qu’en 1952, le chantier étant
interrompu pendant chacune des deux guerres mondiales.

En 1949, I'ancienne gare du Midi est alors rasée, sans se soucier des ceuvres d’art qui l'ornaient. La
plupart des batiments de la troisieme gare seront construits entre 1949 et 1954, de style moderniste,
en briques jaunes, congus par les architectes Adrien Blomme (1878-1940) et Yvan Blomme (1906-
1961) associés a Fernand Petit (1885-1955).

L’aspect esthétique de I'architecture semble
secondaire par rapport aux facilités de
circulation et a l'utilité des batiments. La
seule fantaisie de la gare : sa tour d’horloge
carrée.

Le lien visuel entre les batiments est assuré
par 'usage d'une brique de parement jaune,
lisse, appelée brique de Fauquenberg.

En 1950, dix-sept voies sont relevées et
placées sur le toit de la gare, les salles de
guichet occupant le rez-de-chaussée.

La troisiéme gare du Midi (Réf. Z06647C)

La plupart des travaux seront achevés pour
I'inauguration de la Jonction, le 4 octobre 1952. La gare comprend alors une gare ferroviaire, une gare
routiére, des batiments administratifs, un tri postal, le talus de chemin de fer avec son mur de
souténement, ses viaducs et un portiquel.

! Portique : galerie a rang(s) d'arcades ou de colonnes courant au rez-de-chaussée.
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La transformation et I'extension de la gare destinée au TGV

L’arrivée du TGV impose de réaménager une partie de la gare
afin de satisfaire aux contraintes de ce réseau international. En
1992, la partie arriere de la gare, située rue de France et celle
batie a front de la place Victor Horta, est démolie pour faire
place a une extension, dessinée par I'architecte Marc De Vreese
(Eurostation) et qui sert de gare de terminal au TGV.
Actuellement, la gare comporte 22 voies dont deux terminaux
destinés aux trains Thalys et Eurostar.

A Tl'occasion de ces travaux, la tour d’horloge de la gare est
supprimée ainsi que le porche d’entrée, le hall d’entrée
circulaire, la salle des bagages, le restaurant et la salle des
guichets.

Avec I'arrivée de la nouvelle clientele drainée par ce terminal,
la SNCB s’est lancée également dans la modernisation générale
de la gare en vue d’améliorer I'accueil des voyageurs. La gare
devient alors une véritable galerie marchande, lieu de détente
ou I'on peut manger, boire ou faire du shopping.

Cette construction s’inscrit
également dans un vaste projet
de rénovation du quartier du
Midi ou les enjeux
urbanistiques sont énormes.

Quatriéme gare de Bruxelles-Midi (Ref L3Z227-34)

L’entrée de la quatriéme gare de Bruxelles-Midi a la Place Horta (Réf. D2853-19)

Catherine Walravens
Sven De Boeck
Aolit 2020
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