Gare de Malines

Premieére gare : 1838-1886

Architecte : Inconnu
néo-classique

Deuxiéme gare : 1886-1956

Architecte : Emile Janlet
néo-Renaissance flamande

Troisiéme gare : 1959-

Deuxieéme gare de Malines coté rue (Réf. Z03428A)

Architecte : Van Meerbeeck
modernisme

Quatriéme gare
Architecte : Brent Turchak
Code télégraphique : FM

Lignes: 25, 27,53, 53A

Malines, point central des chemins de fer belges

La loi du 1¢rmai 1834 annonce la construction d’un réseau ferroviaire avec Malines comme point
central. La premiere ligne du réseau ferroviaire a fonder est ainsi créée et une borne milliaire (Mijlpaal)
est érigée comme point zéro du futur réseau. Au fil des ans, cette borne milliaire a été déplacée plusieurs
fois. En 1980, elle est de retour sur la ligne zéro initiale.

Lors de I'inauguration des chemins de fer, le 5 mai 1835, les premiers trains sont partis de Bruxelles-
Allée Verte en direction de Malines. La ligne ferroviaire primitive se limitait a une voie unique qui se
terminait au canal de Louvain (Leuvense Vaart). Les premiers passagers devaient traverser le canal par
bateau afin de rejoindre la ville. A partir de juin 1836, il était possible de traverser le canal en train.
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En tant que point central et berceau des chemins de fer belges, Malines a joué un role majeur. En 1838,
la ville sera également le siége des Chemins de Fer de 1'Etat belge et le restera jusqu’en 1871 lorsque
Bruxelles devient le point central en raison de la future extension du réseau ferroviaire.

La premiere gare (1838-1888)

Nous ne savons pas exactement qui était le concepteur de la premiere gare. Certains pensent qu'’il s’agit
de I'ingénieur De Ridder, d’autres I'attribuent a Poncelet qui a dirigé les travaux de construction de la

gare.

Celle-ci débute le 1er juillet 1836. La premiere gare
était un batiment simple en briques d’'une longueur
de facade de 61,9 metres. Le batiment du milieu
comportait un étage avec un logement de fonction
pour le chef de gare. Au-dessus du toit de tuiles
tronait une petite tour carrée avec une horloge de
chaque coOté. Du coté des voies, une marquise en
verre protégeait les voyageurs du mauvais temps. Le
batiment, de style néo-classique, a été achevé en
1838.

Premiére gare de Malines c6té voies (Réf. Z01352A)

La deuxieme gare (1888-1956)

En 1884, le bourgmestre malinois Philibert
Verhaghen insiste pour que l'on construise un
nouveau batiment de gare plus grand. En 1885, le
ministre Vandepeereboom a répondu qu'une
nouvelle gare serait construite et des plans ont été
établis. Cependant, ils se sont avérés trop chers et
ont d{ étre adaptés afin de réduire les coiits de
moitié.

Les travaux de terrassement ont finalement
commencé le 22 novembre 1885 et le gros ceuvre a

été terminé le 14 ao(it 1886. Il restait encore a

Deuxiéme gare de Malines, c6té rue (Réf. 10128)

construire la marquise de 110 metres de long d’acier et de verre au-dessus des cinq voies de réception
et a finaliser le batiment de gare. Les travaux ont brievement été arrétés en 1887 en raison d’erreurs
commises dans les calculs de la stabilité de la marquise. Le 15 mai 1888, la gare a finalement été mise

en service et 'ancienne gare a été démolie.
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Il s’agissait d’'une construction monumentale
dans un style néo-Renaissance flamande avec une
largeur de facade de 125 metres. Elle comprenait
une grande salle des guichets et des salles
d’attente de premiére et deuxiéme classes. En
outre, des espaces étaient prévus pour la Poste et
le Télégraphe ainsi qu’une habitation pour le chef
de gare.

Lors des bombardements aériens de 1944, la
marquise en verre a été en grande partie détruite.

Le 30 septembre 1956, la deuxiéme gare a été
mise hors service et remplacée temporairement
par une gare provisoire en bois. La démolition du
batiment et de la coupole a eu lieu en 1957.

8, — MALINES-STATION, — BUFFET DE Ire ET 2me CLASSE

Buffet destiné aux voyageurs de premiéere et deuxieme classes dans la
gare de Malines (Réf. Z00260)

La troisieme gare (1959-)

Pendant deux ans, la troisieme gare a été construite ainsi que les adaptations correspondantes, comme
le rehaussement des voies et les nouveaux passages supérieurs du canal de Louvain. La gare, un
batiment moderne cong¢u par l'architecte Van Meerbeeck, a été
inaugurée solennellement le 14 décembre 1959.

Le batiment d'accueil avait une longueur de 174 metres. Le grand
mur des guichets a été décoré d’'une mosaique de l'artiste Berten
Coolens.

Elle symbolise les progres des chemins de fer. La figure a gauche
évoque l'agriculture, au milieu, un ébéniste est représenté et a
droite, une figure fait référence aux cheminots. Trois professions
fortement représentées a Malines. Le complexe comprenait
également un abri a vélos, un buffet moderne, un bureau de
téléphone et télégraphes et un batiment de la Poste avec I'espace
de tri y afférent.

La salle des guichets avec la mosaique de la
troisieme gare (Réf. Z03544C)
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Dix voies électrifiées ont été aménagées
a travers la gare dont quatre sur un
talus surélevé pour la ligne ferroviaire
rapide de Bruxelles a Anvers. Pour
avoir acces aux quais, un couloir sous-
voies a été construit tant pour les
voyageurs que pour les marchandises.

L

Troisiéme gare de Malines, coté rue (Réf. D4152-2)

La quatrieme gare : un projet en cours de réalisation

Le projet de gare Mechelen in beweging a obtenu un permis de batir en 2011. Il comprend
I'aménagement d'un bypass ferroviaire, d'une voie de désenclavement, d’'une infrastructure pour les
vélos et d'un parking souterrain, mais également la construction d’'une toute nouvelle gare ferroviaire
et des bus. Le batiment de gare combine I'efficacité et une
valeur architecturale de haute qualité. Les plans ont été
dessinés par I'architecte Brent Turchak.

Le changement le plus notable est la structure de la
marquise au-dessus des quais. Il s’agit d’'une structure d’arc
en acier recouverte de bois et comprenant des pieces
intermédiaires en verre qui sont positionnées de maniere a
faire entrer suffisamment de lumiere du jour. Moins visible,
mais tout aussi important, I'acces fortement amélioré aux
quais. Il s’agit maintenant d’'un double acceés permettant
d’arriver facilement a 'ensemble des quais par des escaliers fixes, des escalators et des ascenseurs.

Projet de la quatrieme gare de Malines.

Le parking souterrain d’'une capacité de 2.000 voitures doit encourager a prendre le train a Malines
pour se rendre a Anvers et Bruxelles. La capacité est doublée et atteint 5.000 places pour les vélos. Les
installations pour les chauffeurs de bus et les zones d’attentes pour les voyageurs en bus sont intégrées
a la nouvelle gare. En placant les arréts des bus régionaux du coté Arsenal de la gare, au-dessus du toit
du parking, ces bus disparaissent des rues résidentielles et 'ancienne gare des bus est reverdie. Le trafic
routier disparait presque totalement de l'’environnement de la gare en surface, ce qui augmente
considérablement la sécurité pour les cyclistes et les piétons. Tous ces travaux font disparaitre
définitivement la barriere qui a fermé le quartier Coloma du centre-ville pendant pres de deux siecles.

Paul Jacops

Novembre 2019
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