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CHAPITRE I - HISTORIQUE DES LIGNES DU GROUPE

1.1. Naissance des 11 gnes.

L'ère ferroviaire carolerégienne s'ouvre le 23 août 

1843 avec la mise en service,par l'Etat,de la ligne qui 

relie Braine-le-Comte à Namur par Manage et Luttre.

En suite , pene ant plusieurs décennies,1'Etat et des
compagnies privées conduiront l'opération consistant à 

étoffer le réseau ce la région de Cha rieroi .Nous en 

résumons les principales étapes ci-après :

1.1.3.La Compagnie de l'Est belge née le 2 août 1845 et 

qui deviendra le "Grand Central Belge" en 1864 après

1.1.1.La Compagnie du chemin de fer de l'Entre-Sambre et
Meuse, fondée le 20 mars 1838 et qui deviendra le
''Grand Central Belge" en 1864,après fusion avec
l'Est belge a ouvert les lignes suivantes :

- 27/11/1848 Charleroi Sud / Walcourt (22Km);
- 27/11/1848 Walcourt / Morialmé (14Km);
- 27/11/1848 Berzée / Laneffe (04Km);

- 27/11/1848 La Sambre / Marchienne (l,5Km);
- 06/11/1852 Walcourt / Silenrieux (04Km);
- 15/12/1853 Walcourt / Saint-Lambert (07Km);
- 31/12/1853 Silenrieux / Cerfontaine (07Km);
- 08/06/1854 Cerfontaine / Mariembourg (14Km);
- 15/06/1854 Mariembourg / Couvin (05Km);
- 15/06/1854 Mariembourg / Treignes (14Km);
- 07/07/1854 Sa int-Lambert / Florennes (07Km);
- 14/11/1854 Froidmont / Philippeville (05Km);

1 .1 .2 .La Compagnie du chemin de fer de Charleroi à la
frontière française,fondée le 28 Juin 1845 mit en
service,le 6 novembre 1852,1a ligne de Charleroi
Sud à Erquelinnes (24Km).Cette ligne fut ensuite
cédée à bail à la Compagnie du chemin de fer du
Nord français pour la durée de la concession.

fusion avec la Compagnie de 1'Entre-Sambre et Meuse 

ouvrira les lignes suivantes :

- 14/06/1855 Châtelineau / Morialmé (20Km);

- 04/07/1855 Lodelinsart / Gilly et Oumet ;

- 14/08/1855 Court-St-Etienne/Charleroi (32Km);
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- 23/06/1862 Morialmé / Glvet (30Km*);

- 23/06/1862 Chêtelineau/Lodelinsart (8Km).

1.1.4. La Compagnie du chemin de fer du Centre , fondée le 
25 août 1853,met en service la ligne Haine-St-Pierre 

Erquelinnes (23Km) le 02/08/1857 et la ligne Haine- 
St-Pierre / Marchienne-au-Pont le 07/01/1865 (19Km).

1.1.5. Le chemin de fer de Chimay,fondé le 6 septembre 1856, 
ouvrira les lignes suivantes :

- 01/09/1858 Mariembourg / Chimay (16Km);

- 08/11/1859 Chimay / Momignies (13Km);
- 30/03/1864 Mariembourg / Doische (21Km).

1.1.6. La Société du chemin de fer de Manage à Piéton , fondée 

le 15 février 1865,ouvrira la section Manage - Bascoup 
(6Km) le 20/06/1865,alors que la section Bascoup - 

Piéton (4Km) sera ouverte à partir du 05/10/1865. 

La ligne entière sera exploitée par le chemin de fer 

de la Jonction de 1 'Est .Compagnie reprise par la S.A. 
d'Exploitation des chemins de fer en 1870.

1.1 .7 .La Société du chemin de fer de Tamines à Landen,fondée

le 10 octobre 1862,ouvrira le 15/10/1865 la ligne 

Fleurus Landen (52Km) et en confiera l'exploitation à 
la S .A. d'Exploitation des chemins de fer.

1.1.8. Après 1 ' ouverture,en 1843,de la ligne Manage - Namur, 

les chemins de fer de l'Etat belge mirent en service 
les lignes ci-énumérées :
- 12/06/1868 
- 01/01/1869 
- 01/02/1873 
- 23/05/1874

- 01/06/1874 
- 19/11/1874 

- 01/12/1874 

- 25/01/1875 

- 01/06/1876 
- 22/09/1876 
- 14/12/1876 
- 10/02/1877 

- 24/03/1879 
- 03/07/1879 
- 03/09/1879

Tamines / Fleurus (9Km);
Piét on/Trazegnies/Courcelies(8Km);

Trazegnies/Courcelies centre(3Km);

Courcelles centre/Courcelles Motte/
Roux(3Km);

Lillois / Luttre (18Km);

Gilly Sart Allet/Lambusart (7Km);

Noir-Dieu / Gilly Haies ;

Berzée/Thuillies/Beaumont (17Km);
Luttre / Gosselies (8Km);
Châtelineau/Gllly sart Allet(3Km);
Wagnelée-St-Amand/Fleurus (lOKm);
Gosselies/Jumet Brûlotte (4Km);
□umet Brûlotte/Gilly-s-Allet(6Km);
Jumet Brûlotte/Masse-Diarbois(3Km);

Tamines / Mettet (22Km);



13/11/1879 
15/01/1880 

15/01/1880

05/08/1880

22/10/1880 

15/12/1880

01/03/1882

01/03/1882 
10/08/1882 
20/11/1882 

02/09/1886

25/04/1887 

10/11/1895

1908

Trazegnies / Luttre (7Km);

Masse-Diarbois / Ransart (2Km) ;

Vieux-Campinaire/Lambusart et
Gilly ;

Courcelles centre/Oumet Brûlotte

(7Km);
Courcelles Nord / Fuit n*8 ;
Lobbes/Bif. Mont-St-Geneviève

(6Km); 
Lobbes/Thuin Ouest/Thuillies

(6Km);
Beaumont / Froidchapelle (16Km);

Froidchapelle/Chimay (13Km);
Couillet / Jamioulx (8Km);

Race. Oumet/Charleroi et embranchements 
de Monceau et La Planche ;
Mettet / Acoz (13Km);

Stave / Florennes Etat (5Km);

Philippeville / Senzeille (7Km).

1.2. La S .N .C .B .

Le 23 juillet 1926, la Société Nationale des 
Chemins de fer belges était créée et prenait,à partir 

du 1er septembre , 1 ’ensemble du réseau de l'Etat sous 

son autorité,pour une durée de 75 ans,les Compagnies 

privées subsistantes étant.elles,incorporées au réseau 
de la S.N.C.B. le 10 mai 1940.

Néanmoins.sur le groupe de Charleroi.la compagnie 
du chemin de fer de Chimay subsistera jusqu'en 1948.



CHAPITRE II - ELECTRIFICATION
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2.1. Les étapes de l'électrification .

La traction électrique ne fut introduite que 
tardivement en Belgique .exactement le 23 avril 1935 

entre Bruxelles et Anvers.
L'électrification dont l'extension avait été

envisagée dis la même année n'a été reprise que depuis 
1949,mais de façon quasi ininterrompue jusqu'à couvrir 

pratiquement toutes les grandes artères du réseau.

Charleroi fut le premier groupe francophone à

accueillir la caténaire^comme en témoigne la succession 
des mises en service sur ce groupe :

- le 14/11/1949 

- le 24/05/1959 

- le 29/01/1965 

mai 1979

- le 25/05/1983 
- le 16/01/1984

Bruxelles Midi / Charleroi Sud ; 

3emeppe-s-Sambre/Charie roi Sud ; 
Charleroi Sud/Erquelinnes/Jeumont ; 

Braine-le-Comte/Manage/Luttre;
La Louvière Sud / Piéton;
Piéton / Marchienne-au-Pont.

2.2. La poursuite de l'électrification .

Malgré les restrictions budgétai res , 1'électrif ication 
de la ligne Charleroi Ouest - Ottignies se poursuit. Dana 
le cadre de cette électrification , les travaux d'aménagements 

se déroulent suivant le planning ci-après :
- le 18/11/1984, remise en service de la double voie 

entre Court-St-Etienne et Fleurus;

- mai 1986, ouverture de la ligne au service électrique;
- mai 1987, terminaison du prolongement de la ligne 

entre Charleroi Ouest et Charleroi Sud.
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CHAPITRE III - REGULATION DU TRAFIC
= = = 5an3Sï = = = = sseza = 3X5ï.iiEsc5= = = = = = =

3.1. Origines de la régulation .

Les premiers projets de régulation du trafic virent 
le jour en Belgique en 1914,à l'issue d'une étude menée par 

deux fonctionnaires belges sur les réseaux voisins.
Mais,c'est au lendemain de la première guerre mondiale 

que de nouvelles difficultés d'exploitation incitèrent 

l'Administration des chemins de fer à reprendre les projets 
de régulation ébauchés en 1914.

Un essai de régulation fut entrepris le 1er octobre 
1921,sur la ligne Schaerbeek - Namur. Cet essai fut une 

réussite tant dans le domaine de la régularité que dans celui 
du rendement .

Le succès de cette expérience incita l'Administration 
à poursuivre l'équipement du "Dispatching" sur toutes les 

lignes à trafic intense. Cela se traduisit ,entre autre,par 

l'installation d'un centre de dispatching à Charleroi à 

partir de 1924. Cet organisme assura d'abord la régulation 
des lignes ou tronçons de lignes suivants :

- à partir du 08/05/1924. Namur / Châtelineau ;

- à partir du 24/09/1924 ; Châtelineau / Charie roi-Sud ;

- à partir du 01/10/1924 ; Charleroi-Sud / Luttre;

- à partir du 27/10/1924; Luttre / Bruxelles Midi ;
- à partir du 09/06/1926 ; Walcourt / Ottignies ;

- à partir de 1931 ; Charleroi-Sud / Erquelinnes.

3 .2. Innovations techniques .

Une étape importante dans l'évolution des centres de 
dispatching a été franchie le 11/10/1983 avec la mise en 

service de la liaison radio sol-train sur l'axe Anvers / 
Bruxelles / Charie roi , après plusieurs années d'essais sur 
la ligne Bruxelles / Tournai.

En première phase,les automotrices quadruples circulant 

sur cet axe sont en cours d’équipement , les autres engins 

seront par la suite progressivement munis de cet apoareillage.
La S.N.C.B. envisage également d'équiper l'axe 

Liège - Erquelinnes de la liaison sol-train,il s'agit du 

seul axe à équiper concernant le groupe de Charleroi.
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L'étape suivante de l'évolution des dispatchings 

sera probablement l'application des techniques de pointe 
et plus particuliérement de la cybernétique dans l'aide 
au régulateur de ligne.

3.3. Le dispatching régional de Charleroi au 1er mars 1985 .

Le dispatching régional de Charleroi est dirigé par 
un chef-dispatcher assisté par un chef de gare-adjoint. 
Ce dispatching dessert trois tables de régulation et 

comprend également un service d'instruction des retards 

comme décrit ci-après : 

Table 71 : Ligne 124 Charleroi Sud à Nivelles (2 sens);

Ligne 124A Charleroi Sud à Luttre (2 sens); 
Ligne 112A Roux à Piéton.

Table 72 : Ligne 130 Charleroi Sud à □emeppe—s—Sambre(2 sens); 
Ligne 130C Charleroi Sud à Châtelet (2 sens);

Ligne 112 Charleroi Sud à La Louvière Sud (2 sens). 

Table 73 : Ligne 130A Charleroi Sud à Erquelinnes (2 sens);

Ligne 132 Charleroi Sud à Couvin (2 sens);

Ligne 140 Charleroi Ouest à Ottignies (2 sens); 

Ligne 284 Montignies à la gare privée du Roctiau. 
Cellule : Service à deux prestations (06h00 à 14h00 et 14h00 

à 22hC0) pour l'instruction des retards .prégraphi- 
quage et tenue à Jours des divers documents et 

consignes. Ce service intervient également comme 
cellule d'information en cas d'incident ou 
d ' accident .

Un chef de gare adjoint (chef de brigade) est en outre 
présent par prestationafin de coordonner le travail des 

régulateurs de ligne.de prendre les mesures adéquates au 

rétablissement du service normal en cas d'accident ou de 
perturbation.il doit également veiller au respect des horaires 

et des prestations du personnel roulant en collaboration avec 
le service du Matériel et les autres dispatchings régionaux. 
Dans un proche avenir,ce chef de gare adjoint sera aidé dans 

sa tâche par un agent du Matériel qui prendra place à ses 
côtés au dispatching.

Durant la nuit et le week-end,le trafic étant moins 

intense.des concentrations de tables sont opérées afin de 

réduire le nombre de régulateurs de ligne.

ligne.de
perturbation.il
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CHAPITRE IV - LES INSTALLATIONS ET L'ORGANISATION DU GROUPE
S=5=SS8a2S3SSa==S5SS5==SS3ZS==asaS3S==3=3SB====SSS==rSCCCZ3

4.1. Org a n isation générale du réseau.

Le réseau est réparti géographiquement en huit groupes

qui sont : Anvers ; 
Bruxelles ;

Cha rie roi ; 
Gand ;

Hasselt ;

Liège ;
Mon s ;

Namur.
Chaque groupe, constitué à l'image de la Direction Centrale, 

comporte différents services techniques et administratifs : 
- Exploit at ion : organisation et contrôle des trafics 

voyageurs et marchandises.

- Matériel : mise à disposition et entretien du matériel 

roulant (locomotives .voitures voyageurs et 
wagons de marchandises).

- Voie : infrastrueture,ouvrages d'art ,bâtiments de
gares et de service (établissement,entretien 
et renouvellement).

- Electricité-Signalisation : caténaires , installations de 

signalisation (cabines et signaux),transmissions 

(téléphones,télescripteurs,radio),éclairage, 
force motrice.

- Service commercial : prospection et contacts avec la 
clientèle .

- comptabilité : suveillance des recettes et dépenses.
- Personnel î gestion du personnel.

- Service médical : contrôle des absences ,gestion des soins 

de santé ,soins aux agents blessés .
Il est à noter que dans les limites géographiques du groupe de 
Charleroi .sont également Installés :

- l'Atelier de traction diésel de Monceau(voir page 15);
- l'Atelier Central de la Voie de Bascoup(voir page 17);

- l'Atelier Central Matériel de Luttre (voir page 17);
- l'Atelier des wagons de Saint-Martin(voir pages 17/18)
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4.2. Situation des lignes du Groupe.
Au 1er mars 1985,1a situation du Groupe de Charleroi au 
point de vue lignes en service est la suivante :

4.2.1.Lignes principales ouvertes au trafics voyageurs et
marchandises :
-ligne 112 : La Louvière Sud - Marchienne-au-Pont ;
-ligne 112/1 : Bifurcation du Martinet - Monceau ;
-ligne 112A : Roux - Trazegnies - Piéton ; (1)
-ligne 117 : Manage - Luttre ;
-ligne 124 : Bruxelles Midi - Charleroi Sud ;
-ligne 124A : Luttre - Monceau - Charleroi Sud ;
-ligne 124A/1: La Sambre - Bifurcation de La Sambre ;
-ligne 130 : Namur - Charleroi Sud ;
-ligne 130A : Charleroi Sud - Erquelinnes - Oeumont ;
-ligne 130C : Charleroi Sud - Montignies - Châtelet ;
-ligne 132 : Charleroi Sud - Walcourt - Mariembourg ;
-ligne 134 : Mariembourg - Couvin ;
-ligne 140 : Ottignies - Fleurus - Charleroi Ouest .

4.2.2.Lignes et sections de lignes à exploitation simplifiée :
(réservées au trafic marchandises)
-ligne 109 : Lobbes - Thuillies (prolongée Jusque

Donstiennes durant la campagne betwavière)
-ligne 111 : Berzée - Thy le Château ;
-ligne 113 Piéton - Bifurcation de Bellecourt;
-ligne 119 : Châtelet - Gosselies - Thiméon;
-ligne 138 i Châtelet - Acoz;
-ligne 147 : Fleurus - Sombreffe;
-ligne 150 : Tamines - Aisemont ;
-ligne 156 Mariembourg - Chimay.

4.2.3.Lignes industr ielles(réservées au trafic marchandises) :

'-ligne 251 : Piéton - Charbonnages d’Anderlues;
-ligne 252 t Piéton - Fontaine l'Evêque;
-ligne 260 : Monceau - Tréfllerie - Charleroi Ouest;
-ligne 260A î Monceau - Docherie - Centrale Amercoeur -

Docherie - Port de Dampremy;

( 1) Trafic marchandises uniquement.
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-ligne 261 : Couillet - Hauchies;
-ligne 268 : Monceau - Faisceau Usines (anciennement 

Monceau-Usines);
-ligne 257 : Bifurcation du Noir-Dieu - Gilly Haies.

4 .2 .4 .Pe rspect ives :
Le tronçon Bifurcation du Noir-Dieu à Thiméon de la 
ligne 119 sera mis hors service dans les prochains 
mois.

4.3. Liste des gares.dépendances et points d'arrêts du Groupe.
4.3.1. Gare gérante : Charleroi Sud (gare principale2

-dépendances avec personnel :
Charleroi Sud Quai - La Sambre - Marcinelle

-point d'arrêt non gardé : 
La Villette

4.3.2. Gare gérante : Châtelet (gare principale}

-dépendance avec personnel :
Farciennes - Gosselies - Le Campinaire - Douillet - 
Roctiau - Châtelet-Format ion - Gilly Sart-Allet 

-dépendances sans personnel :
Montignies - Bouffioulx - Hauchies - Acoz - Gerpinnes - 
Gilly Haies - Moncheret GP - Gilly Vallées - Dumet - 
Thiméon -

-point d'arrêt non gardé 
Tergnée GP

4.3.3. Gare gérante : Erquelinnes (gare de 1ère classe) i

-gare non aut onorne de 4àme classe : 
Lobbes

-dépendances avec personnel :
Labuissière - Solre/sur/Sambre - Thuin Nord - Marchienne 
zone

-dépendances sans personnel :
Thuillies

-points d'arrêts non gardés :
Erquelinnes Village - Fontaine Valmont - Hourpes - 
Landelies
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4.3.4 .Gare gérante : Fleurus (gare de 2àme classe) :

-gares non autonomes de 4ème classe : •
Charie roi-Duest - Tllly

-dépendance avec personnel :
Lodelinsart

-dépendances sans oersonne1 :
Ransart - Sombreffe

-points d'arrêts non gardés :
Ligny - Faux - La Roche - Villers la Ville

4.3.5. Gare gérante : Luttre [gare de Sème classe^ :

-gare non autonome de 4àme classe :

Courcelles Motte
-points d'arrêts non gardés :

Obaix Buzet - Pont-à-Celles Nord - Gouy-lez-Piéton - 
Godarville

4.3.6. Gare gérante : Mariembourg (gare de Sème classe) :

-gare non autonome de 4ème classe :
Couvin

-dépendance sans personnel :
Chimay

4.3.7. Gare gérante : Monceau (gare principale} :

-dépendances avec |>ersonnel :

Marchienne-au-pont - Roux - TMP 1 à 3 - TMP 4 à 7 - 

TMP 8 & 9 
-dépendance sans personnel :

Doche r ie
-point d'arrêt non gardé î

Marchienne-Est

4.3.8. Gare gérante : Piéton (gare de 2ème classe2 :

-dépendance avec personnel :
Courcelles-Centre

■ -dépendances sans personnel s

Fontaine-1'Evêque - Anderlues - Bascoup - Trazegnies
-point d'arrêt non gardé :

Fo rchles
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4.3,9. Gare gérante ; Tamines (gare de 2ème classe) !

-gare non autonome de 4ème classe : 
□emeppe-sur-Sambre

-dépendances avec personnel : 
Aiseau - Auvelais

-dépendance sans personnel : 
Alsemont

4.3.10. Gare gérante : Walcourt (gare de 2éme classe] :

-gares non autonomes de 4ème classe : 
□amioulx - Berzée - Phllippeville

-dépendance avec personnel :
Néant

-dépendances sans personnel :

Thy-le-Chât eau
-points d'arrêts non gardés : 

Pry
Yves-Gomezée
Beignée
Cour-sur-Heure
Ham-sur-Heure

4.3.11. Projet de restructuration.

Dans un proche avenir .probablement courant 19C6,une 
restructuration pourrait intervenir modifient fonda
mentalement les principes de gestion des gares et 
dépendances .
Dans l'optigue de cette réorganisât ion,les Groupes 
seraient divisés en zones.Chacune de ces zones étant 
gérées par une gare principale .
En ce gui concerne le Groupe de Charleroi.le découpage 
en zones pourrait être le suivant :
a)Zone de Charleroi :

Gare gérante Charleroi Sud pour : 
-Charleroi Sud et ses dépendances; 
-Fleurus et ses dépendances.



b)Zone de Monceau :
Gare gérante Monceau pour :

- Monceau et ses dépendances;
- Piéton et ses dépendances;
- Luttre et ses dépendances.

c)Zone de Châtelet ;

Gare gérante Châtelet pour :

-Châtelet et ses dépendances;

-Tamines et ses dépendances.
d)Zone d*Erquelinnes :

Gare gérante Erquelinnes pour :

-Erquelinnes et ses dépendances;

-Walcourt et ses dépendances;

-Mariembourg et ses dé pendances.

Au niveau du Groupe de Charleroi,cette restructuration 

apportera les changements suivants :

-La gare de 1ère classe d'Erquelinnes deviendrait gare 
principale;

-Les chefs des gares de Fieu rus,Piéton ,Luttre ,Tamines , 
Walcourt et Mariembourg seraient respectivement les 

adjoints aux chefs des zone de Charleroi Sud, Monceau, 
Châtelet et Erquelinnes.

Il est entendu qu'il s'agit seulement d'un projet de 

découpage susceptible de modifications préalablement à 
sa mise en oeuvre.
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4.4. Organigramme du service "Exploitation" du Groupe

de Charleroi :
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4-5- Carte des lignes du Groupe de Charlerol î

Légende : ,
iüiuu.umuuu. ligne électrifiée à double voie
-------------  ligne non électrifiée à double voie
—•—•— ligne non électrifiée à voie unique 

ligne industrielle ou à exploitation simplifiée
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4.6. L'atelier de traction de Monceau

4.6.1. Historigue :

Les premières locomotives à vapeur furent garées à 
la fin du siècle dernier dans des hangars loués par 
l'Etat belge à une société de Charbonnages.

Dans la première moitié du vingtième siècle la région 
de Charleroi possédait de nombreux ateliers de traction 

tels : Montignies,Luttre.Tamines,Marchienne-zone ,Piéton , 
Mariembourg .etc ... 

Actuellement .seul subsiste l'atelier de traction de 

Monceau.situé à Roux.au coeur de l'agglomération 

carolorégienne , le long de la ligne Bruxelles-Charleroi, 
ainsi que quelques "sous-dépôts" en d'autres lieux du 

Groupe (Walcourt.Châtelet.Charleroi Sud .Châtelet ) . 
L'atelier de Monceau peut être considéré comme l'un des 
plus importants du réseau.

Pour répondre aux besoins toujours croissants de l'indus

trie du bassin de Charleroi.de nouvelles installations 
furent érigées en 1912 à Monceau.Elles furent détruites 
par des bombardements aériens en 1944. 

De cette époque subsiste encore le bâtiment situé à 

l'entrée abritant les vestiaires du personnel roulant 

et les anciens bureaux administratifs transformés en 
classes et salles de didactique pour les élèves-conduc
teurs.

Reconstruits en 1945,les bâtiments actuels de l'atelier 
constituent un ensemble moderme doté de tout l'outillage 

nécessaire pour le maintien en ordre de marche de son 
parc de locomotives.

4.6.2. Personnel :

Outre le personnel aoministrat if et sédenta ire , 1'atelier 

de traction de Monceau gérait au 1er janvier 1985, 470 

conducteurs répartis de la manière suivante :

Siège de travail conducteurs de route conducteurs de 
manoeuvresdiesel élect rique

Monceau 96 70 50
Charleroi Sud 125 18
Châtelet 70
Walcourt 34
Marchienne-zone 3
Erquelinnes 4
Total 200 195 75

Roux.au
Charleroi.de
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4 .6.3.Matérie 1 de traction :
Pour la formation et la remorque des t rains , 1 ' a t elier 

de traction de Monceau dispose,au 1er janvier 1985,des 
engins suivants :

- 12 locomotives "Diesel-électriques" série 51 ;

- 15 locomotives "Diésel-électriques" série 62 ;

- 40 locomotives "Diésel-hydrauliques“ série 73; 

- 25 locomotives "Diésel-hydrauliques" série 83.
Les engins des séries 51 et 62 assurent indifféremment 

la remorque des trains de voyageurs et de marchandises. 

Les engins des séries 73 et 83 assurent la remorque des 
trains de marchandises locaux et le service des 
manoeuvres .

En matière de locomotives et d’automotrices électriques 
on ne peut pas dire qu'un certain nombre d'engins soit 

affecté à Monceau et rien qu'à Monceau ou au dépôt des 
conducteurs de Charleroi Sud.

Toutes les locomotives électriques assurent aussi bien 

des remorques de trains de voyageurs que des trains de 
marchandises .

Les conducteurs du dépôt de Monceau utilisent des 
locomotives électriques types : 21,22,23,25,26 et 27. 
Les conducteurs de Charleroi Sud desservent les 
engins des types : 21,22,23,25 et 27 ainsi que tous 

les types d'automotrices à l'exception des "Break". 
L'annexe I au présent fascicule reprend les fiches 
techniques de la plupart des engins évoqués ci-avant.

4.6.4. Répartition des engins de traction :
4 & .4,1. Diésels :

type 
51

type 
62

type 
73

type 
83

Monceau 12 15 30 10

Charleroi Sud 3
Châ t elet 7 11

Walcourt 1

Marchienne zone 1 1

E rquelinnes 1

Total 12 15 40 25
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4.6 ,4 .2 . Elect riques :

Les conducteurs utilisent 
les locomotives électriques banalisées au 
niveau réseau et dont le parc est géré par 
le répartiteur M de Bruxelles.

4.7. Autres unités de travail importantes dans le Groupe 
(avec effectif du personnel au 01-01-1985)____  

4.7.1 .Ate1ier Central de la voie de Bascoug : 
L’âtëlîêr cêntrâl 3ë la vôîë-3ê~Bâscoup se trouve 

le long de la ligne 113 à Bascoup.La principale 
fonction de cet établissement est le montage des 

appareils de voie. Au 01-01-1985,11 employait 437 

personnes dont : 8 fonctionnaires du service de la 
Voie,22 employés,13 agents de maîtrise et 394 
ouvriers.

A moyen terme,cet atelier pourrait reprendre une 
partie des activités de l'Atelier de Schaerbeek.

4 .7.2.Atelier Central de Luttre :

L'atelier central de Luttre situé le long des lignes 
124 et 124A à hauteur de la gare de Luttre s'occupe 

de l'entretien et de la réparation de véhicules à 
marchandises et principalement : 
-de la révision et de l'entretien des wagons 

appartenant à des particuliers et entretenus par 
la S .N .C .B . ;

-du reprofilage des bandages et du montage des essieux; 
-de la réparation et du gros entretien aux wagons
t ombe reaux .

Au 01-01-1985 ,cet atelier occupait 227 personnes 

dont : 4 fonctionnaires du service "Matériel", 19 
employés, 5 agents de maîtrise et 199 ouvriers.

4 .7.3.Atelier des wagons de Saint-Martin : 

L'ateliér des wagons de Saint-Martin se situe à 

hauteur de la gare de Marchienne zone sur la ligne 

130A de Charleroi à  entreprend les 

réparations courantes du matériel marchandises en de
hors du grand entretien.

Erquelinnes.il

Erquelinnes.il
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Cet atelier est également spécialisé dans l’e’ntretien 

des wagons dotés de toitures coulissantes ou de volets. 

Au 01-01-1985,le fonctionnement de cette unité est 

assuré par 85 personnes : 1 fonctionnaire du service 
Matériel , 1 employé, 2 agents de maîtrise et 81 

ouvriers .

Suite aux recommandât ions contenues dans le rapport 
de l'Audit et publiées en 1984, cet atelier fermera 

ses portes dans un avenir proche. Le personnel de 
cette unité de travail sera recasé à l'Atelier 
Central de Luttre.
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CHAPITRE V. - LE PERSONNEL 
KSSK==SS===BSE5ESSE=5a=SSS

l'Atelier de traction de Monceau.

L'évolution du personnel du Groupe de Charleroi da ns les
quatres services principaux : E, M, V et ES,durant les
douze dernières années est évoquée au travers des données

ci-après : Qi/10/73 01/10/78 01/10/83

Service "Exploitation"
01/01/85

Fonctionnaires 46 51 63 63
Employés 692 691 726 698
Chefs-gardes + gardes 138 163 200 191
Ouvriers 720 645 661 621
Ensemble du personnel 1596 1550 1650
Service "Matériel"

1573

Fonctionnaires 7 11 11 9
Employés 19 31 27 26
Agents de maîtrise 20 26 25 30
Ouvriers 685 984 961 925
Ensemble du personnel 731 1052 1024
Service de la "Voie"

990

Fonctionnaires 23 28 23 25
Employés 42 45 43 44
Agents de maîtrise 25 26 27 29
Ouvriers 615 676 828 764
Ensemble du personnel 705 775 921
Service "Electricité-Signalisation"

862

Fonctionnaires 12 14 12 14
Employés 16 19 21 16
Agents de maîtrise 28 30 34 32
Ouvriers 645 657 629 602
Ensemble du personnel 701 720 696

5.2. Le personnel des trains.

5.2.1. Le personnel de conduite :

664

L'effectif de cette catégorie de personnel a déjà
été évoqué au point 4.5.2. ci-avant traitan t de
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5 .2.2 . Les gardes et chefs-gardes :
Le Groupe de Charleroi compte quatre dépôts de gardes 
et chefs-gardes : Charleroi Sud, Tamines, Mariembourg 
et H a 1 court .

Outre deux chefs-gardes contrôleurs attachés à I.P.X. 
et douze autres attachés à la Direction de l'Exploi
tation, bureau 11-11 et ayant Charleroi Sud comme 
siège de travail, 187 agents assurent l'accompagnement 

et le contrôle des trains de voyageurs.
Cet effectif se répartit comme suit ;_______________ ______

Charleroi Sd Tamines Mariembourg
Wal- 
couirt

Chef-garde contrôleur 1 1 0
Ch e f-ga rde 69 31 14 15
Ga rde 54 1 2 1
Elève-garde 5 1 0 0



21.

CHAPITRE VI . - LE TRAFIC ÜU GROUPE 
Ks:nn5 5ESïEse5 = siszi2=ae:ns = = nB = as3SEs

6.1. Service des trains de voyageurs■
6.1.1. Principes :

La nouvelle offre de transport au 3 Juin 1984 est 
subdivisée de manière très stricte en :

- trains qui possèdent une fonction intervilles,ces 

trains sont appelées IC (Intercity) et IR (Inter
régionaux ) ;

- trains qui assurent les dessertes régionales 
(t nains L) ;

- trains de navetteurs et trains saisonniers. 
Les trains faisant partie de l'offre de transport 

intervilles sont répartis en services de trains cadencés. 
La fréquence minimale de base d'un service cadencé est 

celle d'un train par heure. Sur plusieurs sections de 
ligne, une fréquence plus élevée est toutefois nécessaire; 

ceci peut être obtenu par une combinaison de plusieurs 

services de trains parcourant les mêmes sections de 
ligne. Très tôt le matin et très tard le soir,une offre 

de transport composée de plusieurs trains intervilles 

par heure est certainement trop élevée,il s'indique dès 
lors d’élaguer ce service à ces moments de la Journée. 

Il en est de même pour le week-end.

6.1.2. Ç^tail_du_seryice_des_trains_de voyageurs intéressant
le Grouge de Charleroi :

Service des trains IC :

service Itinéraire arrêts

K Anvers Central 
Charleroi Sud

Anvers Central - Berchem - 
Malines - Bruxelles Nord - 
Central - Midi - Nivelles - 
Marchienne-au-Pont - 
Charleroi Sud

□ Mou s c ron 
Liège 
Lie rs

Mouscron - Herseaux - 
Tournai — Mons — La Louvière 
Sud - Charleroi Sud - Namur 
Huy - Liège Guillemins - 
Liège Palais - Herstal - 
Liers



Ser vice des trains IR :

service Itinéraire arrêts

a Anvers Central 
Charleroi Sud

Anvers Central — Berchem - 
Nekkersooel - Malines - 
Vilvorde - Bruxelles Nord - 
Central - Midi - Braine l'Ail. 
Nivelles - Luttre Pont-à-Celles 
Marchienne-au-Pont - 
Charleroi Sud

m Lie rs 
Charleroi Sud

Liers - Milmort - Herstal - 
Liège Palais - Jonfosse - 
Liège Guillemins - Flémalle Ht, 
Huy - Statte - Andenne - Namur 
□emeppe-sur-Sambre - Auvelais . 
Tamines - Châtelet - Charleroi 
Sud

Service des trains locaux (omnibus) :

En matière de desserte régionale,le système du service 

cadencé à l’heure est également généralisé,à quelques

exceptions près.Ce service est complété,aux heures de 
pointe par des trains de navetteurs qui ne desserviront 
pas nécessairement les mêmes points d'arrêts.

1 igne tronçon repris en 
desserte locale points d'arrêts intermédiaires

112 La Louvière Central 
Charleroi Sud

La Louvière Sud - Haine-st-Pierre 
Morlanwelz - Carnières - Piéton - 
Forchies - Marchienne-au-Pont

118 Luttre
Manage

Pont-à-Celles - Gouy-lez-Piéton -
Goda rvilie

124 Nivelles
Charleroi Sud

Obaix-Buzet - Luttre - Courcelles 
Motte - Roux - Marchienne-au-Pt - 
Marchienne Est

130 Namur 
Charleroi Sud

Ronet - Flawinne - Floreffe - 
Franière - Moustier-sur-Sambre - 

H am-sur-Sambre - Oemeppe-sur-S.
Auvelais - Tamines - Aiseau - 
Tergnée - Farciennes - Le Campi- 
naire - Châtelet - Couillet

130A Charleroi Sud 
E rquelinnes

La Villette - Marchienne Zone - 
Landelies - Hourpes - Thuin - 
Lobbes - Fontaine Valmont -
La Buissière - Solre-s-Sambre - 
Erquelinnes Village

132 Charleroi Sud 
Couv in

La Villette - Oamioulx - Beignée 
Ham-sur-Heure - Cour-sur-Heure - 
Berzée - Pry - Walcourt - Yves 
Gomezée - Philippeville -
Ma riembourg

140 Charleroi Ouest 
Ot t ignies

Lodelinsart - Fleurus - ligny - 
Tilly - Villers la Ville - La 
Roche - Faux - Court-st-Etienne - 
Cé roux-Mousty
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6 .2 . Trafic voyageurs ■
Moyenne journalière des voyageurs descendus et montés 
dans les principales gares du Groupe (18 juin 1984) :

gares descendus montés total

Charleroi Sud 10 .661 10.971 21 .632
Lut t re 2 .151 2 .027 4 .178
Tamines 1 .739 1 .581 3 .354
Marchienne-au-Pont 1 .586 1 .607 3 .193
Châtelet 1 .089 1 .089 2 .178
Auvelais 966 906 1 .872
Demeppe — sur—Sambre 582 616 1 .EB
Roux 562 536 1 .098
Thuin 475 504 979
Wa1cou rt 498 473 971
Courcelles Motte 441 475 916
Fleurus 415 410 825
Erquelinnes 446 378 824
Charleroi Ouest 319 331 650
Lobbes 299 293 592
Piéton 235 242 477
Tilly 209 255 464
Be rzée 215 238 453
Couvin 197 169 366
Ma riembourg 175 187 362
Philippeville 172 173 345 |
Marchienne zone 168 145 313
□amioulx 160 93 253
Lodelinsart 74 52 126

6.3. La gare voyageurs de Charleroi Sud.

A l'origine,la gare de Charleroi Sud était un bien modeste 

abri pour les voyageurs. Elle n'occupait d'ailleurs pas 
l'emplacement actuel,mais plutôt la rive droite d'un canal 

qui n'hébergeait pas encore la Sambre ,approximativement là 
où se dressent les locaux de la douane. Le bâtiment que 

l'on connaît encore aujourd'hui a été construit entre 1865
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et 1874. En ce temps là, comme Charleroi était un confluent 

de plusieurs lignes ferroviaires.il s'y trouvait aussi bien 

des voieé à l'arrière de la gare qu'à l'avant, où aboutis
saient notamment les lignes du "Grand Central belge". 

L'édifice de pierre bleue était alors écrasé par deux 

immenses halls à toiture cintrée. Le premier disparaît en 
1958. Le second lui survécut juste 10 ans. Des abris 

fonctionnels ont été érigés en remplacement sur les quais 
qui longent 12 voies électrifiées.

La gare,du moins le bâtiment principal .était restées dans 
son état quasi primitif durant 90 ans. Une modernisation 

s'imposait, ces travaux d'aménagement se terminaient en 
1964.

La gare fut aussi intimement mêlée à la rénovation des 

transports publics entreprise à Charleroi dès 1971. Elle 
accueille à sa porte autobus, trams et prémétro. Son sous-sol 

est creusé d'un tunnel routier pour l'accès des taxis et autres 
véhicules. Et aussi d'un tunnel pour piétons qui relie main
tenant le bord droit de la Sambre aux souterrains de la gare. 
Jusqu'à l'assise de ses voies qui sert de support à la portion 
du ring autoroutier qui la surplombe.

Afin de fluidifier le trafic ferroviaire dans le goulot 

d'étranglement que constitue la gare de Charleroi Sud, un 

nouveau poste de signalisation (PCCR Block 20) assure la 
relève de l'ancien poste depuis début 1984. Ce nouveau poste 
a repris la commande de la plupart des appareils et signaux 

anciennement commandés par le block 19 de Marcinelle.

Dans une phase ultérieure, ce poste reprendra également la 
commande des anciens postes suivants :
Ch a rie roi-Sud block 55 ;

Charleroi-Ouest block 2 ;

La Sambre block 58 :

Ch arleroi-Sud Quai block 54 ;

Montignies block 51.

6.4. Le trafic des envois de détail.
La gare de Charleroi Sud est dotée d'un centre routier qui 
assure l'acheminement des colis dans 226 localités , répart les 

dans 56 secteurs réguliers pour la desserte desquels son parc 

automobile parcourt environ 36OOKm par jour.

ferroviaires.il
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Le centre routier occupe :

85 employés,iO4ouvriers,34 conducteurs de véhicules, 
environ 4000 tonnes/jour sont traités avec30 camions 
de la SNOB et 32 camions privés.

Il faut également noter que depuis le 01-02-1984,la gare 

frontière SNOB d'Erquelinnes traite les colis postaux 
internationaux en lieu et place de la gare SNCF de Oeumont .

6.5. Trafic des charges complètes.

6.5 .1.Nombre journalier de wagons chargés au départ du Groupe 
(comparaison avec les autres Groupes)

Groupe 1983 1984 dif f . en ?□

Anv ers 1641 ,25 1829,45 + 11 ,47
Gand 902,68 862,10 - 4,50
Hasselt 756 ,53 786 ,01 + 3,90
Bruxelles 583 ,36 619,38 + 6,17
Icharleroi | | 847,30 [ |778,82 [ 1 - 8,08 |

Liège 647,74 740,88 + 14,38
Mons 615 ,86 617,44 + 0,26
Na mur 279,89 310,87 + 11,07

Total réseau 6274,61 6544,95 + 4,31

6.5 .2.Nombre journalier de wagons chargés à l'arrivée du Group>| 
(comparaison avec les autres Groupes)

G roupe 1983 1984 diff • en %

An ve rs 1156 ,50 1287,38 + 11 ,32
Gand 1059,69 1054,90 - 0,45
Ha sselt 559,74 579,62 + 3,55

Bruxelles 450,60 475,15 + 5 ,45
[charleroi | |1187,60 | ) 1129,77 | 4,87 |

Liège 821 ,13 939,88 + 14,46

Mon s 634,73 686,57 + 8,17

Na mur 204 f53 208,69 + 2 ,03

Total réseau 6074 55 6361,96 ♦ 4,73
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6.6. Les gares de formation .

Le groupe de Charleroi possède deux gares de formation : 
Monceau et Châtelet se trouvant de part et d'autre de la 
gare voyageurs de Charleroi Sud.

Il ne faut pas non plus oublier la gare d'Erquelinnes qui 
est un point important d'échange pour le trafic de et vers 
la SNCF et le transit des trafics SNCF/DB et au-delà.

6.6.1 .La gare de formation de Monceau :

La gare de formation de Monceau est situéten bordure 

Ouest du bassin incustriel de Charleroi,à l'intersection 

de plusieurs axes ferroviaires importants qui lui 

assurent des liaisons rapides aussi bien avec l'agglomé

ration bruxelloise , qu ' avec les installations portuaires 

d'Anvers ou de Gand.les bassins industriels du Centre, 
du Borinage iu de Liège,la France,les Pays-Bas ou 
l'Allemagne «

Les installations de Monceau comprennent essentiellement : 
- un faisceau de réception de 23 voies électrifiées de

300 à 650 mètres (faisceau R);

- un faisceau de triage situé dans le prolongement du 

faisceau de réception et constitué de 32 voies réparties 
en quatre pinces (faisceau T);

- un chantier de formation et de départ situé à l'extémité 
sud du faisceau T, 

en outre : le faisceau de départ D : 8 voies électrifiées 

le faisceau de départ D : 13 voies électri- 
f ié es 

- des voies de circulation ceinturant toute la gare et 

réservées aux circulations des trains et locomotives.
Le schéma de l'annexe II illustre ces installations. 

Les circulations des trains,rames et locomotives sont 
commandées et contrôlées par trois postes de signalisation 

du type "Tout-relais". Les wagons sont triés par la 

gravité via une bosse de triage à deux voies séparant 

le faisceau de réception du faisceau de traige. Cette 

bosse a une hauteur de 3 mètres, 825 calculée pour donner 

aux wagons descendant par gravité une vitesse suffisante, 

indispensable pour dégager rapidement la zone des premiers 

aiguillages et obtenir ainsi une cadence de triage 
élevée.
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Le freinage des “coupes" se fait en deux phases : 
l*-le freinage de première ligne est obtenu par 

quatre freins de voie électropneumatiques (un par 
pince de 8 voles);

2*-le freinage de deuxième ligne est obtenu à l'aide 
de sabots d'enrayage placés par des agents de 
triage.

Côté Charleroi du faisceau T,se situe le "chantier 
formation" où les techniques utilisées sont comparables 

à celles du “chantier triage" mais la bosse à une hauteur 
moindre permettant ainsi un freinage de première et de 

deuxième lignes à l'aide des seuls sabots d'enrayage. 
Il est à noter que le faisceau D, affecté aux trains au 

départ,est également spécialisé dans les relais de 

locomotives des trains complets de et vers la ligne 
industrielle n"260 (alimentation du bassin Ouest de la 

Sidérurgie carolorégienne) ainsi que des trains complets 
de fuel et de charbon destinés à la centrale électrique 

d'Amercoeur . 
Trafic de la formation de Monceau : 
Mouvement des wagons en janvier 1985 : 

-nombre de wagons reçus : 30.103

-nombre de wagons expédiés : 30.720
-nombre de wagons triés : 20.634

-moyenne journalière des wagons triés : 917

6.6.2 .La gare de formation de Châtelet :
La gare de formation de Châtelet se situe à quelques 

kilomètres de Charleroi Sud sur la ligne Charleroi - 

Namur. Elle alimente l'Est du bassin industriel 
carolorégien et notamment l'important complexe de 

"Carlam" .

Cette gare dont les activités de triage sont moins 

importantes que monceau est néanmoins la seule gare 

du Groupe à être équipée pour la manutention des 
transcontainers et le trafic des wagons “kangourous". 

Le schéma de l'annexe III illustre ces installations.
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Trafic de la formation de Châtelet : 

Mouvement des wagons en janvier 1985 : 
-nombre de wagons reçus : 22.834

-nombre de wagons expédiés : 23.322
-nombre de wagons triés î 18.903
-moyenne journalière des wagons triés : 859 

La gare de Châtelet possède également un faisceau de 

douze voies électrifiées (faisceau C) pour le remisage 
et l'entretien des rames voyageurs.

6 .6 .3 .La gare frontière d ‘ Erquelinnes :

En 1965 les Gouvernements français et belge signèrent,par 
l'entremise de leur Ministre des Affaires Etrangères,une 
convention qui permettait aux fonctionnaires des 

Ad ministrations douanières et ferroviaires d'opérer sur 

le territoire voisin. Les réseaux SNCF et SNCB concréti

sèrent cet acte par les accords de juxtaposition régissant 

le point frontière d ' Erquelinnes-Jeumont .

Cette organisation prévoyait en gare d‘Erquelinnes et en 
gare de deumont :

-des voies extraterritorialisées;

-des bureaux occupés par du personnel des douanes et des 
chemins de fer tant belge que français.

Les trains de marchandises du sens Belgique - France ont 

□eumont comme destination tandis qu'Erquelinnes est gare 

terminus des trains français. Ce n'est qu'à la fin des 

opérations ferroviaires et douanières,réalisées simulta

nément par les quatre Administrations concernées,que les 
wagons peuvent être "sortis" des voies extraterritoria- 

1isées pour poursuivre leur acheminement. Cette interven
tion simultanée des réseaux et douanes des deux pays a 

permis de diminuer considérablement le séjour des transports 
en frontière. Cet arrêt fut encore réduit par l'instauratior 

en 1970 du "Transit Communautaire" et en 1972 du régime 
s impli f ié fer.

Le transport de détail bénéficie de la même organisation. 

Par Erquelinnes entrent en Belgique les expéditions GV du 
Sernam et les colis postaux internationaux exportés de 

France et en transit au travers de ce pays. Par Oeumont 

sortent de Belgique les colis postaux internationaux 

destinés à la France et en transit vers 1 ' Italie , 1'Espagne, 

le Portugal ou vers les ports de mer. A la différence de
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la Belgique.ee sont les postes françaises qui remettent 
à domicile les colis postaux transportés par la SNCF. 

Le 23 septembre 1984,1e service international a subi une 
profonde refonte. Afin de rentabiliser les installations 
de la grande gare de formation d’Aulnoye sous employée, 

cette gare concentre le trafic international traité 
auparavant par les points frontières d‘Erquelinnes/üeumont 
d'une part et Ouévy/Feignies d'autre part, tant pour les 

transports du régime ordinaire que du régime accéléré. 
Cette concentration réalise :

-une économie sérieuse pour la SNCF en personnel et en 

installât ion s ;

-une accélération des transports par la création de 

nouvelles relations directes d’Aulnoye vers les gares 
de distribution françaises;

-le souhait de l'U.I.C. de créer des trains de pénétration 

puisque les trains du sens Belgique - France s'enfonceront 
largement en territoire français.

Pour Erquelinnes/jeumont cette mesure se traduit par : 
-la fin des contrôles douaniers juxtaposés;

-l'obligation de traiter à Erquelinnes l'import et l'export 
tant en charges complètes qu'incomplètes.

Ces profonds remaniements aboutissent à une accélération 

des transports ferroviaires. Dès lors le point frontière 
d'Erquelinnes/Deumont reliant les industries françaises st 

belges de la haute Sambre avec le bassin liégeois et 
réalisant un trait d'union entre la France et l'Allemagne, 

voit se confirmer son rôle essentiel dans les échanges 
e uropéens .

Charleroi, avril 1985
le chef de gare adjoint,

D. CHÂCHKOFF.

Belgique.ee


Locomotive série 21

GENERALITES

Effet.IIP i

Hibs» tolilf t

Hférotstlon 1 2101 b 2130

Fulssanco continu« | 

yenaIon de service l

Ylltm wsim 1 

folio mal, par aaaleu «

Effort mai, au dénarraBa |

Rayon min, do courbe ) 

piasAtcv ski r»IM ।

Satisfait au gabarit U1C

PARTIE MECANIQUE

30

Ju-Ûà

Cena trusteur i 3.A. La frugeoloo et Rivalisa à 
Hl vellos.

Année do oonatruotlon i 1903/ 1905«

t

kV

MT

k^h 

t

kN 

a

an

8b

3 ?c
3

WK

21

23*

100

1250

Freinage i Frein automatique da service at frein 
direct do manoeuvre. Frein de aeooura' agissant 
but la conduite do frein auto«. Frein électrique 
rhéootatique. le frein auto«, comprend la réglas 
“Marchandises - Voyageurs’ et la réglas* “haute 
puissance“ (k 2 étages de press.). la robinet de 
mécanicien du frein autos, est du type Oo ri Ikon 
FVA.

La loooaotlve eat pourvus d’un frein anlipaUjxsgq 
2 courra s saura Nebco type 2*2 WJ fÿ ellawnlant * 
réservoirs d'isie capacité totale do 1,000 1.

11. frein à vie placé dans chaque cabine de con
duite bt agissant chaotn aur Isa I blocs frein * 
d'en bogie.

Bogie | La locomotive est équipée do bogies EN - 
ACfC avec suspension (primaire i Wintcrthur

* (secondaire t Flexlocll

Clwuffsge des cabines do conduite par 
batterie do chauffe électrique à air pulsé.

PARTII ELECTRIQUE

Equipement de traction |

Constructeur ■ A.C.E.C. Charleroi. 
Type de çonmandq | équipesant da démarrage 
à thyriatora à commande électronique. 
Ha taure da traction ■ Type LE 662 3 avec 
excitation an aéria. 
Nombre i A.
Pul seance tril ho ral ra t kW* 
Puissance continue i 785 kW. 
3uspenelon 1 élastique sur 3 pointa. 
Transqtlaalcn 1 élastique.

• Transmission 6æ - Faderan Lrieb.
- Le carter eat tenu par roulements A 

rouleaux.
faf^rt d’engrenaffya t 116/>I • 3*7*2. 
EiîulKiwtii dt frein électrique ■ 
ronslrjotqur 1 A.C.E.C. Charleroi. 
Ty^* t rhéoslsliqus avao régla#« électroni
que des inducteurs do MT) couplés an exci
tation indépendante at combiné ou pas avec 
frein pneunallquo, 
Rhéoatat ■ puissance max. 1 600 kW". 
Ventilation 1 A ventilateur^ Lare y-Sonar 
T 22 9 kW - 80 V - A 5ü0 tr/«in.
Débit 1 168 «3/i»ln. 11^03 tr/«ln.

Appareillage auxiliaire 1 •

2 convertisseurs statiq^oe 1 3 kV - 2 x 55 
kV avec sortis« AAO V- et 110 V-.
? a (2 ventilateurs sur un moLour) |«ur les 
mot. ds traction AAO V - 18,6 kW - typa 
A.C.E.C.
2 600 tr/min - débit 1 125 mj/mln.*
2 g «otaura-venttjeteur» 1 pour sel fa 
AAO V - *,5 kW - type A.C.E.C. 1 600 tr/mU 
Débit t |20«y«Ln.e
8 moteura-ventllateury ■ pour haobeUTS
- moteurs asynchrones 110 V incorporés dans 
las ventilateurs.
2 wt»uft.<it>nirBiMtir« t
- moteur MÛ V ~ Il kW type A.C.E.C.

1 050 tr/«ln.
- compresseur 1 Vaboa-UealliiglMuae type 

2*2 VU 79 avec 2 étages do pression et 
A cylindres. y

l batterie 1 chargée en permanence par les 
2 convertisseurs en ff .
Batteries SAIT type Kj-H-I0Ü Ah atea 75 élé
ments 100 V - tension de cltarga 115 V.

* Valeurs calculées * 1.7-1903

V^
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Avant
type ' 122
nrs: 122 001 à 122 03 6

122.201 à 122.212

LOCOMOTIVE SÉRIÉ 22

Généralités.
Effectif. 50
Jypr .................................... ññ
Poids total. .................... 37 t
Numérotation: 3000 V . . . 2201 

à
2236

3000/1500 V. . 2239

2250
Paissance unihoraire. . . . . 2560 ch.
Vitesse mas............................. 130km/h.
Charge mas. par essieu. . . 21.750kg
Effort max.au démarrage. 20.000kg
Rayon min- de courbe .

»• u a » après
démontage de /accouplement

125m.

des bog/es . 75m
Diamètre des roues............. 126Z mm.

Partie mécanique. Partie électrique.
Constructeur: La Brugeoise et 
Nivelles.
Date de construction: 1954. 
freinage: frein a ut ornatigue 
OerHko^ combine arec un/rein 
direct Oertikon
Bogie^: SI M. Winterthùr avec 
accouplement entre bogies 
Chauffage/ des cabines de con- 
dui/e par radiateur et batterie 
de chauffe é/ectrigues à a/r - 
pu/sé.

fyu/pement de traction
Constructeurs : AC.f.C Char Leroi. S. EM. dard

Appareillage auxiliaire.
2 compresseurs.' Oeriikon type & * 200 à 3 cylin- 
dres à 2 étages à simple effet, entraînés par 
moteur étectrigue à 3000 IL 
pression refoulement 3 kg/cm2.
débit 1350//min.
2 ventilateurs pour refroidissement des 
moteurs de traction, type hét/coide^Rateau, 
entrâmes par moteur é/ec/rigue à 3000 fo/ts. 
Débit 99 m 3/min.
/gMCratriçe_de_çharge_ba//erd A. C. 6.6. 
type 61/266' tension 72 V. courant 30 A.
1 batterie d accumulateurs : fadmium-Nicke! 
54 e/rmenh 80 Ah.

Typej/ejvmmande: arbres à rames commun 
des par servo-moteurs è/ectrigues B.T(d/t) 
Moteurs de trac bon: <
Nombre4 
Puissance un/horaire .640 ch. 

continue , . . 590 ch.
Ventilation forcee.
Paliers dès s veux à coussinets tisses et tampon 
graisseur.
Transmission .par engrenages étastigues, uni- 
/a 1er aie.
Pappar! d'engrenages: 5,10^/87/28) 
Suspension : par/e ner.

fg
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Avant 

ty/>e 123
nrs 123 001 à 12ÌOS2

LOCOMOTIVE SERIE 23

Giréra/i/és Partie mécanique. Partie é/ectrique.
effectif

Tyee
Poids total 
Numérotation .

sz 
SB

S3. JI 
2301 

à
2382

2 S 60 ch 
130 km/h 
23 J25kf 
20000 eg 
125m

75m 
1262 mm

Constructeur : Ateliers méta/- 
¡urgiques de Nivelles 
Date de construction 1955. 
freinage.
frein automatique Oerhkon 
combiné arec un frein direct 
Oerhkon. freinage électrique 
par récupération favec neutra
lisation du frein automatique) 
hojü Si H Winterthur 
avec accouplement entre bogie 
Chauffage, des cabines de 
conduite par radiateurs et 
bat ter te de chauffe é/ectriques 
à air pubè

fguipe ment de traction.
Constructeurs Ateliers de Construction f/ectn- 
que de Char/erot - Société d'Electricité et de 
Mécanique à G and
Type de commande arbres à cames commandés 
par servo-moteurs électriques b T (JH) 
Moteurs de fraction •
Nombre 4
Puis s once unihoraire b 40 ch

continue 590 ch
Ventilation forcée
Potiers d essieu* ' arec coussinets lisses et tam
pon graisseur
transmission par engrenages élastiques uni - 
latérale
Rapport dengrenages ' J 707 fâ 7/28 ) 
Suspension par te nez.

ÀpparciHage auxiliaire. * ;
/ groupe de récupération,
ÇJ'md'yC pv’iiani-f continue Jk.SXM/aicorbé) 
tension nominale J2GOV excitation sef/e-shunt, 
b/ ffççtatrice^ puissance continue 17.4 K Pi. ter- 
sion 71V 
excitation .série indépendante et anticampound. 
£ljransfirma/eur erntimutuet. rapport de irons- 
formation 1/10.
4 confacteurs de Agne eircim-pneumatigefs indidobds. 
? compresseurs destmgh 242 Vô ¿. à 2 étages et 4 
cylindres en V entrâmes par mot étect JOOO V 
pression refoulement. 8 kg/cm ƒ 
déb// 1150 //mm.
2 ventilateurs pour refroidissement des moteursc& 
trachon^ type héf/Coide fateau^rn/raméspar mo- 
teur éJrctrique JOOO V. débit 9ÛmJ/mm.
1genérafçyce_de_cbarge  ̂batterie A. CEC. type 
CI 758 ^nsion 72 V. courant: 38 A
1 batterie d de cumulateurs: Cad/mum-NieAet 
S4 éléments 80 Ah ^ _ ^ -'iQyi

Puissance unihoratre
Vitesse /no*
Charge max. par essieu 
if for/ max au démarrage
Rayon mm dr four be

« - ■ * après
démontage de 1 dr coup Jr men/ 
def bogies 
diamètre des raves.

i
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Avant
type 125 
nrs: 125.001 a 125.0//

¿Tfecti/ 
7i/2£
¿fa/c# Mo/ &

f^ 
AA 
&£4K

Parh 'e areeaffigau
Constructeur -A/Va Mvefes.

Panee c/e ao/rj/rtr/jan: 7960-61

^2SO1a 25ty

cA 22 ¿^
Ao/6 fJO'rjO

Z/^/zyz. a& a&Tz&rr&i/e

4Wgg.-
Frein ap/omo^it/tje Oer/zAoa
C6m6m^ arec un /ram direct
Oer/SPan

£qWs0&??&?f d? /f£pp67o/t 
¿togj&wff&ur»

AZA",?. 6/rar/era/
S.A/V. &&srt/

7(/^e o^aar7/r/a^^

^^^_^^£^^^.

&e/-ro- /noteur# ¿/ea/rtyues AT/J^y

/^TiZ^^J'foTj^^^

2 cp^/prespei/rp Mrs/s/xr/roi/je //J FAX 
cr 2 ¿fopep. ^ ty/shtrt-ej tz^ ^Ca^?/r7cr^^s 
/par jTfOfytw ¿4gZ^ix*j vWi? K 
/fae.FJsorr c/r rey£&&&?eml tfAy/c/n* 
^e^y Ajso/ /jtwp.

y?^t»7z^ ce eoarPe t^/r7

c/es ¿ep/es

Sry 120 occ 
m f2S

zr

P/ar^rAre e/rj maes mm #62

SX/y fifoterAfar ar-ec acec^p/e- 
orat^ er/rc ¿agrfej

CTtaa/foge c/es caAmes Oe

/VöAearp c/e ¿r-&c&cvr 
AiMTzAj-e
F&as j o/tcc aa7Aorcw-e 
FL/ASjaszee cOrtAfase 
yesr/s/o/vos? ^orcee

640 cA
J30 cA

2j^e/7//^/ears paar re/rcva'/sscaze/z/ 
c/es raa/earp c/e ¿raef/oa, type 
/c/zcozc/e /^a/e&a err/razhcp ^pa/^ 
/P7p/eif<r //rtr/nype ^(X&f
22^6/6 J^sn-Jf/rrs/T,

¿aitove efe e/toaA^ iitoihyü'ei
/¿.ses e/ /cxrrj&osrt pFGfrje&rs
TFasrJ/n/sjfOS? t
Par engrreaa^es e/ap6tyae^ aa/7a/era/e
/?c^ao/~7 c/<f /-¿c/raA/aa ^ /V7

Sm^oc^s^t, par /e aex

7^A7er&/r^r_^_c6^^_/o^^ve 
A.CF.C. type cmap, ^j/o^/xf 
coarort/ SPA

Z^2i!22iLd£!2££££±££kL££®^ 
Ctoetoflmv /Ware/ Xt/c/or 
j^ ¿'es/Mp/x sv 716

'B
X

JU
A

M
’

H



Avant
type 126 ’ 1'serie 
nrs 126 001 à 126 005

Locomotive série 26. ïptrand^

/fitte

öénéra//7és
zEëg

■^p/fos /o'^r (^ores /es/rrgej S [ÿFp 
LSÏzSôoTçŸT^ : ^tf M?¿/ Sfr¿7Jet Zòo?

/¿pe/Ws zeod
///^^ P ttO^et 26OJ 

rt¿/sss£soce ¿rt/iforcrire có R^^7

Prti/e rtécarté^
¿&Mfoctz£/r:SJ ¿es 3ris$ea/$e et 

/Mswáéí ¿i fi/sfoi/ej*

* ¿e rr^me Wcw/er pa/sscwce, // er/
rt/fi ¿wryc/iw psre /o^s &<t forssWj/ri

¿é/fo^LJfifiLJ^/Zí^^ /904.
^e/zy^e :
“res/s %wt^/ts/fo</& c/e ■sery/ce cé 4^//

Pcrriie è/ec/r/que
¿hoLs^s^^-^^jLcsózL/s^i
^•EZ^ÌFéL^ ecfore-s ¿x ccr
rt&j oprtrtCrté/éi nesr Jízo^o -rto/é^r

¿?£>2<2Se¿Lá¿¿¿£_-£fi^¿t¿&^
ƒ erç>rt£>re s s rts/j , yés/rtp/7cs£/^& _

fo/ess^ m^sr- Am/4 *'//& S&'Sáf/' ttv^ J&/éçf/rtr 'rtyetyefscs*
j¿!^7J .'éyrrf 'srts/ierAcssfr/fjips, e/^ ni^rtt' _ _____
J ^ 9rtste pij/ssessice*  es £ éfos^s ^p^ess/wr t&^fortceett 
/SS -<f rt^sir/ cíe iwccsrtr/ert ifo/fon civétw

sf/r/cs /c^c ¿V4í¿w SV4, /pú^f

^w

ZJz^zïg/re cfizs rotjes am //SO

^¿-/r/p^r- £ fi SJ3 /
.^/¿¿/rj ¿7g /'rpr/Son es///iireo?eo/ 
^^sfo^o3tJ2~^7är^s/siiväor/ forcés*  
fop/vàrg , 2^/Srtc/cf/ój

rtafocsr 4? JOO O S'
sLrS^/t/L&tí^^ c/ S^csey ^c^ss' /& 
Sg/r^. a.-jses^a/tïé^ ss/G^t/sj erd' 
/reres^f/. /^e ■» ■ ‘■■co/c/e "/ScVy^y^

/SSO cA

74^^ es^rte^js^ts/j ¿fofoc^r fitrf/fsigrt 
S¿S S3J G^fo/Jc/rOfS*  S7&/&#i7/ 0^^ 
Sréserr&irr ái erte? erw&es/é /cfo/e nè

^¿^¿S^^i^á es fats srcrtsA 
Z/g^zwj^ /^W .Pffofm .fiérs - 
jfse-snrsi^c’-^ fo ^c&c^SessrcT// ¿¿ys/s- 
pt/e „fW ecfore ¿v«z< .
/ág¿¿¿M¿rf££jwgrgrt&^ JT.

¿)é¿"

'■$(//>/.

¿¿¿¿Lfersg—tyryeewrTeijy^^

_ Zr foe&fs/uLei' o’/ ¿¿yis^eœ ¿sé Sofies 
¿■ÁS ity‘t' ‘rtCMi/Mì/trisr, Sis¡C.
¿.^^/^yg ifoí rcró/^as par facLé- 
TeêïrJc^^r/fortes ¿¿ cS&pfo ééc-

!37f 3 
ï^

a«
^ 
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Loco/voiive öene 27

GegSraZt/es. Z&dZey?7scay7/gi/e. /brtdp/ec/rZ/ue
S/SeUtS: ja^ja 60

^PAS

rtoJjeZo/aZ: /

Ja. Sa

SA

Wu/nemZaZZoo / i/-'sfae . 2/8/0 27Jü
l 2/ afae / ?7J/ d 2720

PuZjjauce conZZnue ; ¿W 4730

TegjZog de aerrZce : AY J

ZZZesse /77dxZsnu/n1 Äsn/A wym

Zf aste snax.par ess/ets i Z. 27

S/forZ sucfx au dessKura^ * AP iJi

Payan snZn. de cousda : r?. ZOO

BZa/nSZre des roues c m/n /¿Zs

JaZZsfaZZ ais ^abarZZ ZZ/C

ConsZxwZeur * S. 4, Za/ ärt^eoise eZ 
eZ ZZZreZZcj d SZfZe/Ze.s.

pstgee cZe caruZrüeZZaa • / /-* JWjr/e : /SSI 
l PZgdr/e / /yS2

ZfeZZZ^Q^ 'ZSeZ/t auZvmaZ/<yae ab se/x/ce eZ Zv/Zr 
(Z/recZ <Ze magaei/rgf. Zre/ncZe xecoarx a^/asagf 
Jur Zer eguai/ZZe ab Zre/u ai/Zaai. Z^re/P r/jg/e/fr^ 
rÄe&jfaiJYue, Ze /re7/1 auZom. cogjprenaZ Ze 
ee^fmr '/ZcmcdaaeZ/jer- Yoyayeurx,, eZ Ze 
jemine WaaZepu/xsarrce,. ¿d'/e'Zuyes abpreji ) 
Ze ruZ/aeZ c/e gjecasgc/e/r ais faust crvZüas exZ 
du Zype OerZZ/or? PfJ.
Za Zacosna/Zse esZpaurXue diya’/rw/s aaZZ- 
pa/Zaagg. 2 ca/rjpsvjxeurx WaSco Type 242ZS 79 
aZZmegZagZ 4 rajerro/rj c/kae txpacZAf ZaZaZe 
de ZOOOZ.
Gsi /sefa d w'j p/ace oZa/ij cZtatyue ca/ZZue de 
coaaZi/ZZe eZ eryZxsa/jZ cdacusj jur-Z<fJ 4 ZZacj 
fresst c/ug Soy/e 
Öog/e ■■
Za Zacomo/Zrc esZ eyusp/e ab ZoyZex SP- 2020 
arec sajpenxsan I yuvssiad ■ W/sfZerZÄw

( jZeundatr: PZexZcaZZ 
CZ/aruffa^a des caZZnes ob co/tdissZe par radä- 
fetsrx e/ Za//erZe ab cAaufZe eZecZrZ/yse d aZr

rouZeaux
£i rpppf dbpgre/xrge s / 7/6/4/ = 2.329
2 '^d/pe/nenZ de faesn e/ee/r/gur: 
¿'osrj/racZrar: POO C dAar/i-ra/
Sei : rAebjZaZs^ue arte regZaye rZfrZrvnZgtsa 
Obs ZgcZueZetyra cZe /frycoepZef eg eiXvZ&Zsag 
//xZcpegcZa'/r/e eZcwnSZne a<jpa3 arec ZreZh 
pgei/gjaZZ<jwe..
PaeaxZarZ: putfjance /mx. 2Sao AW ^ 
l'ergS/Zcf/Zos? t 4 xcnZiZaZctJ/'J Zemy-So/ncr 122 
9kW-80V~ 4SOO Zy/gfpr.
cZe'SZi ; /S8 m^wMi d 4 SOO 2r//nZn.

P^cs/pess/enZ de Zrac/s'a/s^ 
ZbsvfapZcus: PZZSC. CAar/eras 
Type ar £-* : eguZpe/nenZ de de/ssarra^e 
3 ZAyrZsZarj er' co/n/nande ZZecZranZyue 
Z/o/eurj de ZraeZZon: Type ¿£92/5

^¿pgrj/Z^j- aujfiZrettf^ *'
ZooftresZZjjeurj jAt/jgutt iSkr - 2s SS Aw

Z/osnAre : 4
Pui'js#nee W/7/Aaras/e : /ü£2, S AW *
Pusjjaoce ronZs/tise / /O48 AW

faa^j/nZJsZoo : ¿ZauZsyue
- Tra/jj/n/.£jSo/i daC-ZederaaZr/eA

2 s (£ vefift^imrj jus v/irnaZeiß'/paar Zes md 
de Zraciton 440Z- 78,6 x#. typ? G/iHO 
/8O.S ffxAZ - deZZZ • 72Sm ^/snin * 
2* sng/xurJ - ^<4/q/<w<J. pour jeZ/j 
¿407-4.5*#- Type 82/7 /Js, J(psA)76oo%/3 
deA/Z /Za ^/mZr *
G snoZeurj - xen/i/a/eurj ¡pour AacAeurx 
- pro Ze ar jhun / 5/ephaa SOOP/^/O i^/00 Zr/mA? 
- seaZs/aZeurPZY/ #740

2 maZeurj - cazrjpresxeurj ;
_ snoZeur War- //kW Type GM WS ¿AW ) _ 

/OSO Zr/snssx
- oo^presseur/WaAco-WesZs/fgAouse Zypc 

242 73 79asac ZeZayes de prejjZon et

/äafZer/e: cAargae ar/ persr/ar/ence par /¿j

ßa/Zer/iJ SAff Zypc AP/T ZO.Üps arec /^ 
eZesnenZj ZOO Y- tenssbn da cAa/yc //S K

l

H
# Za/eurj caZeu/ees /- S- 8!



Anavnnu ment

type 20Q
nrs 200M1 a 200 033

Locomotive D/ese/- é/ecti/pite sèrie 51

¿m __¿eoo

7ransmw7orGèneratìtis /Rotear P/ese/Parrie ca/sse
¿^^t^w cp^>i-à e e c. /siriQ^ririSiri^'r : riocter///-Oapree <7 cSeramf

5/02 d 5793

7792 r

Cioteur Piese/ 
7<tr7x> ■ sonditi te 
deaera tri ceprtneipo/e 
Gr&i/pe c^rp-care

Ccartfresaevr
8 9roape refo/d/sseme/il
■9 3oap7 -f refevria •* /zk>7. ¿rari, ¿opri ore a
IO Choud/ère
/f Péserro/rs /tr/aet/x/aa

72 fieserro/r ri poso//

¿‘cpSfracTttri Cùcfcr;//- Ougree à Sera/n^ 
Perir rie cgw.7x.4a? 7967/62/Ó3 5gr 0-^Mg^.. r«-*^ a-xh^ iìie„rf ^„^.fè!/4 4 ^^c-e- f ^.

Z^W^ c/r ^7eAo^reriZ22/ ri/rrrr^Janri^ f irie di /cwriiCWriV^^^ arre frie/oP/ce
pfemri^fi • /rem eraCamaf/^ae Crif/Acm à far farfi) soa/7anfe type8ra*n- ßarer/ 
2 rèf/rres rie /remake! royafears efrtfar - 7/x& c/rn/ecfma ■ ritrae de

70-000
^O. 760

5f^cri/ (à /a construriton: 33)
Tffe Stenderà Off/ ¿tesse G mori^/

Paris
•g/aóst enorrie de ma rete ^f^ J ƒƒƒƒ

/Ìffroririorrrìemterrfs
- ^OSCf / /

HI Ori^Cri.A.C-£.C sciti

/fa ir, mframeè par/e mo/eur Prise/ a/tmen/e 
ria 6 /7?orivrj rie/raeetrir c<xp/ej ettferma -

-ditte rie pro/ssape
- eoa rie criaafape ria Cram

730
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Locomotive Diesel-hydraulique sèrie 73p^uro^

2
3Ci û

¿610

i8 ?oo^g 18500^2 1880Okg

Moteur Die set
Turbine de suralimentation
Turbo - Dr an s miss ion doit/]
/nverseur Cocter/H
Mon/ velte avec baux - essieu.
Groupe de refroidisse ment foitA.
Meserpairs principaux,

Généralités
fffeçhf.
ÜS£ ■
Poids

~(jlobai en ordre de marche
Appro vis iorjnçrnents

‘to
Partie caisse
itructeur : sa . id 7335à 73 75

Moteur Diesel Transmission

t

— Gasoil l
— Huile yrm s^aye motçurD/esel l 
- » * troiani! iSi o/1 l

- baùle
Peu s sanee

^

Moteur Uhesel ch
Dupau/Me fiche UIC-A22.0). ch 

Effort mai gu démarrage : Dp

Mo yon nun, de course '

TDcr no dir e Mes roues :

56
Année de con s tract/on : 1973.1974 
fiume rota tí on ' de 73 36 à 73 75

Typ^ d^ fabrycat/an : moteur qcpm- 
dres st2^oco
Mode de fonctionnement': 9te/rp5 surd/n 
moteur mum ‘a une fur ho Mu/f/anfe Ôruun doyen

5000
500

200
650
225

750
6/5 

¿1500

^i 60

75

te (ampres ¿eue est durypts dedmybou^e 
292 V3Z ei^r ouïe par c&wr&t'b fl ah ■ 
mente deux reservoirs et une capacité 
de 500C

\Disposd/7 de commande ■'
DoutSie corn/sicn/de poeumotiyœ dar/s ta 
cabine avec dispositif de vedle authmerti ym- 
Le rotant H deceleration pptsur une suupcpe 
dacieÁírotijn, laquelle uhmente /fir»v-wZ?v? 
ddccetiuahon du fbeset, tefj/mdre de tu 
Soupope de remplis s apc de ter turbo trans-

fléy/aye de tarpus $ s ance por retape 
de in^uctan
Demgregge du moteur pur un de- 
masseur <ded//yue ^e àuse à At/fT^^^ 
fui ¿sanee w/nyjg/c : ch I 'isti

Constructeurs . Voithftte/denhe/m-Alle/wpè) 
Coch end Cuy fée à de camp 

Type ■ Turbo transmission Mb L217U 
twerseur Carmen ft ci yamme 

umpue •
Mode de fonctionnement :

La turüo tfansin‘>sicn Voit// à tr&s étayes 
de vffe^se.'éa/^és à laide de deut con-

1262

\tiiesse de rotation max. '.
Vitesse de ralenti 

nom b/fi 
diiPOS/trQn 
Otesaye 
course

Pends y lob al
Pr-ess on eriryection 
fres sio/7 mpp effect 
Vit es se may du pi sfori. 
Cou ote g là n/e sse

'751
t/mn 950
renili

nxn 
/nm 
^

^"i

UrOuhpue 
¿'wirirur tocAvriff comporte .

975 
6

Vcrr en

309.4 
4950
2Ô0 
8 95 
9 65

6^0

- / tram H cayrm toy et dren A tond/ta 
o/tf ta g^it/me unyu^ de ôûAwy^ 

- / train dé/yrenayes dro/ts pour 
la commande dit taux- eSsreu.

Diode datfcryue de> fjj/e^ : 
i ‘vmôiclfaye comporta aeut manivelles 
swte termi-essieu de 7 inverseur

et 6 b/et le s .
»

411 /3 7975



Anciennement 
type 27-3 
n? 2 73 007

locomotive Di es et-h ydrau ligue s érie 73 hfr* tranche

4 Moteur D/eset
2 Turbine de sural/men/ation -

3 Turbo - transm/ss /on Voit h
4 7nverseur Cocter/d.
S Mar?7ve//e avec Faux-essieu.
6 Groupe de re froidissement Voit h
7 Réservoirs pria c ¡poux,
8 Compresseur.
3 Génératrices

Généralités Partie caisse Moteur Diesel
Effectif
Fjp-%
Poidi

-Global en ordre de marche
Approvisionnements ■ 

— Gasoil

t 56

Í
— Huile yra/ s^aye tnoteurfAesel l
— » * iro/m/nsS/on l

3000
5oo

- âob/e h3

ch
/b^pAuldc nd/e U/C-62Q0)

200 
650
^80

750
615

Pf/brt mge an démarrage : A g 21500

Constructeur: sa ¿3 H /,?' 7301 à 7325 
s a. asp n°' 7326 à 733 5

Année de construci/on 1565-66 
damé rodait on de 7301 à. 7335
Fre/nape i Fr e/n d/rect et Tre/n auto/nat 
du type Oerhlontovec d/s/ribuieur 15T7 
et rob/nets de mecan/c/en type Fcd et F VP 
t e cont/^s scor est du type i-uédnyfo¡n¿ 
b^2 V3Ü r--»iruf'/épur cuurrp/rA /t ai- 
mQnle deux /es^rvu/rS dîne cay/OC/té 
de doo l
D/sposdd de commande
Double cww'&ncù? pneu/ncU/pre dam la 
cob/ne o vec d*p>o^m/ de ve/Hc au tamatr yœ

Con s truc leur s a Coder*Il Pupee à forx.'ty 
Type de fobr/çation - mutevr 6 cy/m - 

dres TH6555A
Mode de fonctionne ment oicnp» mæ<« 

nt/deur wu/h ud>e forho sauFF/ade ¿hûvn -boreri
Ffode d >njtct/orï . daect 
Réyfope de tapu/psancp: p

Transmission
Constructeurs . Vj/thprideoAex^-Ai/efrosP 

Codent/-(/uprée à be/amy 
Typ^_- Turbo irons™ts»fon ibdA L2170 

tn/erseur Coeiert¿I a yamme 
unt^/ue .

Mode de fonctionnement :

V/te s se ma* A"l 60
dot^íA/rar/án laquelle abmente le smv w^f 
./d^di/ator/J^D^eseit /ctyt/ndre dû ta

Rayon mm de courbe 75 m/SS/un

1262

éXa^e
de Cuyvcbofl

Demc/rrayo de/ moteur . par u// dé
marreur e/rcirpue type Ho5c F AlftF&pfK

la turbci-rramfruss/on Ÿb/th à t/&S bdyrs 
de vitesse,* é&tisés à Id da de dem can

cfraut/pue.
L‘t/iv€raeur CocÁer/ll comyorle ;

Mi Fesse de rotahon max . rfm//) 350
Vitesse de raient/ //nun 5?5

Ç nomb/e 6
Cybnote s Id,^Qif 1/0/j Verr r/j 

itçj/r 
27 U1 atesare wn

l course nun 307,8
Po/ds ptobat ty 3950
Pression d/n/ecFon ■ /•) 1,„2 2Q0
Près don rnay et foc/ g fi
VFtS¿ ? F mpy dt /p¿s tpn ; 
ÇouDfo à tçl_y/fosse

' ,'Sec 9,65

max. dup-noteur : Aÿ/n 6V0

-un d/spos/t/Tde reo versement du sens 
de marc/) e ou à t ve rs eur

- 1 fm/n d é/yre noyé» dra/ft r on d/fo ■ 
ont fa ^a/fjrne antyuà de oOAwyfy 

— t iratn denyrenoye» dro/ts pour 
la commande da Fru&.‘ os^reu, 

M&de_dpif/ayye_dei^ssfou3( :
l'embicllaye c u//p or te deuil man/vel/es 
sur lu Faux-e ss/eu de 17//verseur

et 6 b/elle5 .

np/Tî/Â

Í
c
K 
C

H



Q^n/m/z/es.
25

7 57

ƒiJûOO

—Àw/e de gra/ssage fransmt ss/on
/

d/ifiOzuùJe (»wt</at)ï 
t <h< j.C 622 0) ch\

500 
¿20 
225
400
550

1^0

Tte" rnciifmutrmi' o/en>arrage ■ I
.’ ^egj/ne “njci/iœwre,, . . . kg \1ÔOOÛ 
f eg/me “ bgoe kg

Îreüime ‘’fna/MleuirrefijfJh
fe^nnt it^ne. Kt^h

15000
35
50
75

1262

fidr/d Cot/sse. .

/razzee tse cunsduc/mn 7356

'^oosduc/e^r C // Cocker/// (Cc/greeJ 

//ode de 7i/zs /zarz/zedfeut £ /en.5

fi/ofezzrfi/ess/.

//oua' 2f//-5

C^lt^2fe^
Sw&uroe d'^cer 1er a/juz> AigueUe fiû/re/de 
fe ^revo mafeuc d'ètere/éra/i&n tiudiesely a Se sage 

..course

550
350 
450
6 , rhiaH

o u crises //a/z zr/r/dr u n 
Pe^cnzo/r adore ccz/mcdé de £&&/, 
^/SjO^Sf/z^ de (‘as/,mande doudk comznanJe 

’'Curfin f, n^ c dit/, $ /e fi/n/e de cvznnrz 2 e 
acec dz zoos//// et ‘sw/swe Mur/ ¿/ff/r/gue. Vv’fjge de 7&7e/>7j

(no/nùre

l7P^ ¿55

8301 a 8325

25 3 02 5

t/e comnia/tcie d znrers/on e/ du change
kozas^ g/oi/ot/
/'des s tqn^t zz^er/z^n

^ .
Kg/cm*

Ÿzfesse m&genffe w^/j/j^ m/see

du mofeur ~tym

en «^nt 
zm 
305

8700 
25Û 
6,2 
3,6

¡,15

Trc/r ssn/ss /on.
Cos>s/rue/eurs Torbo - /ransmtss/on 
/y/>e Va J h L‘37U
Lnverseur - reducfeur Cockerz/i
//¿zde de fane / i u/f/gesfienf ¿a Surbp -tra/zs 
ti»sstof> ldi/2/ et /rem e/nges de r//èsie. 
re&<ssejc a /ht^de dl/^> eu/t^erffsseurde 
cou/s/e e/de deos couo/eurs /f/drau/z^ut. 
/ /msez-sec/r' Cocker/// co/ofior/e .
- ¿/z? d/sfios/Z/^ de reneez-sen/en/ du 

sens de rz/az-c 2/e 00 zr> serse/ur
— 2/razns c/engrenatges c/roz/s con- 
s /dc/a/d /e c/zo/ngeur de g<nmme s 
de vz fes;se (33 0/ JO b'fjQ/^ J

- un /ranci d ez/grranges dr^z/d 
fiuur Ja c^frfmtjfade d^ //lux es s/eu 

k/ode do/kr^ue de ¡y ss^eun / embzd ■ 
ZiÿC c on/zjorfe deut nzazn ce/Ze s Sur 
/e fau» esszeu de /'zorerseur-reducZeur 
e/ Cb/eCes

* 
?
Pt
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