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CHAPITRE I - HISTORIQUE DES L1GNES DU GROUPE
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1.1, Naissance des lignes,

L'édre ferroviare carolerégienne s'ouvre le 23 aaiit

1843 avec la mise en service,par l1°'Etat,de la ligne qui

relie Braine-le-Comte & Namur par Manage et Luttre,

Ensuite,pencant plusieurs décennies,l'Etat et des

compagnies privées conduiront l'opération consistant &

étoffer le réseau ce la région de Charleroi.Nous en

résumons les principales étapes ci-aprés :

1.1.1.Le Compagnie du chemin de fer de l'Entre-Sambre et

Meuse,fondée le 20 mars 1838 et qui deviendra le

“Grand Central Belge" en 1864 ,apris fusion avec

1’Est belge a

ouvert les lignes suivantes

- 27/11/1848 Charleroi Sud / Walcourt (22Km) ;
- 27/11/1848 Walcourt / Morialmé (14Km) ;
- 27/11/1848 Berzée / Laneffe (O4Km) ;
- 27/11/1848 La Sambre / Marchienne {(1,5Km);
- 06/11/1652 Walcourt / Silenrieux (04Km) ;
- 15/12/1853 Walcourt / Saint-Lambert (O7Km) ;
- 31/12/1853 Silenrieux / Cerfontaine (O7Km) ;
. - 08/06/1854 Cerfontaine / Mariembourg (14Km);
- 15/06/1854 Mariembourg / Couvin (O5Km) ;
- 15/06/1854 Mariembourg / Treignes (14Km);
- 07/07/1854 Saint-Lambert / Florennes (O7Km) ;
- 14/11/1854 Froidmont / Philippeville (O5Km) ;

1.1.2.La Compagnie du chemin de fer de Charleroi & la
frontisre frangaise,fondée le 268 juin 1§45 mit en
service,le 6 novembre 1852,la ligne de Charleroi
Sud & Erquelinnes (24Km),.Cette ligne fut ensuite
cédée & bail a la Compagnie cdu chemin de fer du
Nord frangais pour la durée de la concession.

1.1.3.La Compagnie de l'Est belge née le 2 aolt 1845 et

qui deviendra le "Grand Central Bslge" en 1864 apris

fusion avec la Compagnie de 1'Entre-Sambre et Meuse

ouvrira les lignes suivantes :

- 14/06/1855 Chatelineau / Morialmé

- 04/07/1855 Lodelinsart / Gilly et Jumet
- 14/08/1855 Court-St-Etienne/Charleroi

(20Km) ;

(32km);



- 23/06/1862 Morialmé / Givet
- 23/06/1862 Chéatelineau/Lodelinsart

(30Km) ;
(8Km).

1.1.4.La Compagnie du chemin de fer du Centre,fondée le

25 aolt 1853,met en service la ligne Haine-St-Pierre

Erquelinnes (23Km) le 02/08/1657 et la ligne Haine=-

St-Pierre / Marchienne-au-Pont le 07/01/1865 (19Km).
1.1.5.Le chemin de fer de Chimay,fondé le 6 septembre 1856,

ouvrira les lignes suivantes :

1.1.6.La Société du
le 15 février

01,/09/1858
08/11/1859
30/03/1E64

Mariembourg / Chimay (16Km) ;
Chimay / Momignies (13Km) ;
Mariembourg / Doische (21Km) .

chemin de fer de Manage & Piéton,fondée

1865,0uvrira la section Manage - Bascoup

(6Km) le 20/06/1865,a8lors que la section Bascoup -
Fiéton (4Km) sera ouverte & partir du 05/10/1€65.

La ligne entidre sera exploitée par le chemin de fer

de la Jonction de l'Est,Compagnie reprise par la S.A.
d'Exploitation des chemins de fer en 1870.

1.1.7.L8 Société du chemin de fer de Tamines & Landen,fondée
le 10 octobre 1862,ouvrira le 15/10/1665 la ligne
Fleurus Landen (52Km) et en confiera l'exploitation a

la S.A. d’Exploitation des chemins de fer.

1.1.8.Aprds l'ouverture,en 1843,de la ligne Manage - Namur,

les chemins de fer de 1'Etat belge mirent en service

les lignes ci-énumérées :

12/06/1868
01/01/1869
01,/02/1873
23/05/1874

01/06/1874
19/11/1874
01/12/1874
25/01/1875
01/06/1876
22/09/1876
14/12/1876
10/02/1677
24/03/1879
03/07/1879
03/09/1879

Tamines / Fleurus (SKm);
Piéton/Trazegnies/Courcelles(8Km);
Trazegnies/Courcelles centre(3Km);
Courcelles centrefCourcelles Motte/
Roux(3Km) ;
Lillois / Luttre (18Km) ;
Gilly Sart Allet/Lambusart (7Km);
Noir-Dieu / Gilly Haies :
Berzée/Thuillies/Beaumont (17Km);
Luttre / Gosselies (8Km);
Chatelineau/Gilly sart Allet(3Km);
Wagnelée-St-Amand/Fleurus (10Km);
Gosselies/Jumet Brilotte (4Km) ;
Jumet Bridlotte/Gilly-s-Allet(6Km);
Jumet Brlilotte/Masse-Diarbois(3Km);
Tamines / Mettet (22Km) ;









CHAPITRE III = REGULATION DU TRAFIC
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3.1, Origines de la réqulation.
Les premiers projets de régulation du trafic virent

le jour en Belgique en 1914,3 l'issue d'une étude menée par

deux fonctionnaires belges sur les réseaux voisins,

Mais,c’est au lendemain de la premi2re guerre mondiale
que de nouvelles difficultés d'exploitation incitadrent
1'Administration des chemins de fer & reprendre les projets
de régulation ébauchés en 1914,

Un essai de régulation fut entrepris le ler octobre
1921 ,sur la ligne Schaerbeek - Namur, Cet essai fut une
réussite tant dans le domaine de la régularité que dans celui
du rendement.

Le succés de cette expérience incita l'Administration
a poursuivre l'équipement du "Dispatching™ sur toutes les
lignes & trafic intense. Cela se traduisit,entre autre,par
l'installation d'un centre de dispatching & Charleroi &
partir de 1924, Cet organisme assura d'abord la régulation
des lignes ou trongons de lignes suivants :

- & partir du 08/05/1924 : Namur / Chitelineau ;

partir du 24/09/1924 : Ch&telineau / Charleroi-Sud ;
partir du 01/10/1924 : Charleroi-Sud / Luttre;
partir du 27/10/1924 : Luttre / Bruxelles Midi ;
partir du 09/06/1926 : Walcourt / Ottignies ;
partir de 1931 : Charleroi-Sud / Erquelinnes.

o 0 o o o

3.2. Innovations techniques.

Une étape importante dans 1l'évolution des centres de
dispatching a été franchie le 11/10/1983 avec la mise en
service de la liaison radio sol-train sur l'axe Anvers /
Bruxelles / Charleroi,aprés plusieurs années d'essais sur
la ligne Bruxelles / Tournai.

En premiére phase,les automotrices quadruples circulant
sur cet axe sont en cours d'équipement,les autres engins
seront par la suite progressivement munis de cet apoareillage,

La S.N.C.B. envisage également d'équiper 1l'axe
Liége - Erquelinnes de la liaison sol-train,il s'agit du

seul axe & équiper concernant le groupe de Charleroi.
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CHAPITRE IV - LES INSTALLATIONS ET L'ORGANISATION DU GROUPE
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4.1, Organisation générale du réseau.
Le réseau est réparti géographiquement en huit groupes

qui sont ¢ Anvers ;
Bruxelles
Charleroi
Gand ;

Hasselt ;
Lidge ;
Mons ;
Namur.,

Chaque groupe, constitué & l'image de la Direction Centrale,

comporte différents services techniques et administratifs :

- Exploitation : organisation et contrdle des trafics
voyageurs et marchandises,

- ﬂgggg}g} :+ mise a disposition et entretien du matériel
roulant (locomotives,voitures voyageurs et
wagons de marchandises).

- Voie ¢ infrastructure,ouvrages d'art,b3timents de
gares et de service (établissément,entretien
et renouvellement),

- 51993IEE}E§:§399913§93399 : caténaires,installations de
signalisation (cabines et signaux),transmissions
(téléphones,télescripteurs,radio),éclairage,
force motrice.

- Service commercial : prospection et contacts avec la

- Personnel : gestion du personnel.

~ Service_médical : contrdle des absences,gestion des soins
de santé,soins aux agents blessés.
Il est a noter que dans les limites géographiques du groupe de
Charleroi,sont également installés :
- 1'Atelier de traction diésel de Monceau(voir page 15);
- 1'Atelier Central de la Voie de Bascoup(voir page 17);
- 1*Atelier Central Matériel de Luttre (voir page 17);

~ 1'Atelier des wagons de Saint-Martin(voir pages 17/18)
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4.2. Situation des lignes du Groupe.

Au ler mars 1985,la situation du Groupe de Charleroi au

point de vue lignes en service est la suivante :

4.2.1.Lignes_
marchan

-ligne

~ligne
-ligne
=ligne
-ligne
~-ligne
=ligne

-ligne

55199zee£§§-99!9££§§_29_££af39§-¥9¥9999:§_9t

La Louvisre Sud = Marchienne-au-font ;

H
Bifurcation du Martinet - Monceau

Roux - Trazegnies - Piéton ; (1)

: Manage - Luttre ;

124A/1 :

130
130A
130C
132
134
140

et _sections de lignes_& exploitation simplifiéde :

109

111
113
119
138
147
150
156

Bruxelles Midi - Charleroi Sud

Luttre - Monceau - Charleroi Sud

La Sambre - Bifurcation de La Sambre ;
Namur - Charleroi Sud ;

Charleroi Sud - Erquelinnes - Jeumont ;
Charleroi Sud - Montignies - Chitelet ;
Charleroi Sud - Walcourt - Mariembourg ;
Mariembourg - Couvin ;

Ottignies - Fleurus - Charleroi Ouest .

Lobbes - Thuillies (prolongée jusque
Donstiennes durant la campagne bettwravidre);
Berzée - Thy le Chateau ;

Piéton = Bifurcation de Bellecourt;

Chi3telet - Gosselies - Thiméon;

Chitelet - Acoz;

Fleurus - Sombreffe;

Tamines - Aisemont;

Mariembourg - Chimay,

=ligne
-ligne
-ligne

=ligne

251
252
260
260A

Piéton - Charbonnages d'Anderlues;
Piéton - Fontaine 1°Evéque;
Monceau - Tréfilerie - Charleroi Ouest;

Monceau - Docherie - Centrale Amercoeur =
Docherie = Port de Dampremy;

(1) Trafic marchandises uniquement.
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Cet atelier est également spécialisé dans l'gntretien
des wagons dotés de toitures coulissantes ou de volets.
Au 01-01-1985,1e fonctionnement de cette unité est
assuré par 85 personnes : 1 fonctionnaire du service
“Matériel”, 1 employé, 2 agents de maitrise et 81
ouvriers,

Suite auxrecommandations contenues dans le rapport

de 1°Audit et publiées en 1984, cet atelier fermera

ses portes dans un avenir proche. Le personnel de
cette unité de travail sera recasé a 1'Atelier
Central de Luttre,
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CHAPITRE V., - LE PERSONNEL
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5.1. Evolution de l'effectif.

5.2.

L'évolution du personnel du Groupe de Charleroi dans les
quatres services principaux : E, M, V et ES,durant les
douze dernidres années est évoquée au travers des données

ci-aprés 01/10/73 01/10/78 01/10/83 01/01/85

Service "Exploitation"

Fonctionnaires 46 51 63 63
Emp loyés 692 691 726 698
Chefs-gardes + gardes 138 163 200 191
Quvriers 720 645 661 621
Ensemble du personnel 1596 1550 1650 1573
Service "Matériel"

Fonctionnaires 7 11 11 9
Employés 19 31 27 26
Agents de maltrise 20 26 25 30
Quvriers 685 984 961 925
Ensemble du personnel 731 1052 1024 990
Service de la "Voie"

Fonctionnaires 23 28 23 25
Employés 42 45 43 44
Agents de maltrise 25 26 27 29
Ouvriers 615 676 828 764
Ensemble du personnel 705 775 921 862
Service “"Electricité-Signalisation®

Fonctionnaires 12 14 12 14
Employés i6 i9 21 16
Agents de maitrise 28 30 34 32
Ouvriers 645 657 629 602
Ensemble du personnel 701 720 696 664

Le personnel des trains.

5.2.1. Le_personnel_de_conduite :
L'effectif de cette catégorie de personnel a déja
été évoqué au point 4.5.2, ci-avant traitant de

1'Atelier de traction de Monceau.
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et 1874, En ce temps la, comme Charleroi était un cenfluent
de plusieurs lignes ferroviaires,il s'y trouvait aussi bien
des voied & l'arridre de la gare qu'a l'avant, ou aboutis-
saient notamment les lignes du "Grand Central belge”.
L*¢édifice de pierre bleue était alors écrasé par deux
immenses halls & tolture cintrée, Le premier disparalit en
1958. Le second lui survécut juste 10 ans. Des abris
fonctionnels ont été érigés en remplacement sur les quais
qui longent 12 voies électrifiées.

La gare,du moins le b&8timent principal,était restées dans
son état quasi primitif durant 90 ans. Une modernisation
s'imposait, ces travaux d'aménagement se terminaient en
1964,

La gare fut aussi intimement mé&lée & la rénovation des
transports publics entreprise & Charleroi dés 1971, Elle
accueille & sa porte autobus,trams et prémétro. Son sous-sol
est creusé d'un tunnel routier pour l'accéds des taxis et autres
véhicules. Et aussi d'un tunnel pour piétons qui relie main-
tenant le bord droit de la Sambre aux souterrains de la gare.
Jusqu'd l'assise de ses voies qui sert de support a la portion
du ring autoroutier qui la surplombe,

Afin de fluidifier le trafic ferroviaire dans le goulot
d'étranglement que constitue la gare de Charleroi Sud, un
nouveau poste de signalisation (PCCR Block 20) assure la
relédve de 1'ancien poste depuis début 1984, Ce nouveau poste
a repris la commande de la plupart des appareils et signaux
anciennement commandés par le block 19 de Marcinelle,

Dans une phase ultérieure, ce poste reprendra également la
commande des anciens postes suivants :

Charleroi-Sud block 55 ;

Charleroi-Ouest block 2 ;

Le Sambre block 58 ;

Charleroi-Sud Quai block 54 ;

Montignies block 51.

Le trafic des envois de détail.

La gare de Charleroi Sud est dotée d'un centre routier qui
assure l'acheminement des colis dans 226localités,réparties
dans 56 secteurs réguliers pour la desserte desquels son parc
automobile parcourt environ 3600Km par jour.
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6.6. Les gares de formation. '

Le groupe de Charleroi poss&de deux gares de formation :
Monceau et Chételet se trouvant de part et d'autre de la
gare voyageurs de Charleroi Sud.

Il ne faut pas non plus oublier la gare d'Erquelinnes qui
est un point important d'échange pour le trafic de et vers
la SNCF et le transit des trafics SNCF/DB et au-dela.

6.6.1.La gare _de_formation ce Monceau :

La gare de formation de Monceau est situéeen bordure

Ouest du bassin incustriel de Charleroi,d l'intersection

de plusieurs axes ferroviaires importants qui lui

assurent des liaisons rapides aussi bien avec l'agglomé-

ration bruxelloise,qu‘'avec les installations portuaires

d'Anvers ou de Gand,les bassins industriels du Centre,

du Borinage ou de Li3ge,la France,les Pays-Bas ou

1*'Allemagne.

Les installations de Monceau comprennent essentiellement :

- un faisceau de réception de 23 voies électrifiées de
300 & 650 métres (faisceau R);

- un faisceau de triage situé dans le prolongement du
faisceau de réception et constitué de 32 voies réparties
en quatre pinces (faisceau T);

= un chantier de formation et de départ situé & l'extémité
sud du faisceau T,
en outre : le faisceau de départ D : 8 voies électrifides

le faisceau de départ D : 13 voies électri-
fi¢es

- des voies de circulation ceinturant toute la gare et
réservées aux circulations des trains et locomotives.

Le schéma de l'annexe II illustre ces installations.

Les circulations des trains,rames et locomotives sont

commandées et contrdlées par trois postes de signelisation

du type "Tout-relais™, Les wagons sont triés par la
gravité via une bosse de triage & deux voies séparant

le faisceau de réception du faisceau de traige. Cette

bosse a une hauteur de 3 métres, 825 calculée pour donner

aux wagons descendant par gravité une vitesse suffisante,
indispensable pour dégager rapidement la zone des premiers
aiguillages et obtenir ainsi une cadence de triage

€ levée,
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