















































STAR 21: I'avenir de la SNCB

STAR 21 (Spoor Toekomst, Avenir du
Rail) est un plan global de développe-
ment a long terme des chemins de fer
belges, et un élément de réponse aux
besoins que fera naiire la croissance de
35 a 40 % de la mobilité des personnes
et du volume de marchandises a trans-
porter au cours des prochaines décen-
nies.

Options nécessaires

Le secteur des transporis géneére, on le
sait, des effets négatifs sur notre envi-
ronnement naturel et humain: il utilise
d'importants espaces, consomme beau-
coup d’énergie, pollue I'atmosphére et
provoque de nombreux accidents. Dans
cesdomaines, lechemin de fer présente
toutefois de nets avantages par rapport
aux autres modes de transport. Dés
lors, une politique visant a accroitre
Futilisation du train ne peut qu’étre bé-
néfique pour la sauvegarde de 'envi-
ronnement. Dans son plan STAR 21, la
SNCB expose les options qu’elle es-
time nécessaires pour rencontrer ces
objectifs et souligne que ses efforts
pour accroitre I'utilisation du train de-
vront aller de pair avec des engage-
ments précis des autorités publiques,
au bénéfice des collectivités dont elles
géerent le bien-étre.

Une offre "encourageante"

Pour encourager I'utilisation du train, il
faut offrir des vitesses élevées sur lon-
guesdistances, desdessertes fréquentes
sur courtes distances, des gares ac-
cueillantes, un matériel roulant confort-
able etune bonne complémentarité avec
les autres modes detransport. La SNCB
propose des lors de développer une
offre comprenant:

O un réseau de trains internationaux a
grande vitesse; "
Ounréseauinterville desservipartrains
IC + sur les grandes relations et trains
IC sur les autres relations;

O un réseau suburbain autour de Bru-
xelles et éventuellement d’Anvers et de
Liege;

O aux heures d'affluence, des trains
supplémentaires en renforcement des
services de base.

Des mesures "externes™

En matiere d’aménagement du terri-
toire, les pouvoirs publics devront fa-
voriser les conditions de vie dans le
centre des villes ainsi que le dévelop-
pementdes zones d’habitatetdes centres
commerciaux, administratifs et industri-
els a des endroits facilement acces-
sibles par transport en commun.

De méme, il conviendra de revoir les
regles de déductibilité des charges pro-
fessionnelles au titre de frais de déplace-
ment: dans le systeme actuel, celui qui
utilise le train ne peut généralement pas
déduire des montants aussi importants
que s'il utilisait sa voiture.

Le fret: surtout international
Entransportde marchandises, al’neure
actuelle, la SNCB est trés présente
dans les transports pondéreux, mais
fort peu dans les secteurs des produits
agricoles, des matériaux de construc-
tion et des engrais.

Selon les perspectives, les transports
de pondéreux diminuerontalongterme.
En revanche, le transport international
des produits non pondéreux pourra prati-
quementdoubler d’ici2010, notamment









