














Situation actuelle.

Les chemins de fer ont délaissé cette méthode
compliquée et utilisent des moyens techniques qui
sont a la pointe du progrés : les numéros de trains et
des voitures sont introduits dans des ordinateurs.
Différentes agences de voyages et les gares impor-
tantes de notre pays ont été équipées d'appareils
interrogateurs appelés « Terminaux de réservation ». ||
est désormais possible au départ des bureaux
équipés de terminaux d'obtenir sur le champ les
réservations sollicitées. Pour ce faire, il suffit
d'introduire dans l'appareil une carte spéciale et de
faire la commande au moyen d'un code chiffré. Les
numéros des places réservées, I'heure du train, la
date du voyage et le prix s'impriment directement sur
la carte qui constitue le titre de réservation et qui est
vendue immédiatement au client.

Depuis 1971, la S.N.C.B. s’est rapprochée du
réseau allemand et a introduit ses trains dans
l'ordinateur installé & Francfort. Les Autrichiens, les
Danois et les Luxembourgeois ont fait de méme.
Depuis peu, la Suisse et I'ltalie ont réalisé l'inter-
connexion de leur ordinateur national avec celui
de Francfort.

Ainsi, au départ des terminaux de réservation dans
certaines agences de voyage et gares belges, il est
possible d'obtenir en quelques secondes des places
de tous genres, non seulement dans les trains
internationaux partant de la Belgique, mais aussi
dans les trains partant des six autres réseaux précités.

Ce progres supprime toutes les difficultés inhé-
rentes au systéme manuel. Plus de correspon-
dance, plus de transcriptions rapidité dans la
demande et dans la réponse.
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® mettre hors service des sections de lignes de
contact pour entretien ou travaux;

e surveiller I'exploitation des lignes de contact, et
en cas d'avarie ou d'incident, isoler immédiate-
ment la ou les sections intéressées en prenant les
mesures requises afin de hater les réparations.

La zone d'action du répartiteur de Bruxelles-Midi
constitue la partie centrale du réseau des Chemins de
fer Belges. En forme d'étoile, elle a des antennes sur
toutes les lignes principales, dont certaines écoulent
environ deux cents trains par jour. Dans son centre,
les six voies de la Jonction Nord-Midi assurent un
trafic d'environ 1.000 trains par jour. Le poste le plus
éloigné se trouve a 90 km. La zone d'action
comprend environ 200 km de lignes de contact,
alimentées par six sous-stations et quinze postes de
sectionnement.

Tenant compte de la complexité du programme et
du volume des installations, le poste central de
commande a fait I'objet d’études trés poussées, tant
au point de vue de sa conception architecturale que
des couleurs et de lI'éclairage. En forme d'une
demi-ellipse, dont le grand axe a 26 m et le
demi-petit axe presque 10 m, elle présente un
tableau mural continu d’environ 40 m de long.

Sur la partie supérieure de ce tableau figure un
plan colorié schématique des lignes de contact,
chaque section électrique ayant une couleur dif-
férente de celle des sections voisines, avec identifica-
tion des sectionnements a lame d‘air, des isolateurs
de section, des feeders et portant un numéro
caractéristique qui correspond & un «cas» d'une
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