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1. 8I3WBI0UB.

Le Bord-Belge est une dénonination conventionnelle de 4 lignes de chenins de fer, exploitées 
en Belgique, et ce dans le Sud du pays.



L"Etat belge' ayant déjà construit 559 ki de voies, lorsqn'en 18*5-1846 des capitalistes 
anglais sollicitèrent des concessions de lignes en Belgique. L'année 1845 larque le début de la 
période anglaise; 9 concessions pour la construction de lignes, au total 855 kl, furent accordées à 
ces capitalistes pour une durée de construction de 2 ans. Parai celles-ci citons : le 28 aai 1845, 
ligne Cbarieroi - Erquelinnes , et le 28 juin de la léie année, celles de llaïur - Liège et Noos - 
Hanage (1).

La 'Conpagnie Française du Cbeiin de Fer du Hord', cherchant des voies de pénétration dans 
notre pays et particulièrement le contrôle du trafic de la grande artère ferroviaire Paris - loin, 
prit en bail les diverses lignes lui peraettant cette pénétration. Elle prit en bail les lignes :

- Naïur - Liège, le 05 septembre 1851

- Cbarieroi - Erquelinnes, le 01 janvier 1854

- Dons- Quévy, le 25 octobre 1858

Le réseau de la 'Coipagnie do lord' sera coiplété en 1862 par la ligne lanr - Binant qui 
sera prolongée jusqu'à Givet en 1863. Lorsque la 'Conpagnie dn lord' eipruntait la ligne Cbarieroi - 
llaïur, elle devait payer un droit de transit à l"Etat belge'.

Ce n'est qu’en 1863 que la 'Coipagnie du lord* créera la filiale belge dénouée 'lord-Belge*. 
Le 'lord-Belge* exploitera au total 174 ki de lignes, jusqu'à son expiration fixée d'abrd le 9 
septeibre 1947, puis au 31 déceibre 1951 et enfin, à la suite d'un accord avec ("Etat belge', à la 
date fatidique do ... 10 ni. 1940.

Le réseau ne subira aucune addition ni aiputation de lignes jusqu'à son expiration de 
concession et de son existence sociale.

(1) La ligne Ions - Hanage a été rétrocédée à l"Etat belge' le 1 août 1858.



A gauche :
Lanterne de secours
Avec verres clairs ou bleus. A bougie ou à pétrole.
Pour centrales électriques et protection aérienne.
Poids : 1 kg 525 - Haut.: 330 mm

Au centre :
Lampe-disque à pétrole pour petite locomotive et bateau.
Type colonial. Diam. : 185 mm - Poids : 4 kg - Haut.: 450 mm

A droite :
Lanterne d'annotateur ou de garde
Avec lampe à acétylène. Poids : 1 kg 200 - Haut.: 205 mm



2. LES LIGNES.

Gâtes de lises en exploitation des différentes lignes ainsi que de certains tronçons :

Chetin de fer de Ourlerai i il fruitière freaceise (1)

06 noveibre 1852 Cbarleroi - Erquelinnes

Cbeiia de fer de fions è deutiont et de St Ghislein ( 1 )

12 déceabre 1857 dons - Quévy

Chetio de fer de Huer e Liège et ses ertensiens (1)

18 noveibre 1850
15 avril 1851
12 lai 1851
19 lai 1851
20 juin 1851
26 août 1851
10 noveibre 1862

5 février 1863

Bouge - Val Benoit 
Fléialle Baute - Ougrée 
Bouge - Namr
Val Benoit - Liège Guilleiins 
Ougrée - linkeipois 
Kinkeipois - Liège Longdoi 
Natur - Binant 
Binant - Heer-Agiiont

(1) Nuis des anciennes coipagnies avant Père du 'Nord-Belge1.



LA LIGNE CHAELEiOI - EIQUELINNES.

Le 28 ni 1845, un arrêté de concession est signé par le loi Léopold 1 et le linistre des travaux 
publics pour la construction de la ligne.

La raison sociale de l'entreprise était libellée "Société du Chemin de fer de Charleroi A la 
frontière de France' avec siège social A Bruxelles, puis désignée "de Charleroi à Erquelinnes" lors de 
la jonction avec la Compagnie du Nord français.

La Compagnie du Nord entrera en jouissance de la ligne le 01 janvier 1854, elle assurera à cette 
date 1'administration et l'exploitation de la ligne A ses frais.

La ligne fut exploitée dès ie 08 octobre 1852.



LA LIGNE HONS-QUEVY

Par acte passé devant notaire le 09 déceibre 1842, l'entreprise fut constituée en : ‘Société 
anonyie du cheuio de fer de St Ghislain*, et cédée A un particulier.

Suite A un décret impérial du 19 août 1854, il y a lieu de céder la concession A la nouvelle 
société : 'Cheoin de fer de dons A Rautnont et de St Ghislain.'

La ligne sera eiploitée dès le 12 décembre 1857. Quelques teups plus tard, le 25 octobre 1858. 
par acte passé devant notaire, la ligne devient propriété du Nord-belge.



LA LIGUE NAHUE - LIEGE.

La 'Coipagnie du Nord français* prenait à bail la ligne le 05 septeibre 1051. Les stations de 
Naïur et de Liège Guilleiins appartenaient a l’Etat, qui autorisait la 'Coipagnie de Naïur à Liège' i 
en faire usage.

Le tracé épousait le cours de la Meuse. Il colportait, avant Liège, deui eibrancheients qui 
divergeaient en un point situé i Fléialle Saute. Chaque eibrancheient aboutissant à Liège ; l'un au 
faubourg de Longdoi (gare de la Coipagnie du Nord) , l'autre aux Guilleiins (gare de l'Etat).

La ligne fut livrée & l'exploitation entre le 10 noveibre 1050 et le 25 août 1051.
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LA LIGNE NANUÏ - HEER-AGIMOMT.

En 1858, le Prince de Chiaay denandait au gouvernaient belge d'accélérer la construction de 
Liège-Givet, confiée A l"Etat belge', lais dépendant de la 'Coipagnie du Nord' entre Naïur et Givet.

Le 05 avril 1859, intervient l'acte définitif relatif à la construction et A la prise A bail par 
la 'Coipagnie du Nord français*.

La ligne fut livrée à l'exploitation jusqu'A Dinant dans on prenier teips le 19 octobre 1862 et 
jusqu'A Givet le 05 février 1863.
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ROCHERS DE FRENES

Belvédère 11 LE NID D’AIGLE „
Le plus beau panorama 
de la Vallée de la Meuse

GROTTES

VISITEZ A DINANT

Les Grottes et Jardins de Mont-Fat
(Cavernes Préhistoriques)

A 2 minutes. L® Cimetiàr® Français ®t I® 
Monument La Poiîu A l’Assaut

ENTRÉE : à droite du Palais de Justice 
Prix de l'Entrée Générale : 6 francs par personne

LA MERVEILLEUSE

est la seule

GROTTE DE DINANT
aux concrétions pures et transparentes

Chemins de Fer du Nord-Belge

Vallée de la Meuse
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Visitez les Grottes de Han
La plus grande merveille naturelle de l'Univers
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3. LES STATIONS NIATES.

Les stations liites sont des stations qui pouvaient être gérées tant par ("Etat belge* que par 
le "Nord-Belge'.

Certaines de ces stations étaient gérées par T'Etat beige' avec le ’N-B'(l) cône co- 
contractant.

Sur la ligne Naïur - Liège. 2 stations étaient gérées par ("Etat belge* : Naïur et Liège 
Guilieiins. 2 stations gérées par le *H-B* : Statte et Liège Longdoz.

Sur la ligne Charleroi - Erquelinnes. une station était gérée par i"Etat beige* : Cbarleroi Sud 
et 2 stations par le *N-B* : Lobbes et Erquelinnes.

Sur la ligne Nons - Quévy, une station était gérée car ['"Etat belge* : Bons.

Enfin, sur la ligne Naïur - Beer-Agiiont, une station était gérée par l"Etat beige*, et 3 
stations étaient gérées par le *N-B* : Avoir. Binant et Beer-Agiiont.

Toutes les autres stations des différentes lignes n'avaient que le *N-!‘ cône unique 
gestionnaire.

Par contre, on ne peut parier de stations lûtes dans certains cas car plusieurs localités 
étaient desservies par deui stations bien distinctes, une station du *N-B* et une station de l"Etat 
belge* :

- Jubés Ndrd et Jaibes Etat sur la ligne Naïur - Arlon

- Lave Nord et Dave Etat sur la ligne Naïur - Arlon

- Thuin Nord et Thuin Etat sur la ligne Nons - Cbisay

- Cuesies Nord et Cuesies Etat sur ia ligne Nons - Chiiay.

il) Abréviation conventionnelle du Nord-Beige.



A traaeries, on trouve une trifurcation l/i; un eibrancheient vers Pâturage a voie unique. un
utre vers Flênu-central a doubles voies et enfin ia ligne au “H" qui fut abandonnée en i%3.

La Coipagnie du 'Nord-Beige' disposait d’ateliers ou de relises a iocoiotives. on trouvait ces 
ateliers ou relises a :

- St Martin ores de Marchienne Zone

- Einieipois

- Naïur

- Fraseries.

21 En Belgique, ce tene désigné une bifurcation a 3 directions.



4, LES MIES.

Les billets étaient jaunes pour la 1ère ciase. bleus pour la 2éie classe et bruns pour ia 3èie. 
Sur le biilet "Aller / Retour*, ii existait un coipartiient ou l'on marquait un *R“ en rouge.

Les billets 1/2 prix étaient a initié niants, les IM de prix a initié blancs sur diagonale.

La distribution des billets était annoncée par une cloche fixée au pignon de la gare. Le guiiti 
était rené deux linutes avant l'heure de dénart du train.

En 1651. pour alier de Na»ur a Liège, te billet aiier siipie coûtait :

1ère classe MO Ers.

2èie classe 5,65 Ers.

5èie classe 2.A: Ers.

En 1860, sur toutes les lignes du "RorHelge*. le prix sera le lèse :

1ère classe <j c

2eie classe 3C ;

3èae niasse 20 c

Ces prix étaient payables a la lieue, soit s,M ki. Actueliesent, pour la lêie distance, en paie un 
forfait de

AG Ers en 2eie classe

60 Ers en 1ère classe.



5. LE TELEGÎAPHE.

Toutes les gares . ou presque, nossedaient un bureau télégraphique. Elles disposaient a l'origine 
de sa lise en place ce l'appareil Bréguet il) oui rut reitiace proeressiveient par l'appareil ce Ô. 
Morse qui sera iui-ièie reipiacé des 1895 par le téléphone dans certaines gares ainsi que dans les 
liaisons entre gares ou stations.

Ci-dessous, vous trouverez ies abréviations de diverses gares du 'Nord-Belge' :

Naïur
^«5

Marche-les Daies

F.U

N.H.D

Naiéche N.H.H.

Sclaigneaui N.3.

Andenne N.DJ.

Bas-Oha N.B.H.

Statte

Euy

L.E.ï.

U.

Aipsin N.A.

Aiay N.H.

Rénal ie-sous-Huy N.H.

Engis N.G.

Fléialie Haute L.r.n.

zlésai le Grande N.F.G. llai-St-Lai'oert M.L.

jeieppe-sur-Neuse L.J.P. Seraing N.S.S.

’iileur N.LL Ougrée W.G.E.

sciessin t j .. Kinkeepois O.

Liège Guiiieiins Liêét Lonedcz fÆ.Z



Non s U.3.

Cuesses-Nord N .CS.

fraieries L.i.s.

Quevy LM.

Charieroi Sud F.C.l.

Harchienne Zone N.L

Landeiies N.L.

Thuin N.T.E.

Lusses N.l.S.

Fontaine ïalicnt N.E.ï,

Labuissière N.L.8.

Soire-sur-sanbre N.S.S.

Erqueünnes L.Q.

b.M.

Naïur F.N.L

Jaibes Nord N.J.

Dave Nord
'TfiLt^œ

Lustin

N.L.
—*•
N.L.T.

Godinne N.6.P.

(voir NJ.

Dînant N.D.Î.

laulsort N.tr.

Hastiere L.H.L

hr^iiont



En 1887, un service de relises a doiiciie des dépêchés télégraphiques est iis en place.

H> L’appareil Bréguet est. tout tenue l’appareil ïesstone, appelé le 'télégraphe a lettre". 
L’appareil était iuni d’un électro-aiiant et d'une aiguille qui s'arrêtait devant la lettre â 
transcrire tandis que l'appareil Herse est tout siipieient fonctionnel grâce aui iipulsions 
électriques. La lecture du inrse était plus coipleie, c’est-à-dire des points et des barres. Eieiple 
l'abréviation télégraphique de Binant se lisait : // -./-../• U



b. LES KliîiES

Chaque ligne avait édité un petit dépliant avec les horaires propres à sa ligne. Migré qu'un 
guide reprenait toutes les lignes de diverses compagnies.

Vous trouverez ci-anrés quelques horaires du JNord-Belge".

REIMS — METZ — GIVET DINANT NAMUR 57
Kil. 
as 
47 
SB

Vcl

5.75
10.80

TrTî
2'cl 
3.60 
4.30 
8.10

3'cl 
2.60 
3.15 
5. Kl

Reims..>. Dés.
Ketltol................................
Ainsene-Lurquy.........
MOziOrca-Chu^An..

mm. 
12.20
1.14 
1.2?
1.23

mal.

ï.o;
7.30
3.36

soir. snir. 
13.15 
12.57
1.10 
1.51

soir.
1.15
2.38
2.»s 6.11
3.57 7.50

M*ziêrM-C>il".An.

do Metz
3’1 330 ex 1.45
MS ’l... 0.7.0 l.n

LIS 5.75 4.30 3. K»
r» n.w 12./S MU
lit 19.71. IÎ.1U 10.20

JvNéiiûr»-Clu

..65 . ij

Moll.........
T II ion ville.
Louguyon. 
Uarinnan. 
Sedan....

.Dtr. 
.AMI.

smr. 
4.05 
5.O.I 
6.1S 
8. lu

niai. niai.

3.35 5.57

6.36 
7.16 
0.14

0.31 
10.55 
11.fli 
I2.2I

7

16
17
21
25
33 
40
44
53 

ôi

10
14
20
28
36
3.1
42

48
51
56

..85

l’.95 
2.05 
2.55 
3.05
4.05 
4.95 
5.40 
6.50

«

1.55 
1.90 
2.30 
3...
3.65 
4.03 
4.35

5.90

1.10
1.15
1.10

Mégières-Cb"’. Dtr. 
Nuuzon.-.............. .. 
JoïBny-surJIeuse..... 
Ilraux-Lsvruty...........  
Jlonlheriné.................... 
Deville........................... ..

t.ïü hifnur,
2.25
2.05
2.05
3.55

(JU
do iHvoï

-.40

1.10
1.85
2.40
2.70
2.95

3.45
3.85

No 67

mal, 
1.52 
3.0s 
3.1G

5.50 3.10 
!>.3il

itevin .... 
Kuraay... 
Ilayliea,., 
Vireux... 
XuOrtues 
Givet.... Arr.

3.31
3.15
3.50
1.1'2
4.33
4.42
5.0?
5.20
5.36

7.11
7.18
7.21
7.33
7.13
7.54 
«... 
8.11
8.21
8.29

0.4s 
0.51 

111.02 
10.18 
10.21 
10.30 
10.46 
10.53 
11.01

soir. 
1.57 
2.o7 
2.13 
2.20

2.37
2.17

3.03
3.15

3.13

mal. 
11.48 
12.16
2.29 
4.61 
1.4’1
5.33

suit. : 
5.40 
5.50

6.04
6.08
6.1»
5.22
11.33
6.14
6.50
7.04 
7.11 
7.19

soir.
6.17
6.2''

0.31
0.45 
0.52

10.14

soir.
8.20
8.30

Mi

sa

6.11
6.5U
7.43

8.51 
0.01
9.13

..30 

..55

1.IO 
t.80 
2.05 
2.20

260 
2.90 
3...

.20

.35

.55

Givet h^franç*. Dtr. 
Ilcer-Agimont (h' bel, 
Hastibre....................... 
Waulsorl........................

.20 Dînant (AJ.
..35 
..55
..90

1.20 
1.35 
1.50

Yvoir...........
Gmlimio....
Lustin.........
Tarifer..........  
Dave.............. 
Jambes *. *, 
Namur (B),

' Vers Bruitlln, 28. 
JVamur......... Dtr. 
Ilfuy...........................Ass.
.L<^<;« (I.ongdoiJ..,-. 
I I*. (Gu«l.)........... ■ •
Verviert ............

5.58

6.37 
6.46 
IM 
7.10 
7.IG
7.22 
7.27 
7.31 
7.10 
7.45

8 14 
8.23 
8.39

0.56 
9,30 
9.41 
0.55

10.01
3.50 10.16

mal. 
11.50 
12.28 
12.33 
12.47

1.01

soir.
1.13
2.52
3.25
3.31
3.40

'3.33
4.06 
4.15

soir

9.03 
•J.07
9.13 
0.20 
9.15

10.2:1 
lu.30 
10.35 
10.41 
10.10 
10.55

1.2;

1.30
1.4'>
1.55

4.36
4.47
4.-53
4.53
5.01
5.10
5.18

5.35 
5.16 
5.53 
5.511 
G.01 
0.10

soir. 
S.48 
6.22 
6.33 
6.42 
6.58 
7.07 
7.11 
7.20 
7.21 
7.31

5.24 6.23

7.75 
7. Il 
7.63 
8.08 
0.21 
8.33 
8.10 
8.46 

,<âi 
3.03 
9.00

L'heure belge est 
en avani e de 13 mi­
nutes sur l’heure de 
Givet.

mal.
MS

mat. 
11.18

H.l. 
2.14 5.39 8.02

9.03 12.11 2.51 b 35 M9
16.07 1.13 3.1? i.os 10.36
10.03 1.11 3.29 7.32 10.03
11.18 3.18 tu; H. 16 IUi

>1218



Namur - Huy (N.) - Liège
l Compagnie Nord-Belge)

125

Ti&TT<iïf
.1-2-3! 1-2-3

1113 iTTT
12-3 1-23 23

1W1\ IIUlflA 3U Wla I Ao;
1-2 -3 t -2 -3 2 3 ji-2-3 12-3 A O AX X

I 1113
12-3

0 
3
5 
e

il 
14

NeuiurX UJ.............I). 
t'a ubourgSl-Ricolae 
Ben s.................................  
M arcue-1 w-bumes O-

125

I?

«5.26 6. 5 652

Na mèche 9-.... - 
Sclaigneaux O.... 

10 Château de Soi II es
N ' A n de une-Soi 1 i es® 
m j™ v................
71

211

Bu-Ob» f>

StatteCQ...,

»
35
37
38

j 41

Huy (Nwd)I....jJ- 

Anipxin •.......................
Amay O............................
Ilamj-i-'lcnie ....... 
HcrninlIa-aous-HuyÂ 
La Mal lieue..................

44 EngisejD., 
Aigremrml 
Chokicr ...

<6
47 
48
J

Flétnalle-Haute.... A.
Flâmallc-Haute

U

3.52
3.53

4.25
4.27
4.28

4.40 
4.43 
4.46
4.49 
4.54
4.57 
5. 1 
5. 4

5.20 
5.23
5.24 I 
5.221 
5.37.1 
6.40'( 
5.44 1 
5.474 
5 52:1 
5.55:1 
5.59
6. 21

3
4

Rue du Chine

5
7 '
8 .

FlétnaUe-G ronde 9..i ^ 
Bons-Buveurs............. .! . C 
Jemeppe-»/,Meuse©®. T 
Pont de Seraing ... ,"

15 la-6 4 
kV 6.' 7'

,5.23

Tille or
Sulessiu f . 
:Val BenoitIl j Fat Benoit.................. I 

|12Litge (CiilltoJXgiA. 4.20 
j n Flêmailc-Hauie... b. __

t

(5.27 
45.30 
(5.34

6.11.1
6.13 (
6.17 1
6.21 1
6.25 I

15.37 6 28 1

5.39 -
5.43. —
5.49 -

| 556

— I 6.10 — 
- ( 6.18’ - 
- «G-10 ~
5.35
5.44'
5.50

557

6. 4

6.10

6.21 —
6.28 —
6.33 —
6.36 —
640 —
6.43 —
6.48 —
6.51 —
6.55
6.581

7. 4

a 
5
7 
8 

10 
11 
13

Hue Paul Baronet... 
Val-Snint-Lauibcrl * 
Semlng...............................
Ougnjc •.......................
Renory.............................
Kinkeinpois Q...........
Liège 11 annet) £ y
Lltçe il.o^dc?.| J

5.10
5.15
5.19

1 525
5 23

( 5.31 - Il

"6Ji| 
6.13! 
6.17! 
6.22, 
6.27. 
6.30 
6.34 
6.37 
6.40

v

7. 8 
7.11 
7.141 
7.17 
7.2!
724

6.é9i —

7. 4 —
7. 9. —
7.131 —
7.16 -
7.20; -
7.23' -

7.26' -

6.11 — — 
6.15 — —
6.19 — — 
6.23 - —

I i — — 
6.29 - — 
6.34 — — 
639 — — 
6.42 - — 
- (Ml! - 

- 1 6.46; - 
- i 6.47 - 
— ! 1541 - 
- 6,59 - 
- : 1 -

86.58
7. 3
7. 7
7.12
7.16
120
125
7.30
7.34 
715

,7.11

— i 7.16

7JJ 
7.44 
7.49 
7.52 
7.55 
7.58 
8. 3 
8. 6 
8.19 
8.13

, 7.2-13 121
7.26

I 7.28;
I w
I 7-3^ 
I 7.35 4 
l738='

I '.40,5 
! 7.48 ►

Tî-’T— 
) I I “ 
1721 — 
17.26 — 
J7.30. -

17.37
17.40 —

8.24

8.31
8.34
8.3?

3.43

• bail» certains trains désignés 5 la page 15, la distribution de» billets n'est assurée
que par le personnel de contrôle.

▼ Provisoirement, ce point, n'est pas ouvert au service des bagages.
♦ Ce train ne prend ni colis ni bagarres enregistrés.
4» Train 133: 1-2 3 Péris-S toi pce.
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?. LEE ACCIDENTS.

Les statistiques d'accidents survenus sur ies lignes de Liège à Beer-Aginont à partir de 1851, es 
de Charierci A Erquelinnes a partir de 1855 et ce jusqu’au 1er janvier 1866, déicntrent nue le cheain 
de fer était déjà plus sûr que la diligence. U)

TUES BLESSES

Voyageurs par le fait 
du service L 18

Voyageurs par leur 
propre fait 1 4

Agents de i adminis­
tration en service 35 51

Personne étrangère à 
i'adiinistration, en 
circulant sur ia voie 
et dans ies stations. 51 22

89 95

Sur ia ligne de Liège à Heer-Aeiaont, il y a eu un transit de 10 992 792 voyageurs tandis que sur
la ligne de Charierci à Erquelinnes. ii y a eu 2 553 683 voyageurs.

Sur un total de 12 996 $74 voyageurs, 1 personne a été tuée sur un aouveient de 196 028 
voyageurs, et 1 personne blessée sur 136 805 voyageurs.

Il) Noabre de personnes tuees ou blessees par le fait de ia diligence sur la aéie période : 273 
personnes.
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