





HISTOIRI-...

POUR 1A Pl

Le 27 n_oveml)re 1848, la premiére locomotive, appelée
“Notre-Dame de Walcourt", circule entre Charleroi et Morialmé

en passant par Walcourt. Cette mise en service est le résultat de
longs débats. Aujour(l'hui, cela fait 150 ans que le rail cstoie
Walcourt en se tournant sans cesse vers I'avenir.

Au 19¢me siécle, la région de I'Entre-Sambre-et-Meuse est d'une
trés grande richesse en minerai de fer. Ses foréts de hétres et de
chénes offrent un bois d'excellente qualité. La région est aussi
réputée pour son marLre, son calcaire et son ardoise. En 1832, on
affirme déja que toutes les matidres premisres peuvent étre fournies
par le sous-sol de la province.

Malheureusement, les voies de communication ne sont pas adaptées pour

transporter toutes ces matieéres premieres vers d’autres régions et pays.
. !
La llgne de 'Entre-Sambre-et-Meuse

Le rail anglais, un modsle 3 suivre

La construction d'une ligne de chemin de fer apparait trés vite
comme la solution optimale 2 ces besoins de transport. Elle est
en outre vivement réclamée par les industriels locaux et les
investisseurs étrangers afin de relier la région au reste du pays

et aussi & la France. Celle-ci souhaite en effet obtenir le minerai
qui abonde dans nos régions.

A l'initiative de Léopold ler, partisan d’un chemin de fer

“a I'anglaise”, la s.a. du Chemin de fer de I'Entré-Sambre-et-

Meuse est constituée en 1845 avec pour mission de construire

ce chemin de fer qui devait sortir la région de son isolement.












Lhistoire de la gare de Walcourt est étroitement lige a celle de

la ligne de l’Entre—Saml)re—et-Meuse, aujourd’hui connue sous

le nom de ligne 132. D’abord, parce que la premiére liaison
inaugurée est Charleroi-Walcourt (1848). Ensuite parce qu'eHe

est la gare point de départ pour Mariembourg et, de I3, Treignes

et Couvin (et anciennement pour Florennes).

Eniin, parce que la gare de Walcourt reste encore aujourd'l‘mi le point

central de la liaison Charleroi-Couvin, épine dorsale de la région.

la gare charni¢re entre Sambre et Meuse

La gare de Walcourt et ses voies ont été construites sur les ruines
de I'ancien site de I’A_l)l)aye du ]ardinet. La gare compte 22 voies
jusqu’aprds la 2¢me guerre mondiale. Prés de 125 convois y défilent
a la belle époque. La gare prend de l'importance lorsqu,en 1848,
la direction de la s.a. du Chemin de fer de I'Entre-Sambre-et-Meuse

est transférée de Bruxelles a ]arclinet—lez-Walcourt.

Vers 1905, la gare comprencl les bureaux des services de la direction
mais aussi I'habitation du chef de gare et de sa famille. Outre le
batiment central, on compte des annexes importantes comme les
installations d’alimentation en eau des locomotives a vapeur

(une station de pompage, un épurateur, un réservoir décanteur et un
chateau d’eau, installations qui seront démontées en 1995). On trouve
alors également une remise a locomotives avec atelier de réparation de

locomotives et d’autorails, et un atelier de réparation des wagons couvert.

En 1923, la gare est complétement détruite par un incendie et il ne
reste plus que des murs calcinés. Un batiment provisoire devra &tre
construit avant la reconstruction du hatiment en 1924, dans le

respect de la plupart des caractéristiques de la gare du siecle passé.

Dans l'entre-deux guerres, la gare compte quelque 700 employéé.

En 1950, 163 personnes sont affectées au service de la voie et 118
constituent le personnel en gare. Aujourd'hui, la gare de Walcourt
compte un chef de gare de 4eme classe, 6 sous-chefs de gare a(ljoints,
6 cl‘largeurs, 15 agents affectés a la voie, 3 a la signa]isation,

26 conducteurs de trains et 5 cllefs-gardes. Depuis le ler novembre

1997, Walcourt est I'une des clépemlances de la gare de Mariem]:)ourg.






