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Carte a I'échelle de 1/1 000.000 de l'industrie du coke du mou-
vement des combustibles par bateaux et des transports de coke et de
minerai de fer en Belgique et dans les régions voisines (Hors texte).

Carte en couleurs a I'échelle de 1/320.000 du mouvement des

combustibles sur les voies navigables belges.



