
LES 

T R A M W A Y S 
l^LECTRIQUES 

DISPOSITIONS GENÉKALES — VOIH 

TllAMWAVS A CONDUCTUURS AÉKIENS, SOUTERRAINS 

ÉTAIiLIS AU NIVEAU DU SOL 

TRAMWAYS A ACCUMULATEURS — MATÉRIEL ROULANT 

STATIONS CENTRALES — DÉPENSES 

PAlt 

HENRI MARÉCHAL 
Inijéiiieur des Ponts et Chaussées 

Iniîénieiir de la Première Section des Travaux de Paris 
et du Secteur municipal d'Électricité. 

PARIS 

LIBRAIRIE POLYTECHNIQUE, BAUDRY ET G'% ÉDITEURS 
15, RUE DES SAINTS-PÈRES, 15 

MAISON A LIÈGE, 2 1 , RUE DE LA RÉGENCE 

1897 
Tous droits réservés. 



TABLE DES MATIERES 

l'Rl'I'ACli . 

CHAPITRE PUEMIEIl 

D l S l ' O S I Ï l O i N S « É . N É R A L E S D E S T R A M W A Y S É L E C T R I Q U E S 

Caractéristique d'un tramway électrique. — Tramways à conduc-
f.eur  aérien et trolley. — Tramways à conducteur aérien et 
archet. — Tramways à conducteurs souterrains. — Tramways à 
conducteurs interrompus établis au niveau du sol. — Tramways 
à accumulateurs. — Systèmes mixtes. — Courants employés 
pour la traction des tramways : (a)  Courants continus; {b)  Gou-
rants altei^natifs  et polyphasés. — Alimentation des lignes par 
un transport de force 

CHAPITRE II 

V O I E 

Voie proprement dite. — Fondation et chaussée. — Eclissages 
électriques. — Rails soudés. — Fuites de courants par les rails; 
actions électrolytiques. — Rampes et courbes. — Effort  de trac-
tion ; puissance 

CHAPITRE III 

DISTRIBUTION DU G 0U R A T PAU 0 0 D UCTEURS AÉRIENS 

Conducteurs aériens. — Suspension des fils  conducteurs : {a)  Sus-
pension par haubans et poteaux ; (6) Suspension par haubans 
et agrafes;  (c) Suspension par poteaux-consoles. — Prise de 
courant: (a)  Navette; (6) Trolley; (c) Trolley à frotteur;  {d) 



202 TABLE DES MATIÈRES 

Archfet.  — Aiguillages et croisements. — Distribution à trois 
fils.  — Distribution par courants polyphasés. — Protection des 
lignes :J7 

CIIAPITUE IV 
D I S T R I B U T I O N DU C O U R A N T P A R C O N D U C T E U R S S O U T E R R A I N S 

Dispositions générales. — Caniveau de Blackpool. — Caniveau do 
Budapest, système Siemens. — Système Love. — Système Con-
nett. — Système de la General Electric Company. — Système 
Thomson-Houston. — Nouveau caniveau Siemens. — Caniveau 
de la Société Nouvelle d'Electricité. — Système Hœrde. — Cani-
veau à conducteur llexible, système Waller - Manville. — 
Galerie visitable de la Société d'Etudes françaises  et étran-
gères fiO 

CIIAPITUE V 
D I S T R I B U T I O N DU C O U R A N T P A R C O N D U C T E U R S I N T E R R O M P U S 

É T A B L I S AU N I V E A U DU S O L 

Considérations générales. — Système Claret et Wuilleumier. — 
Système de la Westinghouse Company. — Système Diatto . . . 00 

CHAPITRE VI 
T R A M W A Y S A. A G G U SI U L A TE U li S 

Considérations générales sur l'emploi des accumulateurs pour la 
traction. — Principe des accumulateurs. — Conditions de fonc-
tionnement et d'emploi des accumulateurs. — Entretien et ren-
dement. — Récupération de l'énergie. — Tramways à accumu-
lateurs à charge ordinaire. ^ Tramways à accumulateurs ;i 
charge rapide. — Tramways à accumulateurs et à trolley . . . 115 

CHAPITRE VII 

M A T É R I E L R O U L A N T 

Voitures. — Moteurs. — Fonctionnement des moteurs : (a) Moteur 
à courant continu, excité en série; (6) Moteur à courant continu. 



TABLE DES MATIÈRES 203 

cxcilé en dérivation; (cl Moteurs à courants polyphasés. — Con-
trôleur. — Appareils divers. — Freins. — Éclairage el chauf-
fage  des voitures. — Fenders. — Remisages. — Voitures pour 
l'enlèvement des neiges. —• Voitures diverses 131-

• 

CHAPITRE VIII 
S T A T I O N S C E N T R A L E S P O U R LA m O D U C T I O N DE L ' É LE CT R 1 C I TÉ 

Puissance d'installation. — Consommation par voiture. — Matériel : 
(a)  Dynamos; (6)  Moteurs; (c)  Chaudières; (d)  Tableau de dis-
tribution. — Emploi des accumulateurs dans les stations cen-
trales. — Stations de transformation  : (a)  Transformation  du 
courant continu à haute tension en courant continu à 500 volts; 
(ô) Transformation  du courant alternatif  à haute tension en 
courant continu à 500 volts; (c) Transformation  des courants 
polyphasés à haute tension en courant continu à oOO volts ; (d) 
Transformation  des courants polyphasés à haute tension en cou-
rants polyphasés à basse tension 165 

CHAPITRE IX 

D É P E N S E S 

Dépenses de premier établissement : (a) Tramways à conducteurs 
aériens; (i) Tramways à conducteurs souterrains; (c) Tramways 
à conducteurs interrompus, établis au niveau du sol ; (d)  Voi-
lures; (e) Usines. — Dépenses d'exploitation. — Comparaison 
avec les autres systèmes de traction 18i 

l i v i l E U X , IM I'11 I M K 11 I F. D E C I I A II I. l i S 11 É l U S S E Y 


