
ment entre les tensions de déformation 
dues à l'indéformabilité  des nœuds et les 
tensions secondaires permanentes, prove-
nant d'excentricité dans les attaches, 
flexion  sous charge isolée, flexion  propre 
sous poids mort, action, du vent. Les pre-
mières sont appelées déformation  stres-
ses; les tabliers devront être constitués 
de manière à éviter les éléments surabon-
dants et les tensions de déformation. 
Dans une poutre organiquement bien 
composée on ne s'en préoccupera pas 
étant donné qu'elles tendent à se soulager 

elles-mêmes (par la déformation)  et 
qu'elles ne sont pas cumulatives. On de-
vrait toutefois  tenir compte des moments 
d'encastrem'ent dans le calcul des rivures. 

La seconde espèce de tensions est ap-
pelée secondary stresses, tensions secon-
daires; on doit les calculer, ces fatigues 
venant en surcroît des fatigues  primaires. 
Contrairement aux tensions de déforma-
tion elles ne sont pas self  relieving, elles 
ne tendent pas à s'annuler elles-mêmes. 

R . DESPRETS. 
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Statistique des ruptures de rails survenues pendant l'année 1925. 

Conformément  au vœu émis par le Congrès de Londres (192S) (i), nous publions 
ci-après les renseignements qui nous ont été fournis  par les administrations adhé-
rentes au sujet des ruptures de rails qui se sont produites sur leurs réseaux au 
cours de l'année 1925. 

(') Voir ttulletin du Congrès des chemins de fer,  numéro de février  1926, p. 192. 



Cordoba Central Railway. 

BELGIQUE. 
Chemins de ler de 

l'Elal. 

Chemin de fer 
de Cliimay. 

C-hoiiiin de fer 
de Malines à 'I erneuzen. 

Nous regrettons tle ne pouvoir vous fournir  les renseignements demauiiés, aucune statistique des ruptures de rails 
n'étant tenue sur notre réseau. 

Il ne nous sera pas possible de fournir  pour l'exercice 1925 écoulé le relevé des bris de rails dressé dans la forme 
demandée. 

L'organisation dn service de statistique nécessite un certaiji temps tel qu'il ne sera pas possible de satisfaire 
cette année au.\ desiderata formulés  au Congrès de Londres, mais des mesures sont prises pour pouvoir nous y con-
former  à partir de l'année 1926. 

Aucune rupture de rail ne s'est produite en 1925 sur notre ligne. 

Néant. 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 
Chemin de fer Mètres. Mètres. Mètres. Mètres. Mètres. 

du Nord français. 

r.ignés Nord-Belges. 

Ilails  légers: 
d'un poids inférieur 

ù, 42 kgr, 600 par mètre 
ou 85 livres par yard. 6 423 338 6 838 îî 48 571 

nails motions: 
de 42 kgr. 5 à 52 kgr. 6 ^ 

par mètre 
(85 a 105 livres par yard). 

1 

1 
1 

47 689 21 9Î3 83 512 1 78 712 13 S 47 5,57 

Itails  lourds : | 1 d'un poids égal ou supérieur | 
a 53 kgr. par mètre | 

ou 106 livres par yard. 

1 
i ••• 

1 997 241 48 

Ensemble. . . 1 47 689 21 7 346 85 847 1 85 791 13 24 96 176 

16 

453 

4:' 

17 
Tonnes 

18.5 

20 

ÎO 

Nombre de kilomiMres-trains: 3 113 460. 
Nombre total de ruptures: 26, 

Nombre de ruptures par 10 000 000 de kilomètres-trains ou 
6 250 000 milles-trains: 84. 

Voir au verso les caractéristiques des ruptures. 



GAUACTlîmSTIUl'IîS DES lUH-Tl iUÎS. 
Rails léfiers  de plus de 20 ans. 

6 ruptures dans l'oclissîigo ; cassiin^s avec pnrtio unciemie fortcméut  oxydée s'étemlant jusqu'à la surface  extérieure du cliampigiion ; nombre de 
fragments  pour chaque rupture : 2. 

2 ruptures dans l'éclissage; cassures avec partie ancienne fortement  oxydée ne s'étcndanl; pap jusqu'à la surface  extérieure du cliampigijou; 
nombre de fragments  pour chaque rupture : 2. , 

1 rupture dans l'éclissage; cassure nette et fraîche  dans tout le champignon sans tache ovale argentée; nombre de fragiiients-:  2. 
2 ruptures en dehors de l'éclissage; cassures avec parties anciennes fortement  oxydées s'étendant jusqu'à la surface  extérieure du patin et du 

champignon; mmbre de fragmeiits  pour.chaque rupture: 2. 
5 ruptures en dehors de l'éclissage; cassures avec partie ancienne fortement  oxydée s'étendant jusqu'à la surface  extérieure du champignon; 

nombre de fragments  pour chaque rupture : 2. 
3 ruptures en dehors de l'éclissage; cassures avec partie ancienne fortement  oxydéo s'étendant jusqu'à la:surface  extérieure du patin; nombre 

de fragments  pour chaque rupture : 2. ' . 

1 rupture en dehors de l'éclissage; cassures nettes et fraîches  dans toute la section.du rail sans tache ovale argentée; nombre de fragments:  3. | 

2 ruptures en dehors de l'éclissage; cassures nettes et fraîches  dans toute la section du rail sans tache ovale argentée; nombre de fragments 
pour chaque rupture : 2. O 

22 
— 

liails moyens. 
Rails âgés de moins de 5 ans. 

1 rupture en dehors de l'éclissage; cassure avec partie ancienne légèrement oxydés s'étendant jusqu'à la si.rface  extérieure du patin; nombre 
de fragments:  2. 

Rails âgés de 15 à 20 ans: 

1 rupture dans l'éclissage; cassure avec partie ancienne ftu'-teiuent  oxydée s'étemlant jusqu'à la surface  extérieure du champignon; nombre de 
fragments  : 2. 

Rails âges de plus de 20 ans. 

1 rupture dans l'éclissage; cassure nette et fraîche  dan̂ s toute la section de la rupture sans tache ovale argentée; nombre de fragments;  2. 

1 rupture en dehors de l'éclissage; cassure avec partie ancienne fortement  oxydée s'étendant jusqu'à la surface  extérieure du patin; nombrp do 
fragments  : 2. . • . 

? 




