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ment entre les tensions de déformation
dues & I'indéformabilité des nreuds et les
tensions secondaires permanentes, prove-
nant d’excentricité dans les attaches,
flexion sous charge isolée, flexion propre
sous poids mort, action.du vent. Les pre-
miéres sont appelées deformation stres-
ses; les tabliers devront étre constitués
de maniére & éviter les éléments surabon-
dants et les tensions de déformation.
Dans une poutre organiquement bien
composée on ne s’en préoccupera pas
étant donné gu’elles tendent i se soulager

elles-mémes (par "la déformation) et
qu’'elles ne sont pas cumulatives. On de-
vrait toutefois tenir compte des moments
d’encastrement dans le calcul des rivures.

La seconde espéce de tensions est ap-
pelée secondary stresses, tensions secon-
daires; on doit les calculer, ces fatigues
venant en surcroit des fatigues primaires.
Contrairement aux tensions de déforma-
tion elles ne sont pas self relieving, elles
ne tendent pas & s’annuler elles-mémes.

R. DESPRETS.

[ 515 : 625 .145.5 ]

Statistique des ruptures de rails survenues pendant I'année 1925.

Conformément au veeu émis par le Congrés de Londres (1925) (1), nous publions
ci-aprés les renseignements qui nous ont été fournis par les administrations adhé-

rentes au sujet des ruptures de rails qui se sont produites sur leurs réseaux au

cours de I'année 1925.

(!) Voir Bulletin du Congrés des chemins de fer, numéro de février 1926, p. 192.
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Cordoba Central Railway.

BELGIQUE.

Chemins de fer de
I’Etal.

Chemin de fer
de Chimay.

Chemin de fer
de Malines a Terncuzen.

1

Chemin de fer
du Nord francais.

Lignes Nord-Belges.

Rails légers :

d’un poids inférieur
A4 42 kgr. 500 par métre
ou 85 livres par yard.

Rails moyens :

par métre <
(85 & 105 livres par yard).

de 42 kgr.5 A4 52 kgr. 5 %
1

Rails lourds : I
d’un poids égal ou supéricur |

4 63 kgr, par metre ‘

ou 106 livres par yvard,

Ensemble .

Nous regrettons de ne pouvoir vous fournir les renseignements demandés, aucune statistique des ruptures de rails
n'élant tenue sur notre réseau.

1l ne nous sera pas possible de fournir pour I’exercice 1925 ¢coulé le relevé des bris de rails dressé dans la forme

demandée.

I’organisation du service de statistique nécessite un certain temps tel qu’il ne sera pas possible de satisfaire
cette année aux desiderata formulés an Congrés de Londres, mais des mesures sont prises pour pouvoir nous y con-
former & partir de ’année 1926,

Aucune rupture de rail ne s’est produite en 1925 sur notre ligne.
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Nombre de kilomdtres-trains: 3 113 460.
Nombre total de ruptures: 26, 6 250 000 milles-trains: 84.

Voir au verso les caractéristiques des ruptures,




CARACTERISTIQUES DES RUFTURES.
Rails 1égers de plus de 20 ans.
ruptures dans 'éclissage: cassures avec partie ‘ancienne fortement oxydée s’étendant jusquw’d la surface extérieure du champignon; nombre de
fragments pour chaque rupture: 2,

ruptures dans I’éclissage; cassures avee partie ancienne fortement oxydée ne s'étendant pas jusqu'a la surface extérieure du champignon;
-nombre de fragments pour chaque rupture: 2.

rupture dans I’éclissage; cassure nelte el fraiche dans tout le champignon sans {ache ovale argentée; nombre de fragments: 2.

2 ruptures en dehors de I'éclissage; cassures avec parfies anciennes fortement oxydées s’étendant jusqu’a la surface extérioure du patin et du
champignon; nombre de fragments pour.chaque rupture: 2. i !

5 ruptures en dehors de I'éclissage; cassures avec partie ancienne forfement oxydée s’étendant jusqu’a la surface extérieure du champignon;
nombre de fragments pour chaque rupture: 2.

3 ruptures er dehors de I'éclissage; cassures avec partie ancienne fortement oxydée s’étendant jusqu'a la surface extéricure du patin; nombre
de fragments pour chaque rupture: 2. : '

1 rupture en dehors de I’éclissage; cassures nettes et fraiches dans toufe la section du rail sans tache ovale argentée; nombre de fragments: 3.

2 raptures en dehors de I'éclissage; cassures nettes et fraiches dans toute la section du rail suns {ache ovale argentéc; nombre de fragments
—_ pour chaque rupture: 2,
22

Rails moyens.
Rails agés de moins de 5 ans.

1 rupture en dehors de I’éclissage; cassure avee partie ancienne 1égeérewent oxydés s'élendant jusqu'a la sirface extérieure du patin; nombre
de fragments: 2.

Rails agés de 15 a 20 ans:

1 rupture dans I’éclissage; cassure avee partic ancienne foefement oxydée sé¢tendant jusqu'd la surface extéricure du champignon; nombre de
fragments: 2. ¥

Rails agés de plus de 20 ans,

1 rupture dans ’éclissage; cassure nette et fraiche dans toute la section de la ruplure sans tache ovale argentée; nombre de fragments: 2,

1 rupture en dehors de I'éclissage; cassure avec partie ancienne fortement oxydée s’étendant jusqu’a la surface extérieure du patin; nombre de
—_— fragments: 2. ’ . : C ) ’
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Sociélé nationale belge
des
Chemins de fer Vicinaux,

1

BRESIL.
Chemins de fer
de I'Est brésilien.

Rails légers :
d’un poids inférieur

A 42 kgr. 500 par meétre
on 85 livres par yard.

CHILI,
Nitrate Railways,

1
CHINE.
Chemin' de fer
du Lung-Hai.
Chemins de fer de Pienlo.
(Trongon du Lung-lai.)
Rails légers :
d’un poids inférieur
& 42 kgr. 500 par metre
ou 85 livres par yard.

Nombre de kilométres-trains: 523 725.
Nombre total de ruptures: 1.

Nombre de kilometres-trains: 1 998 672.
Nombre total de rupfures:

Nos services n’ont pas jusqu'ici tenu régulierement attachement de toutes les ruptures de rails

résean de la Société nationale.

survenues sur le |

Des instructions sont données pour que des =talistiques soient établies & 'avenir, de manidre & pouvoir vous

renseigner régulicrement.

Ruptures de rails survenues pendant ’année 1925 (onze mois) (!).
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158. 6250 000 milles-trains: 790. 1
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Kilom
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400

17

Tonnes

10

Nombre de ruptures par 10 000 000 de Kilometres-trains ou

Nous regrettons de ne pouvoir vous fournir aucun renseignement sur les ruptures de- rails survenues sur notre

réseau en 1925, ' i
Ruptures de rails survenues pendant I’année 1921.

2 3 1 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Kilom.
o 1 185 5.4

6 250 000 milles-trains: 20.

4. —- Pourcentage des ruptures dans-1'éclissage: 100 %.

B. — Pourcentage des ruptures suivant I’aspect de la section:
a) Cassure nette et fraiche dans toute la section du rail: Néant.
b) Cassure avec partie ancienne fortement oxydée s’étendant jusqu’a la surface extérieure du champignon du rail: 100 %.
¢) Cassure avec partie ancienne fortement oxydée ne s’étendant pas jusqu’a la surface extérieure du champignon: Néant,
d) Nombre de fragments du rail brisé: 3.

17

Tonnes

Nombre de ruptures par 10000 000 de kilométres-trains ou

(1) Ces indications ne concernent que les onze premiers mois de 1925, La Compagnie, qui a son sivge & Paris, se réserve de les compléter
dés que d’autres renseignements lui seront parvenus du Brésil.
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