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Recettes de canawx des Elats-Unis. Yoici
le montaot total du péage pergu sur les princi-
paux canaux de I'Union pendaut le mois de sep-

tembre :
Canul d'Erie. coeeesene caes 1,704,458 fr.

Champlain. . .v.veveaaea. 29,627
OBWeENO. . covurocronannonn 42,152
Cayuga el Seneca.ceecceses 23,043
Chemung. . .v.vvveeraness 14,072
Crooked-Lake. .. c.cvveese 897
Chenango. .. ... ..oocees 13,584
Genesee Valley,.......... 15,327
Lac d'Oneida. .. .cccevuee 197
Riviére de Sepeca......... 20
4,843,676 fr.
Péage en septembre 1844... 1,617,027

C’est une augmentation de. . 226,549 fr.

—Chertin de fer de Lexington d I’ Ohio. ~—

Quoique ce chemin de fer soitun des premiers
qu'on ail cowmencés aux Etals-Unis, il nest
pas encore lerminé. Les premiers fondateurs
de la ligne ont dépensé 250,000 doilars (1 mil-
lion 350,000 fr ) entre Francfort et Louisville.
Les devis de Pingénieur s’élevaient & 1 million
820,320 D. (9.829,728 francs), ou 19,575 D
(405,705 fr.) par mille,

Les recettes de la partie de ce chemin de fer
qui est en exploitation se sont élevées pour le
semestre finissant en mars 1844 126,214

-_— — » 1845 410,515
septembre 4844 110,510
1845 451,0A4

— —

Chemin de fer d'Anvers & Gand.
Nous sommes favorisés du rappert suivant que
M. Ridder, directeur-gérant, a adressé A'admi-
mistration de la compagnie.
. Saint-Nicolas, le 84 novembre 1313.
Messieurs,

Vous avez exprimé le désir de connaltre 3 quel
¢ précis d’avancement sont arrivés les tra-
vaux du chemin de fer qui, en liant directement
Anvers avec Gand par Saint-Nicolas et Lockeren,
compiétera les grandes lignes ferrées qui tra-

versent la Flandre-Orientale.

Sslisfaisant & ce désir, je vaisavoir 'houneur
de vous rendre un compte exact de tout ce qui
a 8¢ fait depuis I'origine de Pentreprise jusqu’a
€8 jour.

statutsde la compagnje furentapprouvés,
par arrélé royal, en date du 31 mars 4846.
Immédiatement aprés cette approbation, je fis
procéder, sur le terrain, aux opérations préli-
minaires de la ligne qui doit cempléter le che-
min de fer, en rattachant Saint-Nicolas & la
ville de Gand.

Personne n’ignore que le pays de Waes est de
toutes les parties de la Relgique celle ou les
populations sont le plus agglomérées. D’aulre
part, la propriété fonciére y a subi de tels mor-
cellements, que les parcelles, traversées par le
railway, g’élévent, sur une étendue de 30 kilo-
métres, au nombre de 705, appartenant 3 plus
de 500 propri¢taires d.fléreats Ces parcelies,
admirables par leur cuiture, présentent cette
particularité qu’eiies o’om en moyenne que la
superficie de deux liers d’hectare, et que toutes
sont cldturées par des plantations de haute fu-
taie, par des haies ou par des fossés. Les ingé-
pieurs ont di avoir recours 3 toute espéce de
moyens de cenciliation pour parveair, sans perte
de temps, et surtout sans {)rocés, A tracer sur le
terrain les deux grandes lignea droites dont se
compose la dislance entiére de Gand 3 Saint-
Nicolas.

Ces opérations, qui réelamaient nne prompte
exéculion, ont é1é conduites avec toute Pactivité
désirable, de maniére & permettre qu’on dres-

sat, sans interruption, les plans nécessaires &
I"expropriation des terrains. Aussi, le 7 juillet
dernier, les projets, tracés et plans étaient ter-
minés et adressés & M. le ministre des travaux
publics.

Liostruction administrative, & laquelle ces
divers documents on été soumss, a entratnd for-

cément des délais assez longs, puisque aprés

I’avis donné par le conseil des ponts-et-chaus-
sées et I'approbation ministérielle qui s’en est
suivie, il a fallu de nouveau assembler Ia com-
mission d’enquéte formée aux termes des lois
du 8 mars 1810 et du 15 avril 1835.

Néanmoins, pendant que ces formalités s'ac-
complissaient, rien n'a é1é nég;ligé puur que Ié-
tabhissement du chemin de fer ne souffrit pas
des lenteurs qu'il fallait subir. J'ai arrété les
dispositions essentielles pour pousser avec ri-
gueur fes travaux qu’il a’était pas possible de
commencer; toutes les précaulions ont été

rises pour que la construction du matériel ne
uissdt vien & désirer, J'ai, en un mot. réglé
toutes les conditions de I'exécution de cette im-
portante antreprise.

Les commandes, pour la fourniture des rails,
ayant été faites peu aprés la formation de la com-
pagoie, la moitié des rails nécessaires A la route
se trouvedéjh d piedsd’euvre ; le complément du
marché sera livré avaal le mois de max prochain.
Le pont, qui deit éire établi sur la Durme, 2
Lokeren, est en plein cours d’achévement. La
constructivn de ea poul, qui a 28 métres de lon-
gueur, rencontrait des dilficultés assez sérieuses
qui ont été heureusement surmontées ; la Durme
est, en effet, soumise & l.okeren au régime du
flux et du reflux. Les magonaeries sont actuelle-
ment élevées au-dessus de la haute mer; et 'on
peut assurer que cet important travail, traité
avec le plus grand soin et déjd achevé aux
lrouhquans, sera compldlement termiué I'été

chain. -

Dés ie début de I'entreprise, la eonfection du
matériel roulant a éié 'objet de men attention
pariicalidre s pour éviler toute posribilité de re-
tards dans la fourniture des locomolives, ainsi
que des voitures et wagons, j'ai partagé entre
plusieurs coastrueteurs les livraisons a effec-
tuer, et j’si fait élever & Saint-Nicolas des ate-
liers spacieux ol I'on travaille égulement & la
construction des machines et des veitures.

Ce n'est que Je 18 octobre de cetie année,
que les plans m’ont 616 renveyés par M. le mi-
nisire des travaux publies, revétus de |’appro-
bation définitive du gouvernement. Depuis lors,
pas un iustant n’a é1é perdu pour imprimer
aux travaux la marche la plus rapide,

Des 705 parcelies de terrais & aequérir sur la
longueur totale de la route, la moitié m’a déja
616 livrée. Le pays que la nouvelle commuoica-
tion deit desservir es! exirémement bien d spesé

ur I"établissement d'un chemia de fer ; comme
1l 0’y a ni créle, ni vallée a (ranchir, le ralway
sera ue couslammment au niveau du sul.
Les travaux de terrassement seront insignifiants;
une fois les rails, les billes, etc. livres & pied
d’euvre, aucun obstacle ne pourra entraver nos
opéretisus.

Vous veus souvenez, Messieurs, qu’il a été
stipulé, dans le marché a forfait conclu avec la
compagaie, %ue la route entiére d’Anvers d
Gand ae ‘doit étre livrée 4 la rirculation que dans
un terme de deux années,d compter de I’ap-
probativn définitive des plans par le gouverne-
meat.

Cependant, d’aprés mes prévisioas, et surtout
d’aprés ['impulsion donnée a cette entreprise,
je crois penveir aflirmer que vers la fin de
"année 1847. el par enuséquent, 9 mois avant
P’expiration du délai tixé, les 50 kilométres, qui

séparenl Anvers de Gand, seromt reliés, et que
le chemin de fer pourra étre ouvert au public.

Ii me reste maintenant, Messieurs, & porter
votre atténtion sur I’exploitation de la section
d’Anvers & Saint-Nicolas.

Vous savez que je métais occupé, depuis
longtemps, d’un nouveau systéme de locomo-
tives qui consiste & rassemblier en un seul corps
la machine et le porteur d’eau.

Je fis d’abord construire une locomotive qui
fut aussitdt mise & I"épreuve, et qui répondit
pleinement & mon altente,

Le 9 novembre 1844, la route d’Anvers?
Saint-Nicolas fut livrée & I'exploitation. La lon-

ueur de cette section est de 49 kilométres et
5emi; pendant la saison d’hiver, six voyages
furent journgllement effectués entre les deux
villes par la locomotive dans une moycnne de
33 minutes par voyage. Cette tache dura six
mois; et elle fut accomplie sans que la locomo-
tive ait été dételée un seul jour, une seule
heure, sans que le service du chemin de fer ait
subi la moindre interruption. Ainsi cette ma-
chine & vapeur que les ouvriers ont décorée du
titre d’Infatigable, débuta par une marche for-
cée de 4,500 lieues de Brabant ou 5 400 lieues
de France, alors que le lit du railway, récem-
ment établi, n’avait pas encore pu prendre son
assietle normale, I'hiver ayant été extrémement
rigoureux. Je ne pense pas qu‘aucune locomo-
tive ait supporté jusqu'ici une aussi rude
épreuve,

Convaincu par cette expérience décisive des
avantages gue présente mon systeme, je n'ai

s hésité a Pappliquer A la construction des

ocomotives néeessaires au chemin de fer.

Ces locomolives ont deux cylindres de 11
pouces de diaméire. La structure de la chau-
ditre, mise & I’épreuve de treize aimosphéres,
permet de marcher au besoin, sans aucun dan-
ger, 3 uae pression double de celle dont Pem~
ploi est généralement admis. Un appareil 2
expansion variable y est appliqué. Le réservoir
contient 1800 litres d’eau. La locomotive pise &
vide 7,800 kilogrammes ; aucune de ses piéces
coastitutives n’offre de difficuliés dans I'exécu-
tion, de sorte que son prix d’achat présenie une
diminution considérable. oo .

Ce v’est quaprds des essais multipliés, qui
remoatent & plus de dix années,que j'ai reconou
que Pemploi de la houille, d'une certaine qua-
Jité, est préférable a 'usage du coke.

Je suis parvenuy, 3 Palde de cette méthode, &
réaliser de notables économies, fellement qu’au
lieu de dépenser eaviron 1,200 kilogrammes de
coke, d’aprés la pratique artuelle, la consom-
mation ne s’éléve, 3 charge égale, qua 900
kilogrammes de houille, y compris I'al.umage
et les heures d'atlente, pour effectuer chaque
jour huit voyages d’Anvers & Saint-Nicolas.

Les voitures ont été consiruites sur des dis-
positions particulidres ; ehaque voiture est sup-
portée par quatre roues et peut contenir qua-
rante personnes. Ordinairement les essieux et
les roues sout les parties des voitures qui se dé-
truisent le plus vile par le service. Pour dimi-
nuer cet inconvénient, j’si donné aux roues
1.10 de dismétre, et leurs handages ont été
appareillés de maniére A n’éprouver aucune
tension.

Eo procédant de la sorte, jai pu employer le
fer le plus dur;aussi les roues, qui ont déja par-
couru plus de 11,000 lieues de France, ne
laissent apercevoir que de 'trés légires traces
d’usure. On n’en remarque aucune aux fouril-
lons des essieux, lesquels sont en acier trempé.

La forme que j'ai adoptée pour les rals est
relle dite 2 I'américaine; le rail est fixé sans
coussinet sur les traverses en bois, au moyen de
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boulsns taraudés. Ce systéme me parait supé-
rieur & tous les autres.

En effet, depuis une anuée que la section
d’Auvers 2 Saint Nicolas est exploitée, pas un
seul rail n'a du étre remplacé.

Enfin, comme cela vous est counu, Messieurs,
les dépenses d’exploitation qui comprenuent les
émoluments des employés a la recelte, les sa-
laires des gar.les et des ouvriers, les frais, I'en-
tretien du matériel, de locomotion et des trans-
ports de toute espéce, les 'rais de bureaux, winsi

ue la redevance payée d 'Eiat pour le passage

e ’Escant, au moven de ses bateaux a vapeur,
ne se sont élevés, pendan! les 8 premicrs mois
d'existence de la compagnie, qu’d la somme de
34,176 fr. 54 c.

Cet é1at de choses est vraiment remarquable,
si on le compare & ce qui se passe sur fous les
chemins de fer du continent, sans exception.

D’un autre cité, si I'on ~onxe que les pro.duits
de la section, actuellement en explo tation,
laquelle n'est aujourd’hui qu’un impasse, se
sont élevés a 35,405 francs et 69 centimes, il
ne peut étre douteu. pour personne qu’une fois
Anvers rattaché a Gand, la métropole de I'n-
dustrie flamande, le chemin de fer ne réalise les
espérances de ses fondateurs, surtout si lon
prend en considération d’une part qne 'aug-
mentation des recettes , aprés Pachévement
total de la route, winfluencera que Irés fai-
blement sur les dépenses de Ja partie ache-
vée d’Anvers 3 Saint-Nicolas, et d'autre part
que le chemin de fer traversera dans sa partie
centrale la contrée la plus fertile, la plus auri-
cole de la Beluigite, et desservira les districts
les plus populeux du pays, qu’it réunit, en un
mol, tous les éléments de prospérité.

L’exposé qui préce.le vous meitra, Messieurs,
je lespére, l méme d’apprécier les efforts que

‘ai faits, et vous prouvera que les intéréts de
a compagnie n'ont pas été un seul instant per-
dus de vue, tant sous le rapport du parachéve-
ment des travaux, que sous celui de Fexploita-
tion du chemin dc{}er.

St-Nicolas, le 24 novemhre 1845.

Le direcleur-gcrant,
Signé ; G. oE Ribper.

On nous communique la note suivante:

Quel que soit le désir qu'on ait de voir se
développer, en France, les industries capables
de venir en aide A I'élablissement des chemins
de fer, on ne saurait cependant luisser passer
sous silence les éiranges asserhions que la com-
pagnie des forges el [-mderies d 8 hemins de
[fer vient d’émettre daos Pexposé qu’elle a pu-
blié 0
Les chiffres , par lesquels elle motive sa for-
mation, sont empreints d’'une exagération qui,
si clle n’érait dévoilée, pourrait faire supposer
la construction desrailways beancoup plus cot-
teuse qu’elle ne I'est réel:ement.

Celle compagnie, dont le grund intéreét est de
faire croire A Tinsuffisance de la production
frangaise , établit que I'importation des fers
étrangers a ¢1é, en 1843, de 94,511 tonnes,
lorsque les documents officiels ne la portent

u’it 10,854 tonnes (ui comprennent en outre,
Facier, le ferblane, la limaille, le machefer. la
ferrailie, la mitraille, ete., produits qui n’ont

w'un rapport frés indirect avec les chemins
ge fer; elle s'est donc servie d’un chiffre dix
fois trop fort, procédé quelle reproduit & propos
des rails, dont elle évalue I'importation a 21
mille 188 tonnes. au lien de 2,418 tonnes, chif-
fre réel. (Tableau des donanes.) -

Il était utile de relever ces erreurs matériel-
les qui proviennent sans doute d'ivaavertance,
afio-de prémunir les lecteurs du Journal des

Chemins de fer contre celles des appréciations
de cetle compagnie qui intéressent plus directe-
ment P’établissement des chemins de fer.

Elle estime d 2.352,640 tonnes les quantités
de fer et fonte nécess.ires au premiér établisse-
ment des lignes de chemins de fer récemment
concédés, d voter el en projet, lesquelles, sui-
vant son propre calcul, constituent un réseau de
7.500 kilome res environ ; c’est, de compte fait,
314 tonnes de fer et fonte par kilometre.

Or, il ne faut, par kiloméire :

Eu rails de 30 kilog. par mélre,

Ulievoveeesnnsoaenonsssassens 120 tonnes
En coussinels de 10 kilog., en
MOYENNE. .ovvvaessrsnenneeess U0 3
Et pour les croisements, les
20 »

1] - T
Total pour la voie...... 480 tonnes

‘En estimant & 25 lonnes, par kilometre, le
poids de fonte et de fer qui entre duns la con-
structlion des mach'ves, des voitures et de I'ou-
tillage et des batiments, on arive & un total de
205 tonnes, chiffre tres exugéré, et qui, cepen-
dant, est enrore inférieur & celui avanc® par la
compagnie, de 409 tonnes par kilomdtre, soit,
825.140 tonnes ou 50 p. 100 sur la quantité
rée le nécessaire a la totalité du réseau.

Si ’on adoptait les ralculs de la compagnie
projetée, le prix des fers el des fontes employés
par kilométre. dépasserait & lui seul la dépense
totale mise A la charge des compagnies duns le
systéme de laloi de 1842,

L.e chiffre de 300,000 tonnes nécessaire, sui-
vant elle, a I'entretien annuel du réseau, est en-
core moms sérieux, si e’est possible ; en effet,
comment eroire que 10,000 kilométres de rail-
ways qui doiven! présenter une recette moyenne,
en comple rond, de 20,000 (r. par kilomét., soit
200 millions de francs pour tous les chemins,
soit susceptible d’exiger, en fer seulcment, une
dépense de 300,000 tonnes fer et fonte qu, 3 360
fr. la tonne, valent 108 millious? Si I'on joint &
ces 108 millions tous les frais d’exploitation qui,
saus renouvellement des rals, sont de 45 a 50
pour cent de la recette brute,zoit 90 4 100 mil-
lions sur une recetre de 200 millions de francs,
n'est-il point évident que les recettes des che-
mins de fer seront insuffisantes pour couvrir
leurs dépenses ?

Les fa.ts seu's réfutent un tel paradoxe.

En résumé, P'industrie du fer peut si elle le
veut, se constituer sur de lurges hases; mais il
est facheux qu’une compagnie se croie tenue
d’emplover de mauvaises raisons pour arriver a
un_résultat quelconque; en ne peut d’ailleurs
laisser se propager sur la construction des che-
mins de fer, sur leurs résultats et sur 'insuffi-
sance des établissements mélallurgiques en Fran-
ce, des asserlions aussi erronées, el qui, hien
certainement, n’ont nullement é1é vérifiées par
plusieurs des personnes honorables dont le nom
figure au prospectus sans leur assentiment.

NOUVELLES DIVERSES.

Fienne, 2 dicembre. — Une commission du
chemin de fer de Milan a été chargée de s’en-
tendre avec les autorités gouvernemenlales au
sujel de | achat de ceite voie de lu part de I'Erat.
Cependant les négoriations paraissent rencon-
trer quelques dilficuliés, parce que la société
exige entre su'res qu'indépendamment de la di-
rection ministérietle. on lui accorde la faculié
d’en nonmuer une quine dépende pas de celle du
gouvernement. .

— La Gazelle universelle allemande publie
la correspondance suivante de Saxe-Gola, & la
date du 1°F décembre :

Le duché se voit contraint, peur réunir le

montant qu’il s’est engagé 3 fournir pour sa part
4 Peffet d’etablir un chemin de fer A travers la
Thuringe, de contracter un nouvel empruat de
600.000 thalers. La députation des étals el les
membres de I'ord-e équestre convoqués tout ex-
prés dans ce but n’ont pu faire autrement que
de donner leur adhésion & cetie mesure. |.es obli-
gations, qui sont au porteur, se débitent jus-
3u'au montant de 600,000 thalers, en appoiots

e 4,000 thalers (150 obligations). de 500 tha-
lers (300) et de 100 thalers (3.000 obligations);
elles portent un intérét de 3 et demi pour cent
4 compler du jour ot a lieu le versement du r2-
pital. L’emprunt sera complétement remboursé
et amorti jusqu’au 1°F janvier 1907 pour le plus
tard, et cela au moyen du rachat d'uo certain
nomhre d’oblisaticns, lequel. & partir de 1846,
aura lieu au commencement du mois de jurllet
de chaque année. L.a somme aunuelle de 21,000
thalers est destinée au paiement des intérés, et
celle de 3,000 thalers a I'amortissen.ent dela
dette. Ce total annuel de 24,000 th. sera prs
sur le dividende résultant de I'exploitation du
chemin de fer, et au cas d’insuffisance de ce di-
vidende, sur les revenus des caisses paranlies
de I’emprunt. Les excédants éventuels du divi-
dende au-deld du montant voulu seront aussi
employés exclusivement a Pamortissement de
Pemprunt.

— I résulte de rapports officiels qne les re-
celtes de la semaine derniére finissaunt le 5 dé-
cembre sur 1,800 milles de chemins de fer ac-
glais se sont élevées A 119,589 livr. sterl.
(2,989,725 fr.), ce qui donne une augmentation
de 30,150 liv. st. (753,750 (r.) sur la semaine
correspondante de I'année derniére.

— Commerce du fer in Ecosse.— Au mois
de décembre 1843, il 'y avait 60 fourneau allu-

més el 38 éteints. En 1844, 70 étaient alluméset ’

33 éteints, et en octobre 1845, 86 allumés, 42

éteints et 15 cn cours de construction. La pro- ¢!

duction étuit, par semaine, en 1843, de 6.450
tonnes; en 1844, de 7,430 tonoes, et en 1845,
de 9,480 tonnes. La production helhdomadaire
de tonnes de fer malléable est de 1,360 tonoes,
savoir: 400 A Govan. $002 Monkland ef Gartuefs,
400 a Dundyvan, 100 & Mossend. (Toutescts
forges sont situées dans le comté de l.anark, et

veaux établissementssont en cours de formation,
Pun 3 Motherwell, et I’autre & Glasgow.

— Le président d'une assemblée d'action-
nuires du chemin de fer de Bristol 3 Eveler?
déclaré quaucun constructeur de marhioes e
pouvait plus s’engager a livrer des locomolives
avanl trois ans. : J

— Fusion des compagnies des chemins di

fer de Manchester d 1seds el de Leeds d Brad-
ford. — Ces deux compagnies out pris desar-

60 a Muirkirk, daos le comté d’Ayr.) Drux not- ‘

rangements d'apres lesquels les actions deLeedt ¥

a Bradford appartiendront au capital de la cor-
paguie de Manchester & Leeds jusqu’d copcur
rence du capital de 22,500,000 fr. Les artio*
nares de Bradford auront aussi 75 p. 100 €8
debors dés 22 millons et demi, Cest-d-dre
75 millions de fraucs en actions de 20 lir. sterl. f
(500 fr.). Cet arrangement devra élre soums?
P’approbation du Parlemert.

Directeur, F. E. WHITELOCE.

P
-

Le gérant, 5. RUARD. :

—

Imp. p’Av. BroxpEau, rue Rameau. 7.




