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L’Etat, pionnier du rail

En 1843, I’Etat avait construit 559 kilomeétres
de lignes. Sauf dons deux provinces, le rail
occédait @ la plupart des centres importants.
Il atteignait I’Allemagne par Verviers, la France
par Mouscron et Quiévrain, I‘Angleterre via
Ostende. L‘Etat pouvait dés lors abandonner
a Ilindustrie privée Vétablissement de lignes
« secondaires »

La  premiére concession fut celle. de Ila
ligne d’Anvers @ Gand, par le pays de Waes. @

C'était malheurcusement une ligne @ voie
étroite, longue de 49 kilomeétres.

La période anglaise

En 1845, on construisit 581 kilomeétres de
lignes : les chemins de fer de I’Entre-Sambre-
ct—Meuse, de la Flandre-Occidentale, de Tour-
nai @ Jurbise, de Saint-Trond & Hasselt, de
Louvain. @ la Sambre, de Charleroi a Erque-
linnes, de Namur & Liége, de Mons a Manage
et de la valiée de la Dendre (Ath-Alost).
En 1846, 274 kilométres de rails furent en-
_core Iuncés, c’étaient le chemin de fer de
Manage & Wovre et celui de la Grande Com-

du g. Toutes ces concessions
furent octroyees a des capitaux anglais.

La période belge

Une fois les |ignes' concédées construites,
'l’explolrchon était  soit antrepnu par les
compagnies, soit aussi remise a I’Etat, moyen-
nant abandon d'une partie de la receﬂe aux
d‘une rente nnnnzlle Dmme port “des  so-
ciétés beiges constr 436 kilomeires de
lignes a forfait pour le compte de I'Etat,
telles les sections d'Eﬁerbeek-Anderghlm de
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