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LE BOGIE 
... CE CHARIOT QUI REVOLUTIONNA 

LA CONCEPTION DES VOITURES 
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9  1S4S  —  Voiture  du  Galena  and  Chicago  Union  Railroad,  U.S.A. 

Mais, en Europe, on hésitait à utiliser du matériel 
à bogies, la manoeuvre de ces énormes voitures parais-
sant dif f ici le en raison surtout de l 'exiguïté des plaques 
tournantes. Cependant, vers 1885, le public réclamait 
des compartiments plus larges, des plafonds plus hauts, 
des cabinets de toilette, une voiture-restaurant et, par 
conséquent, des voitures à intercommunication avec 
« galerie-promenoir ». Aussi, dès 1889, on vi t l'usage 
du bogie se développer en France, où les voitures 
s'allongèrent de plus en plus. 

La Belgique ne tarda pas à suivre cet exemple, et 
nous citerons pour mémoire les belles voitures de train-
bloc, en bois de tek vernis, qui circulèrent longtemps 
sur le réseau de l'Etat belge. 

Les chemins de fer américains ont été les premiers 
à vouloir assurer aux voyageurs un confort suffisant au 
cours de longs trajets. C'est pourquoi, vers 1837, ils 
créèrent des voitures dont la caisse, très longue, repo-
sait sur deux bogies. L'entrée se faisait par les plates-
formes des extrémités. L' intercommunication, née 
aussi aux Etats-Unis, permettait de circuler tout le 
long du train. 

Le bogie (ou boggie, selon l'orthographe anglaise) 
est un chariot à deux (ou trois) essieux, sur lequel 
repose le châssis de la voiture au moyen d'un axe verti-
cal. Il présente l'avantage non seulement d'une meil-
leure inscription dans les courbes à grande vitesse, 
mais aussi, par suite du plus grand empattement de 
la voiture, d'une grande douceur de roulement. 
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0 l#60  — Voiture  du Baltimore  et Ohio Railroad,  US.A. 

0 ;905 _ Voiture  de train-bloc  de l'Etat  belge 


