
INTERNATIONALE CON-
FERENTIE VOOR TECH-
NISCHE EENHEID BIJ DE 
SPOORWEGEN. 

Oorsprong. — Het is een overeen-
komst tussen Staten, waarvan de oor-
sprong teruggaat tot 1882. 

Doel. — De technische voorschrif-
ten bepalen waaraan de spoorlijnen 
en de voertuigen voor het internatio-
nale transito-verkeer moeten voldoen. 

Samenstelling. — Alle landen van 
Europa, uitgezonderd Finland, Gröot-
Brittannië, Portugal, Rusland en 
Spanje, ziin aangesloten bij deze over-
eenkomst waarvan de laatste uitgave 
dateert van 1938. 

Verwezenlijkingen : 
— Vaststelling van eenvormige re-

gels voor de bouw van het rollende 
materieel dat tot het internatio-
nale verkeer toegelaten is ; 

— Bepaling van een internationale 
laadmal ; 

— Normalisatie van de voorschriften 
betreffende  het onderhoud van het 
rollende materieel ; 

— Studie van de doorlopende rem, 
de automatische koppeling, de tol-
sluiting. 

Beheer. — Zwitserland (Federaal 
Bureau van het Vervoer) . 

CENTRALE 
DIENST 
VAN HET 
I N T E R N A T I O -
N A L E VERVOER 
PER SPOOR. 

Oorsprong. — Dit bestendige inter-
gouvernementele organisme begon 
zijn werkzaamheden op 1 decem-
ber 1892. 

Doel. — Zorg dragen voor de nale-
ving van de Berner Conventies die 
het internationale vervoercontract 
omschrijven, d.w.z. de rechten en 
plichten van de spoorwegen en de 
spoorweggebruikers of  van hun ver-
tegenwoordigers, op het stuk van het 
goederenvervoer (C.I.M.) en het ver-
voer van reizigers en reisgoed 
(C.I.V;). 

Samenstelling. — Alle landen van 
Europa, uitgezonderd Albanië en Rus-
land, zijn lid van de O.C.T.I. en heb-
ben zich aangesloten bij de C.I.M. en 
de C.I.V. 

Organisatie. — De C.I.M. en de 
C.I.V. zijn internationale overeen-
komsten tussen Staten ; zij verplich-
ten hen die zich ertoe verbinden, de 

clausules wettelijk te doen eerbiedi-
gen door de vervoerders en het pu-
bliek. De O.C.T.I. onderzoekt de aan-
vragen tot wijziging van de Conven-
ties en stelt, in voorkomend geval, de 
bijeenroeping van de herzieningscon-
ferenties  voor. De O.C.T.I. vergemak-
kelijkt de financiële  betrekkingen on-
der de netten en de inning van schuld-
vorderingen die onbetaald bleven. Hij 
treedt op als bemiddelaar om even-

-^uropeóe 

roepiH0  oan ket  ópoor 

Sedert het einde van de oorlog, 
spannen de Europese politieke leiders 
zich in ora « Europa op te bouwen », 
door een supra-nationaal regime in 
't leven te roepen waarin de nationale 
belangen zouden onderworpen zijn 
aan de gemeenschappelijke belangen 
van de volkeren. 

In deze economische integratie heeft 
de spoorweg zeker een rol te vervul-
len, te meer daar hij een voorloper 
was op dit gebied. 

Is het niet sedert ISIZ  reeds dat 
de Europese Conferentie  van de uur-
regelingen samenkomt ? 

Is het niet in 1882 dat de «Tech-
nische Eenheid » de voorwaarden be-
paalde voor het vervoer van rollend 
materieel over de grenzen heen 7 

Is het niet in 1896 d::t in Zwitser-
land de grondslagen werden gelegd 
voor een Internationale Overeenkomst 
betreffende  het goederenvervoer per 
spoorweg (C.I.M.) ? Bijna 70 jaar ge-
leden, hebben mensen dus in een 
intergouvernementeel verdrag, een 
supra-nationaal vervoerrecht doen 
aanvaarden, waardoor het mogelijk 
werd een vervoer tot stand te bren-
gen van het ene uiteinde van Europa 
tot het andere, met behulii van een 
enkel document : de internationale 
vrachtbrief.  En, in geval van betwis-
ting, hielden de tribunalen van elk 
doorlopen land zich aan een gemeen-
schappelijke wet, die verschilde van 
de nationale wetten. 

Andere internationale spoorweg-
organismen volgden elkaar op sedert 
dit verre verleden. Het bijgaande 
overzicht van deze verstandhouding 
bewijst dat de spoormannen, die men-
sen van goede wil, een van de eersten 
waren om de toenadering onder de 
volkeren te bevorderen en dat zij 
thans nog trouw blijven aan hun 
Europese roeping. 

tuele geschillen onder Staten en spoor-
wegondernemingen te regelen. Hij 
publiceert een maandelijks bulletin 
waarin de inlichtingen, nodig voor de 
toepassing van de conventies, opge-
nomen worden. 

Zetel. — Bern. 

INTERNATIONAAL 
COMITÉ VAN HET 
VERVOER PER SPOOR. 

Oorsprong. — Het is het orgaan 
van een verbond dat samengesteld is 

uit de spoorwegadministraties van de 
landen die van de C.I.M. of  de C.I.V. 
deel uitmaken. Het werd opgericht 
in 1903. 

Doel : 
— Het internationale vervoerrecht 

uitwerken op basis van de inter-^ 
nationale conventies betreffende 
het vervoer per spoor van reizigers 
en reisgoed (C.I.V.) en goederen 
(C.I.M.) ; 

— Het eenvormig maken van de re-
glementering van andere proble-
men die verband houden met het 
internationale vervoerrecht. 

Samenstelling. — Verscheidene hon-
derden administraties, behorende tot 
bijna alle landen van Europa, zijn 
aangesloten bij het C.I.T. 

Organisatie. — Het C.I.T. houdt zich 
bezig met de voorbereiding van wat 
men de * bi jkomende eenvormige be-
schikkingen » (D.C.U.) van de C.I.V. 
en van de C.I.M. noemt. Het ontwik-
kelt en verklaart deze D.C.U., reke-
ning houdend met de beslissingen van 
de tribunalen. Het verklaart tevens 
de conventies en treedt op, als scheids-
rechter, in de geschillen die oprijzen 
onder de administraties. 

Beheer. — Zwitserse Bondsspoor-
wegen. 

I.V.C.S. INTERNATIONALE 
VERENIGING 
VAN HET CONGRES 
DER SPOORWEGEN. 

Oorsprong. — De vereniging werd 
opgericht in 1922. '' 

Doel. — De vooruitgang van de 
spoorweg bevorderen door het hou-
den van periodieke congressen en 
door publikaties. 

Samenstelling. — De vereniging 
onivat administraties van Staatsspoor-
wegen en administraties die recht-
streeks spoorwegen van openbaar nut 
exploiteren. De regeringen van de 
landen waartoe de vereniging zich uit-
strekt (er zijn er meer dan zestig 
verspreid over de hele wereld) mo-
gen er lid van worden. 

Organisatie. — De Bestendige Com-
missie organiseert de congressen, 
duidt de kwesties aan die moeten on-
derzocht worden en bereidt de studie 
ervan voor. Het Bestuurscomité stelt 
het « Bulletin » op en houdt zich be - ' 
zig met de instandhouding van de 
bibliotheek en de archieven. 

Beheer. — N.M.B.S. 



U.I.C. 
INTERNATIONALE 
SPOORWEGUNIE. 

Oorsprong. — De conferentie,  waar-
bij de U.I.C. opgericht werd, ging 
door, te Parijs, van 17 tot 21 okto-
ber 1922. 

Doel. — Het huidige doel van de 
U.I.C. is : 
— De voorwaarden van aanleg en ex-

ploitatie van de spoorwegen een-
vormig maken en verbeteren met 
het oog op het internationale ver-
voer ; 

— De coördinatie en de eenheid van 
h a n d e l i n g verzekeren van de 
niet gouvernementele internatio-
nale spoorwegorganisaties die zich 
aangesloten hebben bij het ak-
koord van 1 januari 1951 (C.I.T., 
L.I.M., R.I.C., R.I.V., U.R.F.) ; 

— De leden-administraties vertegen-
woordigen in vreemde organis-
men (1) voor het onderzoek van 
de gemeenschappelijke proble-
men die hun aanbelangen. 

Samenstelling. — Kunnen ervan 
lid worden, de spoorwegadministra-

(1) Bv, : bij de U.N.O., bij de Europese 
Conferentie  van de Ministers van Verkeers-
w<!zer!, bij de Internationale Kamer van 
Koophandel, bii de organismen voor Toe-
rifnie. 

ties die de volgende voorwaarden ver-
vullen : 
— Ten minste 1.000 km lijnen met 

normaal of  breder spoor, in Eu-
ropa gelegen of  door middel van 
het spoor met de lijnen van de 
U.I.C. verbonden, exploiteren ; 

— Gebruikt worden voor het open-
bare vervoer van reizigers en goe-
deren. 

Andere administraties kunnen even-
eens toegelaten worden. Thans zijn 
50 spoorwegnetten bij de U.I.C. aan-
gesloten. 

Organisatie. — De U.I.C. omvat : 
hogére organismen (Algemene Verga-
dering en Beherend comité), een Al-
gemeen Secretariaat, gespecialiseerde 
Commissies (bv. : commissie voor 
« reizigersverkeer », speciale com-
missie voor de automatische koppe-
ling), bestendige organismen : B.C.C., 
O.R.E., C.I.C.E., B.D.C., U.I.M.C. (zie 
verder) 

De beslissingen van de U.I.C. kun-
nen als verplichtingen of  als aanbeve-
lingen gelden ; zij worden bekend-
gemaakt door middel van fiches, 
« U.I.C.-FICHES . genaamd. 

Zetel. — Parijs. 

liiÉÉmttij 
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Doei 
— Het aantal en de omvang van de 

internationale betalingen onder de 
spoorwegnetten beperken ; 

— Al hun afrekeningen  vereenvou-
digen en bespoedigen. 

Samenstelling. — Ongeveer twintig 
administraties maken deel uit van 
het B.C.C. 

Organisatie. — Het B.C.C. compen-
seert, op basis van een munt die, 
voor zover zulks mogelijk is, niet on-
derworpen is aan de controle van de 
wisselkoers (1) , alle wederzijdse schul-
den en schuldvorderingen van de 
deelnemende administraties, om ten-
slotte alleen de saldi te vereffenen. 
De saldiverrekeningen vangen aan de 
15" en de laatste dag der maand, zo-
dat er twee verrekeningen per maand ' 
verricht worden. 

Beheer. — N.M.B.S. 

IS ü n i BUREAU VOOR 

SAiflJi  ONDERZOEKINGEN 
EN PROEFNEMINGEN. 

Oorsprong. — Het O.R.E. werkt, in 
het kader van de U.I.C., sedert 1950. 

Doel : 
— De middelen voor onderzoekingen, 

de resultaten van deze laatste, en 
ook van de prq^nemingen samen-
voegen ; 

— De technische documentatie onder 
de leden verspreiden ; 

— Sommige studies voor rekening 
van de gemeenschap uitvoeren ; 

— De rationalisatie van de construc-
tiemiddelen en de mogelijkheid 
tot verdeling van de fabrikaten 
onder de bedrijfstakken  van de 
verschillende landen bestuderen, 
ten einde de kostprijzen te ver-
lagen. 

De werken van dit bureau kunnen 
betrekking hebben op al de gebieden 
van de spoorwegtechniek : rollend 
materieel, baan, seininrichting en an-
dere instellingen, elektrificatie,  be-
handeling, technische organisatiepro-
blemen, enz... 

Samenstelling. — Het merendeel 
der administraties die lid zijn van de 
U.I.C., alsmede andere spoorwegadmi-
nistraties waarvan de aanvraag werd 
aanvaard, maken deel uit van het 
O.R.E. 

Organisatie. — Het Bestuurscomité. 
dat samengesteld is uit administraties 
die door het Beherende Comité van 
de U.I.C. werden aangeduid, verdeelt 
de technische taken onder de verschil-
lende administraties. Het mag een be-
roep doen op specialisten. 

Beheer. — Nederlandse Spoorwe-
gen. 

C.I.C.E. VOORLICHTINGS-
CENTRUM 
VAN DE EUROPESE 
SPOORWEGEN. 

<1) Sedert 1936 is het de Belgische frank. 

Oorsprong. — Dit organisme werd 
in 1950 in de schoot van de U.I.C. 
opgericht. 

Doei. — Een sfeer  van vertrouwen 
en sympathie ten overstaan van het 
spoor verwekken en uitbreiden. 

Samenstelling. — Meer dan twintig 
spoorwegnetten maken deel uit van 
het C.I.C.E. 

Organisatie. — Het C.I.C.E. doet de 
waarde en de vooruitgang van de 
spoorweg als vervoèrdienst uitschij-
nen ; verspreidt over de ganse wereld 
(door middel van de pers, de aanplak-
biljetten, de radio, de fi lm.. . )  de voor-
lichting en de propaganda ten gunste 
van het spoor ; wisselt inliclitingen uit 
in verband met de ervaringen op het 
gebied van de publiciteit ; ontleedt 
de publiciteit van de concurrerende 
vervoermiddelen ; zoekt publiciteits-
formules  op die aangepast zijn aan 
de behoeften  van het spoor ; richt ge-
meenschappelijke acties in (aanplak-
biljetten, brochures, gemeenschappe-



lijke vertegenwoordiging in de over-
zeese landen, op de jaarbeurzen, de 
internationale tentoonstellingen...) ; 
werkt mee met andere toeristische-
en publiciteitsorganismen alsook mei 
de nijverheden die het belang van do 
spoorwegen dienen. 

,Beheer. 
wegen. 

B.D.C. 

— Italiaanse staatsspoor-

INTERNATIONAAL 
DOCUMENTATIE-
BUREAU 
VAN DE SPOORWEGEN 

Beheer. 

U.I.M.C. 

S.N.C.F. 

DE INTERNATIONALE 
UNIE DER GENEES-
KUNDIGE DIENSTEN 
VAN DE SPOORWE-
GEN. 

Oorsprong. — De U.I.M.C. werd in 
1949 in de schoot van de U.I.C. op-
gericht. 

Doel. — De vooruitgang der ge-
neeskunde in haar toepassingen op al 
wat tot de spoorwegexploitatie be-
hoort, verbreiden. 

Samenstelling. — Twee en dertig 
spoorwegadministraties zijn lid van 
de U.I.M.C. 

Organisatie. — Het Bestendige Co-
mité stelt verschillende middelen in 
het werk : organisatie van periodieke 
congressen, publikatie van een tijd-
schrift,  uitbreiding van de contacten 
onder de geneesheren van de verschil-
lende spoorwegnetten met als doel de 
voorlichting en de wetenschappelijke 
volmaking. 

Zetel. — Brussel. 

R.I.C. 
INTERNATIONALE UNIE 
VAN DE RIJTUIGEN 
EN PAKWAGENS. 

Samenstelling, 
woordigd. 

Oorsprong. — De Unie van de R.I.C. (Regc 
lamento Internazionale Carrozze) werd opgericl: 
in 1921. 

Doel. — Het wederzijdse gebruik in intern; 
tionaal verkeer van de rijtuigen, de pakwager 
en de postwagens regelen. 

De administraties van 26 landen zijn hierin vertegei 

Oorsprong. — Het B.D.C. werd in 
1950 in de schoot van de U.I.C. op-
gericht. 

Doel. — Al de documentatie, die 
de spoorwegadministraties kan aan-
belangen, verzamelen en ter beschik-
king van de leden stellen. 

Samenstelling. — Maken deel uit 
van het B.D.C. : de administraties 
die lid zijn van de U.I.C. en de or-
ganismen die ervan afhangen  ; an-
dere spoorwegadministraties, interna-
tionale organismen, openbare onder-
nemingen voor gemeenschappelijk 
vervoer en ondernemingen die hoofd-
zakelijk voor <ie spoorweg werken. 

Organisatie. — De beherende ad-
ministratie, aangeduid door het Be-
herende Comité van de U.I.C., doet 
een beroep op de steun van de andere 
administraties, waarvan de vertegen-
woordigers een beperkt technisch co-
mité vormen. Zi j publiceert het « Do-
cumentatiebulletin van de U.I.C. 

Organisatie. — De bestuursorganen zijn : de Europese Conferentie  d( 
doorgaande diensten, het Comité en de Beherende Administratie. In samei 
werking met de ondernemingen van slaapwagens en van restauratiewagen 
stellen de administraties de Europese tabel op van de doorgaande dienster 
zij organiseren verbindingen door middel van doorgaande rijtuigen, tusse 
verschillende grote centrums die n et met doorgaande treinen verbonden zij 

Beheer. — Zwitserse Bondsspoorwegen. 

R.i.V. 
INTERNATIONALE UNIE 
DER WAGENS. 

Oorsprong. — De Unie van de R.I.V. (Reg 
lamento Internazionale Veicoli) werd opgeric 
in 1921. 

Doel. — Het wederzijdse gebruik in intern 
tionaal verkeer van wagens, van laadgerei i 
van containers regelen. 

Samenstelling. — Thans maken 33 spoorwe 
administraties van 26 landen ervan deel uit. 

Organisatie. — De organen van de Unie van de R.I.V. zijn : de Algeme: 
Vergadering, het Comité en de Beherende Administratie die de Unie voorz 
en het reglement publiceert. 

Beheer. Zwitserse Bondsspoorwegen. 

EUROP OVEREENKOMST VOOR 
HET GEMEENSCHAPPELIJKE 
GEBRUIK 
VAN DE GOEDERENWAGENS. 

Oorsprong. — In het kader van de Internat 
nale Unie der Wagens (R.I.V.) hebben We 
Europese spoorwegadministraties in 1953 e 
overeenkomst gesloten voor het gemeenschapi 
lijke gebruik van een gedeelte van hun goeder« 
wagens. 

Doel. •— De ledige ritten in internationaal verkeer verminderen, het r« 
dement der wagens doen toenemen en bijgevolg de investeringen verlagi 

Samenstelling. — Zijn tot de conventie toegetreden : de Deense Staa 
spoorwegen, de Duitse Bondsspoorwegen, de Italiaanse Staatsspoorwegen, 
N.M.B.S., de Nationale Maatschappij van Luxemburgse Spoorwegen, de Ned' 
landse Spoorwegen, de Oostenrijkse Bondsspoorwegen, de S.N.C.F. en 
Zwitserse Bondsspoorwegen. 

Organisatie. — Een bureau van de Europ-wagens, gevestigd te Bern, c( 
troleert het internationale verkeer van de wagens van het Europ-ps 
(178.000), bepaalt dagelijks de compensatiebewegingen die door de adi 
nistraties met overwegende invoer dienen uitgevoerd. Het stelt eveneens 
schulden en schuldvorderingen van ieder vast. Een commissie houdt z: 
bezig met de principekwesties en komt tussenbeide voor het oplossen \ 
eventuele geschillen onder de beheren. 

Beheer. — Zwitserse Bondsspoorwegen. 



C.E.H. 
EUROPESE CONFEREN-
TIE VOOR DE UURRE-
GELINGEN DER REIZI-
GERSTREINEN. 

Oorsprong. — In haar huidige vorm 
dateert de conferentie  van 1891. 

Doel : 
— De internationale verbindingen 

van de reizigersdiensten, per spoor 
en te water, vastleggen ; 

— Een versoepeling bekomen van de 
tolbewerkingen en van de con-
troles in de grensstations. 

Samenstelling. — De C.E.H. groe-
peert thans de administraties van 
26 Europese landen en van 5 buiten-
europese landen. 

Organisatie. — De confprentie  be-
handelt de algemene kwesties betref-
fende  de internationale verbindingen 
voor reizigerstreinen, bakent de gel-
digheidsperiodes der uurregelingen 
af,  bepaalt de uurregelingen der trei-
nen en der boten en regelt de aan-
sluitingen in de grensstations. In sa-
menwerking met de ondernemingen 
van slaapwagens en restauratiewa-
gens, regelt de conferentie  insgelijks 
de opneming van dit materieel in de 
treinen met lang parcours. 

Beheer. 
wegen. 

L.I.M. 

Zwitserse Bondsspoor-

EUROPESE CONFEREN-
TIE VOOR DE DIENST-
R E G E L I N G VAN DE 
GOEDERENTREINEN. 

Oorsprong. — De eerste conferentie 
van de L.I.M. (Internationaal ver-
keersboekje der goederentreinen) da-
teert van 1928. 

Doel : 
— De grote internationale verbindin-

gen met goederentreinen orga-
niseren, voor de doorzending van 
de wagens en het stukgoed in in-
ternationaal verkeer ; 

— De doorzending van de wagens en 
het stukgoed in internationaal ver-
keer, inzonderheid aan de grens-
stations, bespoedigen ; 

— De deelnemende administraties in 
staat stellen de resultaten van de 
proefnemingen  op het gebied van 
de goederendienst onderling uit 
te wisselen. 

Samenstelling. — Meer dan twintig 
spoorwegadministraties zijn lid van 
de conferentie. 

Organisatie. — De conferentie  van 
de L.I.M. vergadert tweemaal 's jaars ; 
— in de herfst,  om de principekwes-

ties te behandelen en de grond-
slagen vast te leggen voor de 
nieuwe of  te wijzigen verbin-
dingen ; 

— in de lente, om de doorzendingen 
en de uurregelingen af  te werken, 
die uit de in de herfst  getroffen 
beslissingen voortvloeien. 

bJ]VJ i 
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De administraties, die er lid van 
zijn, geven gemeenschappelijk het 
verkeersboekje van de internationale 
goederentreinen uit, dat elk jaar om-
streeks einde mei verschijnt. 

Beheer. — Tsjechoslowaakse spoor-
wegen. 

INTERFRIGO 
INTERNATIONA. 
LE SPOORWEG-
MAATSCHAPPIJ 
VOOR HET 
•^ERVOER V A N 
K O E L W A G E N S . 

Oorsprong. — De 
werd gesticht in 1949. 

Maatschappij 

Doel : 
— Alles in het werk stellen om de 

gunstigste temperatuur voor de te 
vervoeren goederen te bekomen 
en te behouden, vanaf  hun pro-
duktie tot hun uiteindelijke leve-
ring ; 

— Het rollende materieel doen bou-
wen, te huur stellen en exploite-
ren dat nodig is voor de uitvoe-
ring en de ontwikkeling van de 
internationale transporten onder 
het regime van geleide tempe-
ratuur. 

Samenstelling. — Aangesloten le-
den : de British Transport Commis-
sion, de Duitse Bondsspoorwegen, de 
Griekse, Luxemburgse, Spaanse en 
Turkse Spoorwegen, de Italiaanse 
Staatsspoorwegen, de N.M.B.S., de 
Nederlandse Spoorwegen, de S.N.C.F. 
en de Zwitserse Bondsspoorwegen. 

Organisatie. — Het is een samen-
werkende maatschappij die voorgeze-
ten wordt door een raad van beheer 
en een college van drie commissa-
rissen. 

Maatschappelijke letel. — Brussel. 

U.R.F. 
EUROPABUS 

UNIE VAN DE 
WEGDIENSTEN 
DER EUROPESE 
SPOORWEGEN. 

Oorsprong. — Om inniger deel te 
kunnen nemen aan het internatio-
nale verkeer op de weg, hebben de 
spoorwegadministraties in 1950 de 
Unie van de Wegdiensten der Eiu-o-
pese Spoorwegen (U.R.F.) opgericht. 

Doel : 
— De belangen van de wegdiensten 

der spoorwegen, zowel voor reizi-
gers als voor goederen, op het in-
ternationale plan, vertegenwoordi-
gen en verdedigen ; 

— De vraagstukken betreffende  de 
organisatie en de werking van Eu-
ropabus (reizigersdienst) behan-
delen ; 

— Samèn met de U.I.C., de spoor-
wegen vertegenwoordigen in de 
schoot van de internationale orga-
nisaties, wat de kwesties betreft 
die het internationale wegverkeer 
aangaan. 

Samenstelling. - - - Alle spoorweg-
administraties, die dit wensen, mogen 
ervan lid worden, op voorwaarde 
dat zij tevens lid zijn van de U.I.C. 

Organisatie. — De Algemene Ver-
gadering bepaalt de principes van de 
algemene iwlitiek. Het Bestuurscomité 
neemt de passende maatregelen om 
Europabus te organiseren en te ex-
ploiteren. Europabus wordt, onder 
handelsoogpunt,- beheerd door het 
Centrale Bureau. 

Administratie die het voorzitter-
schap bekleedt. — N.S. 

EUROFIMA EUROPESE MAAT-
SCHAPPIJ V O O R 
DE FINANCIERING 
VAN HET SPOOR-
WEGMATERIEEL. 

Oorsprong. —^ Eiirofima  begon haar 
werking in november 1956, 



Doel : 
_ Aan de spoorwegadministraties die 

er aandeelhouders van zijn, alsook 
aan andere administraties of  spoor-
wegorganismen, materieel van een 
eenvormig type of  met eenvor-
mige prestaties in de gunstigste 
voorwaarden leveren ; 

— Dit materieel laten bouwen, hetzij 
voor haar eigen rekening, hetzij 
voor rekening van de betrokken 
spoorwegmaatschappijen ; 

— De nodige financiële  steun opzoe-
ken, buiten haar eigen kapitalen 
om. 

Samenstelling. — Zestien spoorweg-
administraties zijn aangesloten bij 
Eurofima. 

Organisatie. — De zaken van de 
maatschappij worden bestuurd door 
een raad van beheer die gekozen 
wordt door de algemene vergadering. 
De rekeningen van de maatschappij 
worden nagezien door een college van 
drie commissarissen-verificateurs. 

Zetel. — Bazel. 

T.E.E. GROEPERING 
TRANS-EUROP-EXPRESS. 

Oorsprong. — De groepering van 
de T.E.E. werd opgericht in juni 1957. 

Doel. — De internationale verbin-
dingen tussen de grote Europese cen-
trums verbeteren, door het gebruik 
van moderne, snelle en comfortabele 
vervoermiddelen, namelijk motorwa-
genstellen. 

, Samenstelling. — De Duitse Bonds-
spoorwegen, de Italiaanse Staatsspoor-
wegen, de N.M.B.S., de Nationale 
Maatschappij van Luxemburgse Spoor-
wegen, de Nederlandse Spoorwegen, 
de Oostenrijkse Spoorwegen, de 
S.N.C.F. en de Zwitserse Bonds-
spoorwegen zijn lid van de groepe-
ring. 

Organisatie. — De groepering T.E.E. 
treft  alle passende maatregelen om 
aan haar diensten een eenvormig ka-
rakter te geven en om rekening te 
houden met de door de andere ver-
voermiddelen verwezenlijkte vooruit-
gang. 

Beheer. 
gen. 

Nederlandse Spoorwe-
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DE LAATSTE VERGADERING VAN DE 
EUROPESE CONFERENTIE VOOR DE 
DIENSTREGELING VAN DE GOEDERENTREINEN 
(L.I.M.) WERD TE BRUSSEL GEHOUDEN 

De laatste conierentie van de L.LM.. een organisme 
waarover wij in het voorgaande artikel spraken, werd ge-
houden. van 11 tot 14 november 1958, in een zaal van 
het station Brussel-Centraal. 

Zij hield zich bezig met de voorbereiding van de nieuwe 
uitgave van het treinboek dat elk jaar. rechtstreekse 
verbindingen opgeeft  om het vervoer van de goederen te 
versnellen. 

Zoudt gij kunnen geloven dat een vierde van de 
uurtobellen in dit treinboek betrekking heeft  op goe-
derentreinen die de Belgische uil-, in- en doorvoer ver-
zekeren ? 

Tijdens  de  toespraak  ran  M. Matula,  directeur  ran  de  Interna-
tionale  Dienst  aan liet  Ministerie  ran  Verroer  ran  Tsjechoslowakije, 

roorzitter  ran  de  LIM.-conferenties. 

M. Crem,  directeur  £,  heeh de  zitting  geopend  (op  het 
spoorweguur  !) en yrenst  de  deelnemers  welkom. 

Buiten deze treindienstregelingen, hield de conierentie 
zich nog bezig met de concentratie van de trafiek  ten 
einde deze langs de snelste en meest economische reis-
wegen te kanalisereo. Want het komt erop aan het 
spoor beter te wapenen tegen de mededinging van de 
wegvervoerders die eveneens, onverpoosd, hun techniek 
verbeteren. 

Welk een weg werd er sinds 1923 aigelegd! 

Op dat naoorlogse tijdstip, hadden enkele landen, name-
lijk die van Centraal Europa, zich verenigd om in ge-
meen overleg de ongunstige omstandigheden te verhelpen 
waarin, bij hen, de goederen in internationaal verkeer ver-
voerd werden. 

In 1928, werd deze organisatie voor treindienstregelingen 
een Europees organisme, en, zoals gij kunt merken, wer-
den haar doeleinden vervolgens talrijker ten bate van 
het spoor. 

HET SPOOR G 3 Z 


