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Teks t e n t e k e n i n g e n v o n Ph i l D A M B L Y 

De Staaf,  pionier von het spoor 

In 1843 had de Stoat 559 km spoor aongeiegd 
Sehahre in twec provincies, verschofte  het spoor 
toegong tôt het merendeei der Iwlangrijke cen-
truBU. Het bereikte Duitsland longs Veryiers. 
Fronkrijk longs Moeskroen ei« Quiévrain, Enge-
lond longs Oostende. Voortoon kort de Stoot de 
oonleg von c ondergeschikte lijneii » oan de privote 
niiverlicid overlaten. 

De Engelse periode 

In IU5 werd $S1 km spoor aongeiegd : de 
spoorwegeil iran Tussen-Somber-en-Moas, die von 
West-VIoanderen, vaa Doornik noor Jurbise, von 
St-Truideo aoar Hosselt, von Leuven nirar de Som-
ftef,  van Chorletoi noar Entuelinnes, von Namen 
noor Laik, raa Bergen noar Momige eit van 
de DendenoUei (Aat-Aolst). In 1846 werd nog 
27* km spoor getrokken ; het betrof  de spoorweg 
von Monoge noar Waver en die von de < Grande 
Compagnie du Luxembourg » . Al deze concesiies 
werden oan Engels kopitaal toegekend. 

De Belgische periode 

De exploitatie von de liinen ondcr vergunning 
werd, hetiij door de moatschappiien ondernomen, 
hetzij overgelaten aon de Stoat tegen afstond  aan 
de concessiehouders van een deel van de ontvongst 
of  tegen betating van een jaarlijkse rente. Bel-
fiische  moatschappiien bouvrden, buitendien, 436 km 
liînen voetstoots voor rekening van de Stoat. zoals 
de secties Etterbeek-Oudergem, Tomines-Mettet, 
Athus-Gedinne en Jernelle-Rochefort.  Andere lijnen, 
die met moeilijkheden kompten. werden door de 
Staot overgenomen, zoals de lijn Bcrgen-Monoge (in 
1858) en de lijn Spo-Pepinster (in 1872). 

De « Nord Belge » 

en de « Grond Centrol » 

' De mootscfcappijen  Kamen-Lûik crT Chàrlerot-
Erquelinnes lieten in 1854 hun exploitatie over oan 
de moatschappij « Nord Fronçais » en werden de 
maatschoppij « Nord Belge » . Andere moatschappiien 

- verlwnden zicb om hun lijnen gemeenschoppeliîk te 
exploiteren. Aldus ontstond, in 1864, de < Grand 
Central Belge » , ingevolge de somensmelting von de 
spoorwegen Antwerpen-Rotterdom. Tussen-Samb<r-en-
Moos en von Oost-Befgië. 

De somensmelting ;; 

Het aanlal concessies wos zo groot dot de Stoat 
m 1870 op een net van J.I36 km, nog slechti 
869 km spoor exploitecrde. 

Voôr d« oorlog 1914-1918 had de Stoat echter 
de exploitatie overgenomen von al de private lijnen, 
met uitzondering vaa die von de Nord Belge, Me-
chelen-Tiroenzen, Gcnt-Terneuzen en Chimoy. Hii 
exploiteerde dus 4.786 km, terwijl de private moat-
schappiien er nog enkel 275 bleven behouden ! 

Een compromis betreffende  de axploitotie door 
de Stoat en door de particulière ondememingen 
kwom tôt stand in 1926, door de opricbting von 
de Nationale AAoatschappii von Belgische Spoor-
wcgen, die al de lijnen van de Stoatsspoorwegen 
ovemani. Z'>;  nom ook het Belgische deel voo de 
lijn Gent-Temeoicn over in 1930, en op 10 mei 1940 
de lijnen van de Nord Belge. De ondere lijnen 
werden na de oorlog 1940-1945 avergenomeii. 

Zo werd uiteindelijk het Belgische iwt vereni^, 
Vot uit economisch, politiek en zelfs  militoir oog-
punt, von het ollergraotste belong is. 


