
ONZE ELEKTRISCHE LOCOMOTIEYEII 
T e k s t en t e k e n i n g e n van Ph i l D A M B L Y 

geschiedenis van de elektrische locomotieven in België loopt ot 1943, he t j aa r waar in men de studie begon van twintig BB 101. icomotieven, die geleverd werden van 1949 af,  werden geïnspireerd e Franse vooroorlogse verwezenl i jk ingen. Onder de bezetting, onze ingenieurs inderdaad geen na; iwkeurige inl icht ingen beko-/er  wa t in he t bui tenland werd bes tudeerd , en de verr icht ingen laatste Franse BB's beantwoordden op da t t i j s t ip aan de Bel-vereisten. De 101 hebben h u n d ierc t vervuld zonder inzinking i stevigheid is spreekwoordel i jk geworden. Het z i jn gemengde es, van he t korte type, me t gekoppelde draaistel len. Deze loco-in waren, in he t begin, bestemd voor he t slepen van goederen-tussen Monceau en Antwerpen-Noord, van omnibus- en semi-t re inen e n tevens om de s toomtreinen door de Verbinding te 
1 de snelle reizigerstreinen te slepen, waren een groter vermogen heid v e r e i s t In 1946, bestelde de N.M.B.S. samen m e t de BB 101, roepen v a n drie p ro to typen : de BB 120 en 121 waarvan de n als grondslag zouden dienen voor de toekomstige ui tbreidingen t park. I n de twee typen werd de stabil i tei t verbe te rd door de afstand  tussen de draaistel len, waardoor de kas t moest verlengd en een ru imere plaats voorzien voor de schakel- en verdeel-!n. gevolg van de elektrificatie  van de l i jnen naar Oostende en ferden,  in 1952, 50 gemengde loco's voor grote snelheid van he t !Z aangekocht . Deze machines werden opgevat u i tgaande van n 120 en 121. Men v ind t er t rouwens, ve rbe te rd of  vereenvoudigd, lenten in te rug die op deze laatste hun « sporen» verdienden. 1955 kwamen 83 BB's 123 in dienst. Z i j s temmen, in principe, sle p u n t e n na, volkomen overeen m e t de 122. Daar zi j bestemd ?oor de l i jn Brussel -Luxemburg, die lange hell ingen van 16 m m er vertoont , werd h u n gewicht verhoogd en werden zi j u i tgerust t elektrische r emmen door terugvoeden. 

zuigspleten voor de . lucht, die nodig is om de t rac t iemotbren aanzetweers tanden af  te koelen, werden in de kast voorzien ; 122 z i jn zi j daarentegen in he t dak aangebracht . BB's 122 en 123 z i jn merkwaardige machines , die de hoge, e spoorwegtradit ie waardig voortzet ten ! 

KENMERKEN VAN ONZE BB's 
TYPE 101 120 121 122 123 
over alles (m) 12,890 17,180 16,300 18,000 18,000 

V. kast (m> 2,980 2,900 2,900 2,915 2,915 
v. kast (m) 3.730 3,730 3,750 3,755 3,755 met neereela-roomafnemers 

4,435 4,435 4,435 4,400 4,400 
motoren . . 4 4 4 4 4 
ng vau de langs de nens langs de neus 

volledig op het freem  v. fa. draaistel 
langs de neus langs de neus 

m in rik . . 2.200 2.700 2.800 2.560 2.560 
(kg) . . . 82.500 81.000 81.000 81.500 93.300 

elheid <km/h) 100 125 130 125 125 


