
Een h o o f f d w a g e n s c h o u w e r 
heeft  hei  woord!  s 

ROE MEN OP EEN SPECIAAl 

De herstelling van de wagens behoort niet uitsluitend 
tot het domein van de lijnwerkplaatsen. Tal van wagens 
doen eenvoudigweg de bijzondere sporen van sommige 
stations aan om er de herstellingen te ondergaan die 
hun in staat moeten stellen hun ta^k in volle veiligheid 
voort te zetten ! Dit is rechitstreeRser, sneller «n Doinder 
kostbaar. Het nieuwe staüon'van St. Ghislain k«n niet 
anders dan in zijn bundels speciale sporen voorzien voor 
de herstelling der wagens. 

De installaties 

De installaties omvatten : 
— Een smidse met «en boormachine en een slijpsteen ; 
— Een kleedkamer voor de wagenherstellers ; 
— De keet van de hoofdwagenschouwer ; 
— Een magazijn ; 
— Een schrijnwerkerij met een vaste cirkelzaag ; 
— Een loods voor het hout en de oxypropaan ; 

Een opslagplaats voor de wisselstukken en de bakken 
waarin het schroot en de herstelbare stukken ver-
gaard worden. 

Het Jhulpspoor 

Het spoor n̂  38 is het wachtspoor waarheen al de 
afgekeurde, beschadigde wagens gericht worden, na de 
triëring in het -station. 

-Dit 4>eschadigd materieel komt uit de schouwposter 
St. Ghislain, Jemappes, Bergen, Obourg, Quévy, Tertre-
carbo, Warquignies, Quiévrain, Doornik, Moeskroen en 
uit sommige stations van de groep Bergen. 

De_herstellingssporen 

Het belangrijkste spoor, nl-, het spoor n' 38 bis, « 
250 m lang en kan 25 te herstellen wagens 
Ernaast ligt een smalspoor, van dezelfde lengte dat S 
bruikt wordt voor de behandeling en de snelle v 
plaatsing van zware stukken en omvangrijk maten 



pSTELUNGSSPOOR WERKT 

De bii voorrang te herstellen beschadigde, 
beladen wagens, worden op het aangren-
zend spoor n ' 38 ter gebracht dat 8 wagens 
tegelijk kan ontvangen. 

Beschermings-
en veHigheidswiaotregelen 

Ontspoortoestellen en rode seinen, ge-
plaatst aan de uiteinden van de sporen 
38 bis en 38 ter, beschermen deze instal-
laties. 

Aan de oostkant van het station (in de 
richting van het trieerseinhuis), worden de 
wissels automatisch gegrendeld door het 
trieerseinhuis. Aan de westkant (in de rich-
ting van de vorming), wordt het excentriek 
224 gegrendeld door het station ; de bedienings-
sleutel van dit toestel bevindt zich, tijdens 
de ganse duur van de werkzaamheden, bij 
de leider van de herstellingsdienst. 

De normale en speciale bedieningen 

Dè voertuigen komen op de herstellings-
sporen langs de oostkant (vorming) en ver-
trekken langs de westkant, in de richting 
van de trieersporen. 

Een plaatselijk consigne bepaalt de te vol-
gen uurregeling en de in acht te nemen vei-



ligheidsmaatregelen voor de inrit van df; 
beschadigde wagens en de uitrit van de 
herstelde wagens. 

Tweemaal per dag, om 12 h en om 
16 h, wordt de opgave van de wagens, 
die klaar zijn voor de inrit of voor de 
uitrit, telefonisch overgemaakt aan het 
trieerseinhuis. Zodra de veiligheidstoe-
stellen ontgrendeld zijn, kunnen de wagens 
overgebracht worden. 

Na akkoord tussen het station en de her-
stellingsdienst, kan er overgegaan worden 
tot een speciale bediening opdat de bescha-
digde wagens, die een dringend transport 
verzekeren, zo weinig mogelijk vertraging 
in hun verzending zouden oplopen. 

De herstelling van de wagens 

In principe zijn de herstellingen, die op 
het speciale spoor uitgevoerd worden, on-
derhoudswerken, zoals de vervanging van 
de ophangingsveren, van de trekwerkveren 
en van de schokveren, de herstelling van de 
vloeren en de kasten, het smeren van de 
draaistellen der platte wagens, het smeren 
van de containers... 

Sommige herstellingen waarvoor men, 
vroeger, de wagens naar de lijnwerk-
plaats moest verzenden worden thans 
ter plaatse uitgevoerd ; het personeel 
beschikt, inderdaad, over draagbare boor-
machines en elektrische lastoestellen die 
het rendement en de produktie gevoelig 
verhoogd hebben. 

De schouwing 

van de te herstellen wagens 

Elke wagen wordt, bij zijn aankomsl 
op het speciale spoor, door de hoofd 
wagenschouwer onderzocht. Deze tekenl 
op een steekkaart al de uit te voerer 
werken aan. Deze steekkaart wordt ver-
volgens in de etikethouder van de wager 
geplaatst. Een tarief bepaalt de voor de 
herstellingen toegestane tijden. 

Wat er xool het meest 

gedoan wordt 

— De vast geraakte deuren van de wa-
gens openen ; 

— De verroeste 'bouten met de brandei 
uitsnijden vooraleer het hout van « 
te vervangen bodems of wagenbaKKw 
wordt afgebroken ; 

— De gebroken en te versterken stukJ'® 
rechtbuigen en lassen ; 



Het hout en de metalen stukken weer ineenzetten ; 
- De daken insmeren en de bedekkingen van de gesloten vvagens herstellen, de vloeren vegen en de 

nagels verwijderen ; 
- Het gewone onderhoud verzekeren, de trektoeste Hen en de remtoestellen smeren en de opschik van 

het voertuig maken ; 

_ De veiligheidsschouwing en de controle op de uitrit van het voertuig uitvoeren. 

Pe individuele werken of  de ploegwerken 

Het personeel bestaande uit een hoofdwagen schouwer, een lasser, een gespecialiseerde arbeider 

het is even belangrijk — de veiligheid hangt er, immers, van af - een onberispelijk werK te leven. 

Enkele cijfers 

Verleden jaar herstelde de 
post van St. Ghislain 7.552 lege 
wagens en 317 beladen wagens. 
Hiertoe gebruikte men o.a. 
198 ophangingsveren, 137 span-
ners en 120 ton hout. 

Deze voorraden kwamen van 
de Centrale Werkplaats Gent-
brugge, behalve de stukken no-
dig voor de « Europ >-wagens, 
die door de Centrale Werkplaats 
Mechelen geleverd werden. 

EJke maand worden de her-
stelbare stukken en het schroot 
naar Gentbrugge verzonden. 

Het magqziin 

De gewopnlijk gebruikte voor-
raden ; bouten, ringetjes, moe-
ren, spillen, verschillende stuk-
ken voor het sluiten, de op^ 
hanging en de rönming, oliën, 
gasolie, smeermiddelen, enz., 
omvatten 141 artikelen. Wat de 
zware stukken betreft : ophan-
gings-, schok- en trekwerk-
veren, buizen, zuigers, rongen, 
trekhaken en hout van verschil-
lende variëteiten, zij beslaan 
108 vakken. 

Veiligheid 
en zindelijkheid 

Het personeel past de regels 
van de veiligheid en de zinde-
lijkheid stipt tóe. Het tegen-
overgestelde zou veeleer ver-
wonderlijk zijn in deze dienst 
waar men bestendig bekom-
merd is om de veiligheid van 

dienst. 
De bedienden houden allen van hun beroep en dragen volledig bij tot de goede gang van de 

R. BUFPE, 
hoofdwagenschouwer. 

HET SPOOR 


