
^^^NOTS BELGES A TRAVERS LE MONDE 

iVEC LES HOMMES 
DES «SECONDAIRES » 

LES cheminot» belge» connai»»ent l ' a c t ion de» leur» a u 
Congo et en C h i n e ( 1 ) . Mai» b e a u c o u p i g n o r e n t dan» 
quel» au t re» pay» leur» c o m p a g n o n » «ont pa r t i» p o u r con-

•truire de» l ignes de c h e m i n de fer,  »ur quel le» t e r r e s ils o n t 
poaé des mil l iers de k i l o m è t r e s de vo ies ferrée». 

Histoire a n c i e n n e , aan» d o u t e , mai» ce pB»aé est auss i le 
nôtre. 

De n o m b r e u x h o m m e » du rail se son t e n g a g é s a u se rv i ce 
d'une c o m p a g n i e d o n t l ' o b j e t é ta i t la c o n s t r u c t i o n de che-
min» de fer  à l ' é t r a n g e r : la C o m p a g n i e b e l g e de C h e m i n » de 
fer  et d 'En t repr iae» . Mi» a u se rv ice de ce t t e c o m p a g n i e , de» 
Belge» p a r t i r o n t en H o n g r i e , en F r a n c e , e n A l l e m a g n e , e n 
Autriche, en Italie. Ils q u i t t e r o n t auss i l ' E u r o p e vers l 'Af r ique , 
l'Asie et l ' A m é r i q u e . 

La raison des départs. 

Pendan t le demi-s ièc le qu i s ' é t e n d de 1830 k 1880 , le 
chemin de fer  a r é v o l u t i o n n é les condi t ion» d ' e x i s t e n c e du 
monde en t ie r et modif ié  p r o f o n d é m e n t  la vie é c o n o m i q u e de» 
peuple». Ver» la fin  de ce t t e p é r i o d e , la p l u p a r t de» pay» 
d'Europe a v a i e n t édifié  leur» r é»eaux de chemin» de fer  de 
grandes c o m m u n i c a t i o n s . Il fallait  e n c o r e é t e n d r e les a v a n -
tagea de la voie fer rée  a u x c o n t r é e s qu i en é t a i e n t d é p o u r -
vue». Mais le trafic  e»péré n e ju»tifiait  pa» t o u j o u r s le» 
dépenses i m p o r t a n t e s q u e c o m p o r t e l ' é t ab l i s s emen t d ' u n che-
min de fer  à voie l a rge . E n de n o m b r e u x endroi t» , o n déc ida 
donc de con» t ru i r e de» c h e m i n a de fer  plu» é c o n o m i q u e s , 
ae» chemina à voie é t ro i t e , q u ' o n d é n o m m a « chemin» de fer 
secondaire» ». 

Voilà d o n c u n n o u v e a u c h a m p d ' ac t i v i t é qu i «'offre  à l ' in-
duatrie de» t r a n s p o r t s . . . La Be lg ique p o s s é d a i t de n o m b r e u x 

.ingénieur» et t echn ic ien» apécial iate» de la e o n » t r u c t i o n de» 
voiea ferrées.  A la fin  de 1870 , »ur le» 3 . 1 3 6 k i lomèt re» 
^ue c o m p r e n a i t le r é s e a u be lge , 2 . 6 3 0 a v a i e n t é t é t r a c é s p a r 
Hndustr ie p r ivée . L ' E t a t n ' e x p l o i t a i t e n c o r e q u e 8 6 9 k m , 
dont 606 qu ' i l ava i t cons t ru i t s . A p a r t i r de 1870, l 'E t a t 
commença à r a c h e t e r les l ignes c o n c é d é e s , a b a n d o n n a n t en 
même t e m p s sa p o l i t i q u e de conf ie r  la c o n s t r u c t i o n de» n o u -
velles l ignes à l ' i ndus t r i e p r i v é e . Ains i , de n o m b r e u x «pécia-
liatea ae ron t d iaponib les . O ù vont- i ls p a r t i r ? P a r t o u t , a u x 
quatre co ins d u m o n d e . 

Que lque» h o m m e * c o n s t i t u e r o n t u n e soc ié té d é n o m m é e 
• L a C o m p a g n i e g é n é r a l e des C h e m i n s de fer  s e c o n d a i r e s » , 
lia a ' a p p e l a i e n t de la H a u l t , F o c q u e t , Miche le t , Spée , D e s p r e t , 
L iena r t . . . D e 1880 à 1940 , la vie de ce t t e c o m p a g n i e , deve-
nue en 1921 la C o m p a g n i e be lge de C h e m i n s de fer  et d ' E n -
' reprises, p e u t ê t re d ivisée en q u a t r e pé r iodes . 

U) Voir «Le Rail» n»» i l , 43, 44 et 100. 

LE RAIL 

CHEMIN DE FER 
AU KIYU. 

D'un continent à l'autre. 

D e 1 8 8 0 à 1890, les Belges se c o n s a c r e n t e x c l u s i v e m e n t 
à de« en t repr i«e« de chemin« de fer  s econda i r e» en E u r o p e . 
Nou» le» r e t r o u v o n » en A u t r i c h e - H o n g r i e , a u t o u r de V i e n n e ; 
en Italie, p rè» de Naple» ; e n F r a n c e , où il» con» t ru i« i ren t plu» 
de 2 . 0 0 0 k m de voie». 

La d e u x i è m e p é r i o d e p r e n d Cour» ver* 1890. La Be lg ique 
c o m m e n c e à t o u r n e r «e« r ega rda ver« le» pay» neuf».  A p r è « 
q u e l q u e s hés i t a t ions , les Belges p e n s e n t a u C o n g o . Mai* c ' e s t 
s u r t o u t a u Brési l q u e les Belge* de la C o m p a g n i e des S e c o n -
d a i r e s v o n t p o r t e r l e u r s efforts.  C o m b i e n d ' é t u d e s o n t é té 
c o m m e n c é e s p u i s a b a n d o n n é e s I N é a n m o i n s , b e a u c o u p a b o u -
t i r en t . 

A v e c la C o m p a g n i e des S e c o n d a i r e s , n o u s p a s s o n s d ' u n 
p a y s à l ' a u t r e , de c o n t i n e n t k c o n t i n e n t . Elle s 'asSocie avec 
de* en t rep r i*e* é t r a n g è r e * : 
1901 — C o m p a g n i e f rança i se  des C h e m i n s de fer  de l ' I ndo-

c h i n e e t du Y u n n a n j 
1905 — C o m p a g n i e g é n é r a l e des C h e m i n s de ffer  dan* la p r o -

v ince de Bueno* A i r e s ; 
1906 — Soc ié t é d ' E t u d e s de C o n s t r u c t i o n e t d ' E x p l o i t a t i o n 

de c h e m i n s de fer  a u Chil i . 

D e 1 9 1 0 à 1919, les Belges p o r t e r o n t l eu r ac t iv i t é e n 
E s p a g n e , où ava i t é t é v o t é e u n e loi di te des « Chemi t i s de fer 
s e c o n d a i r e * e t s t r a t é g i q u e s ». Ils c o n s t r u i s i r e n t 77 k m d ' u n e 
l igne qu i va de V a l e n c e à Madr id . La p r e m i è r e g u e r r e m o n -
diale e m p ê c h a de réa l i se r c o m p l è t e m e n t le p r o g r a m m e p r é v u . 

De 1919 à 1940 : la fin  d ' u n rêve . A p r è s la p r e m i è r e 
g u e r r e m o n d i a l e , d a n s la p l u p a r t des p a y s , le s e n t i m e h t de 
n a t i o n a l i s m e s ' a c c e n t u e . Les n a t i o n a u x s o n t a t t e in t* de x é n o -
p h o b i e . Ils v e u l e n t a f f ranchi r  les se rv ices p u b l i c s de la tu te l l e 
de l ' é t r a n g e r . Les r a c h a t s de c o n c e s s i o n s i l ' a m i a b l e ou {forcé* 
»e * u c c è d e n t à u n r y t h m e i n c o n n u . D ' a u t r e p a r t , le» t ran*-
po r t* p a r r o u t e se d é v e l o p p e n t . C e t a c c r o i s s e m e n t c r é e u n e 
c o n c u r r e n c e f âcheuse  a u x t r a n s p o r t s p a r fer.  Les la i lceur* 
de rai ls be lge s o n t m o i n s de c o m m a n d e s . Ils c o n s t r u i s e n t 
e n c o r e u n c h e m i n de fer  des t i né à re l ie r le l a c T a n g a n y i k a 
a u l ac Kivu . La p r e m i è r e sec t ion de 95 k m de long , éwa i l l é e 
de n o m b r e u x o u v r a g e * d ' a r t , e*t o u v e r t e è l ' e x p l o i t a t i o n 
en 193 1 . . . 

Enfin,  de 1935 à 1938 , ils p a r t i c i p e n t , c o m m e noUs l ' a v o n s 
vu, à la c o n s t r u c t i o n d u c h e m i n de fer  t r a n s i r a n i e n . 
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