NOTE

SUR LES RESULTATS OBTENUS PAR L'EMPLOI DES HUILES MINERALES SUR
LE RESEAU DU GRAND CENTRAL BELGE DEPUIS L'ORIGINE DES ESSAIS
JUSQU'EN 1888

Par BELLEROCHE

INGINIEUR DE LA TRACTION BT DU MATERIEL DU CHEMIN DE FER GRAND, ORNTRAL BELGE

Nous avons publié dans la Revue universelle des mines, etc., en 1883, sous
le titre : « De l'emploi des hydrocarbures comme lubrifiants », un compte rendu
des essais faits sur le réseau du Grand Central Belge dans le but dutiliser les
huiles minérales dans le graissage des locomotives et des wagons.

Nous rappellerons qu'une premicre séric d'essais datant de 1868, tentée avee
des huiles de Boghaed, n'avait procuré que des mécomptes. Une deuxidme série,
datant de 1878, aboutit & I'adoption de I'huile « vuleanique verte » dans le grais-
sage des cylindres des locomotives, et fit conclure & la possibilité de I'usage des
huiles de résine et des huiles minérales contenant de la paraffine, en mélange avec
T'huile de colza, dans le graissage des mouvements des machines et & leur rejet
dans le graissage des voitures el wagons.

Enfin, une troisitme série, datant de 1880, peu aprés I'apparition des huiles
minrales russes sur le marché belge, amena I'emploi de ces produits dans le grais-
sage des locomotives et wagons, alors que leur usage avait été introduit, & partir
de 1878, dans le graissage des locomotives de I'Duest frangais.

Les tableaux r les résul | annuellement s'arrétent dans notre
travail & 1881; nous les reproduisons ci-aprés en annexes, en les complétant
jusqu'en 1888,

Ces résultats permettent d'espérer d'arriver A la suppression de huile de colza.
1y a lieu de faire ressortir que les fusées du matériel Grand Central Belge —
au moins pour la plus grande partie — sont de 13/8; que les coussinets sont en
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bronze ordinaire; que Ihuile n'est pas dégoudronnée; et enfin, que le parcours
kilométrique annuel moyen du matériel est trés peu Glevé.

L'amélioration amnuelle continue dans le nombre des éehauffements de boites
est un résultat réellement inespéré & lovigine des essais, vu que le senl objectif
que T'on avait primitivement en vue était I'économie.

Les échauffements qui se produisaient auparavant Gtaient considérés comme des
accidents ou méme simplement comme des incidents normaux; les éléments de
comparaison, dans lear fréquence, mangquaient, et ce w'est qu partir de la publi-
cation, en 1879, du mémoire de M. Becker sur lo graissage périodique que I'on
posséda des données statistiques extérieures.

Les unités de comparaison entre les données de différents réseaux n'ont pas de
valeur absolue; qu'une voiture pareoure 7 - 2 ou  kilométres, les consom-
mations el chances d’échauffements ne seront pas augmentées dans le rapport
(m =~ n) : n, mais les données statistiques, véhicules ou essieux-kilométres, seront
améliorées d’autant, ce qui donne tout avantage aux exploitations qui permettent
une forte utilisation kilométrique du matériel. Au contraire, les chances d'angmen-
ter les ions et les échauffements croissent avee les séjours et les par-
cours non comptés dans les gares et embranchements, et avee les maneuvres qui
en sont la conséquence.

Clest ce qui fait que des deux unités de comparaison, voiture ou essien-kilo-
métre et voiture-an, la dernitre nous parait la plus convenable.

Nous remarquons que le méme fait de la réduction du nombre d'échauffements,
avee 'emploide I'huile mindrale s'est produit sur le réscan duchemin de fer Rhénan.

Faut-l attribuer ce résultat & Phuile minérale? Fvidemment non.

L'amélioration, au chemin de fer Rhénan, a ¢ié attribuée 2 Iorganisation du.
graissage périodique; mais ce mode de graissage n'est plus appréeié actuellement
comme il I'a 616 & lorigine.

+ Nous croyons qu'il ne faut chercher la ou les vraies causes de I'amélioration que
dans une plus grande surveillance et dans les mesures spéeiales qui ont éé prises.
pour assurer le suceds du nouveau lubrifiant.

Au contraire, lemploi de Ihuile minérale, qui est un lubrifiant de qualité infé-
ricure, devrait amener une augmentation dans le nombre fles éehauffements, fait
qui se produlsn du reste généralement 4 lorigine des essais: |

Un 1ff est un aceident di A une cause déterminée, tendant 3 aug-|
menter le frottiement et 3 élever la température des surfaces frottantes. La valeur
d'un lubrifiant, a ce point de vue, est lo pouvoir qu'il a de résister plus ou moins
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I'élévation de températute sans perdre sa consistance grasse; clest ce que nous
avons appelé sa « résistance physique =, résistance qui est moindre dans les huiles
minérales que dans les huiles glycériques.

Une autre série de causes d'échauflement, conséquence de la nature chimique
du lubrifiant, est, en revanche, 4 lavantage de I'huile minérale : c'est celle qui est
due & 'altération du lubrifiant dans sa nature. Les huiles glycériques, par la rési-
nification de la glyeérine, ont une tendance & former cambouis ct & devenir plus
rapidement épaisses; elles ont une « résistanee chimique » inférieure & celle des
huiles minérales.

On remédie & ce défaut en diminuant le délai de renouvellement de- Ihuile des
boites dit magériel; c'est en agissant ainsi que l'on a méme pu utiliser des mélanges
contenant des huiles de résine. '

Quant aux Gehauffements dus aux défauts de montage, il y a été paré de deux
fagons : . ¢

1o En ajoutant & huile minérale une certaine quantité d'huile de colza, lors du
remplissage des boites au sortiv des ateliers, alors que l'alimentation dans les
gares, en cours de service, se faisait avee de I'huile minérale pure;

29 En élablissant un décompte de primes par wagon visité, avec retenue par
wagon chauffant endéans les deux mois de la date de visite.

Cest cette dernidre mesure, ainsi que I'organisation d'un dépdt supplémentaire
de visite, & Lodelinsart, en 1885, qui ont en le plus d'influence, vu que la pro-
portion d'huile de colza employée dans les ateliers a é1é continuellement diminuée.

Elle était & l'origine de 90 p. ., elle a-éé portée a 80 p. c. en 1885, puis &
50 p. c., enfif & 40 p. e. en 1888; elle est actuellement de 33 p. e. On avait
employé en méme temps, en été, un mélange & 50 p. c. pour Ialimentation dans
les gares. Celte dernitre mesure est rapportée dopuis 1886.

En fait, la i N lle de matitres de graissage,par wagon,
a {16 en 1888 de :
Huile de colza . . . . . 242 283 p.c.
— minérale. . . . . . 521 .7 —
Totaux. . . ™33 100 p.e.

Au contraire, la retenue, primitivement de 5 franes, pour échauffements de
wagons endéans les denx wmois, suivant la date de visite, a dit étre progressive-
ment augmentée.
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Nous donnons ci-aprds un tableau groupant les données annuelles se rappor-
tant & ce décompte (voir annexe I1I).

Les prescriptions pour le graissage du matériel actuellement en vigueur sont :

1o L'Ordre général n° 592 du 8 octobre 1386.

1L fixe & douze mois le délai maximum de visite pour les wagons, et & six mois
pour les voitures. I preserit 'étiquette rouge pour les wagons se trouvant dans ce
cas, passant vides dans une gare ot se trouve un dépot.

20 Les instructions pour lemploi des matiéres de graissage fluides.

1. — Graissage des cylindres, des mouvements et
* des boites des locomotives.

Huile sindealo pu. 1I. — Alimentation des boites du matériel dans les

gares.
1. — Graissage des mouvements et des hoites des
Huile mélangée : locomotives & voyageurs, en 6té.
G6 p. c. huile mindrale. { II. — Graissage des machines-outils et des hoites
33 p. c. huile de colza. des wagons el voitures en visile dans les
ateliers.

Toute boite visitée est vidée, le cas échéant lessivée,
et elle est remplie d’huile mélangée fraiche.

L'huile retirée des hoites est envoyée mensuellement
a Aerschot pour y étre filtrée.

Le produit fluide de la filiration est wiilisé au grais-
sage des cylindres.

Huile de remploi.

Cette huile filtrée est une matiére d’une qualité supérieure pour le graissage
des cylindres, mais la production en est insuffisante.

30 Le régle t pour le décompte des primes de visile.

Arr. ler. — Il est Gtabli une prime de 50 centimes par véhicule qui aura regu
une nouvelle marque de visite.
Cette prime se partage comme suit :

@) 12 centimes au chef-visiteur ou contre-maitre;
) 12 centimes au brigadier ou surveillant;
¢) 20 centimes aux ouvriers.
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Agr. 2. — Une retenue~de 15 franes pour les wagons, de 7 franes pour les voi-
tures & I'Atelier central, de 7 franes sur la ligne, est prélevée sur le montant des
primes A chaque éehauffement survenu pendant le courant du mois méme de la
visite ou pendant le courant du mois suivant.

Une amende de 50 centimes est appliquée & tout ouvrier de la catégovie ¢ qui
aura été détaché d'un dépdt pour visiter une ou plusicurs boites d’un wagon différé
en coufs de transport, si ce méme wagon chauffe des mémes boites dans la lwi-
taine.

Gette amende est retenue sur les allocations pour frais de déplacement de I'in-
téressé.

-Les autres articles se rapportent A I'établissement des comples.
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Données générales sur les nombres annuels décha

Annexe I.
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1868 . . . . . . .|4872] 407 | 2761 ] 56.7 | 43,476,728 | 15,746 [ 38 | 8,923

1860 . . . - . . . |4,885] 401 | 2,632 53.0 | 43,053,777 | 17,873 | 21 | 9,632
1870 . . . . . . L |5477) 483 | 3,067 | 59.2 | 47,349,505 | 15,438 | 26 | 9,146
4871 . . . . L . L5477 978 | 4,662 ) 32.4 | 48,487,658 | 20,474 | 27 I 9,365
1872 . . . . . . . ]5.773] 283 | 1,361 ] 23.6 | 49,950,449 | 36,701 | 16 | 8,652
1878 . . . . . . L6612 217 | 1,031 | 15.6 | 62,122,074 | 60,254 | 10 | 9,345
1874 . . . . . L L8] 444 | 6841 9.6 | 74,022,216 |108,218 | 12 | 10,406
187 . . . . . . .| Ta6] 223 (4,461 | 16.3 | 74,043,209 | 61,165 | O | 9,983
1876 . . . . L . L ]T2R ] 438 | 1,087 141 ,072 | 78,700 | 16 | 9,777
1817 . . . . . a2 102 | 904 | 41,7 | 77,465,848 | 85,692 | 6 10,034
1878 . . . . .. L7722 237 | 4,465 | 19.0 | 18,775,318 | 53,771 | 2 (10,204
1879 . . . . . . L7722 200 [ 1,631 ] 2404 | 77,543,382 | 46,255 | 3 | 9,769
4850 . . . . . . L |maAR2] | 4,480 ) 494 | 77,597,502 [ 52,395 | 2 | 10,004
1884 . . . . . . 7,722 38 [4,264 ﬂi.l; 74,043,421 | 58,578 | 4 | 9,588
4882 . . . . . . .|7,693]| 55| 940) 14.8 | 81,059,704 | 89,076 | 5 |10,537
1883 . L]7,695] 86 | 1,408 | 18.2 | 80,945,421 | 57,480 | 4 |10,520
1884 . . . . . . L]7,633] 79| 864 44.3 | 78,365,509 | 00,700 | 2 (10,266
1885 .. . 616 87 619 8.4 | 68,807,072 144,200 | 4 | 9,046
1886 . . . . . . .|7cot] 54| a12] 5.4 65,146,420 153,405 | 4 | 8,303
1887 . . . . . . L7602) B2 347| 4.6 | 66,386,724 {74443 | 3| 8,735

1888 4 « o = 4 . 7,604 | 30

|25 3d 74.373,08‘."3!6,48{ 1| 9,781
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la consommalion annuelle de matiéres de graissage.

ns.
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0.00438 - . - - |o.009
0.00094 . . - « ] 0.749 } Essais dhuile de Boghaed.
0.00098 “ . 5 «  |o.sor
0.00004 | % - - - - |o.es
0.00085 g . - - - |o.se
0.00070 e - - - « oo
o.00068 | 2 . . . « o813} Huile de colza.
0.00069 _g’ - - . - |o.es
0.00060 [ % . - . « Jom
% 0.00057 ;;'i‘ " B . . 0.763
0.00061 z . ” " » | 9T | pesais de mélanges dhuiles
0.00070 = " - ” = 0.730 de résine et minérales.
0.00055 _g. . " » - 0.664 | Essais des huiles russes.
0.00036 - - - - o -
0.00024 L . " - 0.432 | Emploi des huiles russes,
0.00020 . . - - |oam -
0.00019 | 52,517.00 | 0.00050 | 0.00034 | 0.00090 | 0.00053 | 0.535 =
0.00015 | 32,425.10 | 0.0002 | 0.00025 | 0.00096 | 0.00043 | 0.3 -
0.00013 | 21,308.65 | 0.00054 | 0.00020 | 0.00100 | 0.00042 | 0.411 =
000007 | 29,001.20 | 0.00048 | 0.00020 | 0.00092 | 0.00027 | 0.305 -
0.00006 | 33,657.40 | 0.00054 | 0.00018 | 0.00085 | 0.00024 | 0.258 =
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Annexe II.
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Annexe III.
Décompte des primes de visite.
Nombre soir
Nombre | de wagons| Total .
ANNEES. | de wagons oty | des primes par wagon [par voiture]  OPSERVATIONS.
' b ‘;"::.'(,im partes. 17 v, | Mflomitee,
1882 6,736 169 2213 54 | 0.337 |0.0000284
1883 6,635 196 1,020 38 | 0.28 [0.0000237
st . 6,850 55 2,910 9 | 0.433 [0.0000379
1885 7,802 57 2,200 05 | 0.422 [0.0000478
1886 . 8,321 a3 3,738 06 | 0.449 [ 0.0000592
1887 8,448 57 3,303 32 | 0.6 [0.0000341
1888 8,40 28 3,748 39 | 0.452 [ 0.0000504




