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TABLE DES.PLANCHES CONTENUES DANS CET ALBUM. °

Dispositions générales des voiles de fer.

Rails plats, employés surtout dans les établissements indus-
triels, permettent la circulation des voitures ordinaires;
Iinconvénient de ce systéme est la difficulté d’entretenir la
surface de roulement dans up état constant de propreté.

Rails saillants, les seuls employés dans les lignes de chemins
de fer, exigent 'emploi c& roues spéciales dites a rebord,
afin de maintenir la jante sur la surface du rail ; cette
surface, débarrassée facilement de tous corps étrangers,
diminue considérablement la résistance a la traction.

Voie principale et voie d’évitement ; cette disposition permet
4 denx trains cheminarit sur une seule voie de se croiser
ou de se dépasser; I'un des deux vient se garer dans la
voie d’'évitement pour laisser passer 'autre; ce mode
d'exploitation est fort dangereux quand la circulation est
active.

Systéme & la Palmer, exige un chargement équilibré, a été
employé & la construction des fortifications de Paris.

Terrassements.

4
Inclingisons diverses des tranchées et remblais selon I'angle
d’éboulement des terres. — Tranchée avec mur de sou-

. . [} Pl
) sl /
ténement, dans le paseagg "une ville, quand les terrains
ont une valeur considérable

5. Desséchement des tranchées:

1o M&yen assez dispendieux employé au canal de Saint-

aur;

20 Moyen employé en Angleterre, massif d’éboulement
recoupé par des contre-forts en gravier, s'ap- °
puyant sur une banquette commune ¢galement en

. gravier;

3° Murs de souténement employés au chemin de fer de
Lyon. ,

& - Desséchement des tranchées :

4° Murs de souténement en picrre séche, employés au
chemin de fer de Strasbourg;

20 Canivaux en pierre séche, remplis de cailloutis

. permettant la filtration des eaux amenées a la sur-

ace du ramblai, et de la dans le fossé au moyen
de rigoles, employés également au chemin de fer

* de"Strasbourg.
3¢ Grands tubes en terre cuite percés de trous et rem-
plagant ici les canivaux en pierre séche; cette mé-
thode, employée en Angleterre, cst en tout analogue
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Construction de la vole.

. Fondation sur dés en pierre. — Sur traverses en bois de
chéne ou de sapin, préparé ou non. Forme des traverses :
rectangulaire, triangulaire et semi-cylindrique.

. Différentes formes ‘des rails : a bandes plates, rectangulaire,
4 simple et & double champignon; rail américain; rail
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Brunel'; dorflace: de roulement y¥a peobde. Poids des
- rails variant de 40 kilog. & 38 kilog. e Wétre courant.
Le nouveau rail Barlow, actuellément employééh Angle-
. terre, ‘pése 55 kilog. le meétre couranit. .
13. Rails droits. — Fails ondulés, difficaltés de pose de ces
derniers. — Juxtaposition des Ails:. * :
A° Section normale, la seule usitédaujeurd’hui;
20 id. tgillée en biseau, grave inconvénient d
v pointes de rebroussement; C
3° et 4° Moyen par trop dispendieux pour le dressage
’ des surfaces de contact. -

IncMaison du rail obtenu par le sabotage ou entaille dela ('

traverse. e

NI . N\ B dans le moulage du coussinet. Co
. d% mode permet une inclinaison constante du rail.
Diffé modes d’attache des rails:
4° La traverse est entaillée, elle regoit directement le

- rail et le coin, inconvénient du déversement laté-
" ral et de la-flexion; '
: nt directement sur les traverses et main-
. I'aide de crampons;
30 Rmploi du coussinet en fonte et du coin; le coussinet

est fixé sur les traverses au moyen de chevilles;

4 Rail a bande fixé sur les traverses avec des vis &

bois;

50 Rail 6lat fixé par des vis 4 bois sur une longrine
consolidée par des boulons croisés, aux traverses
ellesmémes; . '

6° Rail creux fixé par des crampons & la longrine re-

2

14.

N
i re]
- e

STl T

posant sur les traverses entaillées & mi-bois.

o ) TABLE DES PLANCHES. 5

18. Coussinet de joint et coussinet intermédiaire du chemin de

Fampoux, et de Paris & Strasbourg.

13 bis. Veie Pouillet. Les traversegaeposent a leurs extlémités sur

D

des plateaux en bois qui donnent a cette voie une grande
stabilité, des boulons rendent le tout solidaire; la distance
du coussinet i l'extrémité du plateau est dans ce cas une
difficulté & vaincre pour tasser également le hallast sous
le plateau, Il est & craindre qu'il se forme un vide sous
le coussinet lui-méme.

Voies du chemiri de Leigzig 4 Dresde et du chemin d’Aix-
la-Chapelle & Maestricht. Les raild gont r8unis aux joints
par des bandes de fer latérales ou éclisses de 0,40 4 0,45
de longueur et fortement boulonnées entre elles. Quant
"au mode d’attache sur les traverses, il consiste dans I’em-

~+"~ ploi de platines latérales et de vis i bois podr le premier

”

systéme, d’un support métallique a ergot et de crossettes
. pour le second. -

Voie d’Egypte. Coussinets en forme de segments sphériques
reposant sur une grande surface; la partié sphérique a
Pour but de s’opposer au déchaussement du coussinet par
3 violence du vent. .

Voied'Auteuil: Emploi durail Barlow nt sur longrines
et traverses; des vis 4 ergots mobile?%_xent, le raibsur la
longrine reliée aux traverses par des boulonsa écrous enga-

dans cette traverse, de cette maniére le serragh s’opere

la partie supérieure; des cales donnent & la ¥oie I'incli-

naison qu'elle doit avoir. Ce moyen laigse & désirer, mieux

vaudrait obfenir I'inclinaison dans la fabrication méme du
rail, ou par le sabolage de la longrine. * .

Voie Barlow. Se com d’un rail & trés-large embase,
pesant jusqu’d 53 kilog. le métre courant; les joints se .
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font au moyen d’une fourrure épousant la forme intérieure
du rail auquel elle est rivée; les rails sont réunis entre
eux au moyen de traverses en fer de corniéres. Ce systéme
parait donner d’excellents résultats.

16. Passage & niveau. — Emploi de longrines en bois garnies
. de corniéres en fer, ou bien de rails et contre-rails seule-
mént ( nécessité absolue de donner de I'entrée pour le
passagedu rebord des roues, en tenant compte du mouve-

ment de lacet).

Changements, croisements, coupements de voies.

. 17. Changements pour deux voies :

4° A une seule ai?uille, qui guide le convoi dans la
voie oblique; I'aiguille étant ouverte, le convoi suit
la voie droite;
2 A rails mobiles ; une voie prégente toujours une so-
lution de continuité, ce qui peut produire les acci-
.dents les plus graves.

18.. Changements pour deux voies:

1° Ancien systdme du chemin d’Orléans (‘classe des
changements 4 rails mobiles); .

2° A conWre-rails; I'inconvénient ci-dessus n’existe pas
dans ce cas; I'extrémité de I'aiguille est inclinée
dans le plan horizontal, de telle sorte que le boudin
de la roue puisse monter par-dessus l'aiguille, si le
changement n’a pas été placé pour venir de droite

. 4 gauche de la voie oblique sur la voie droite;

3° Changemenls & aiguilles et & contre-rail; si les ai-
guilTes sont mal placées t‘uand on marche du talon
vers la pointe de 1'aiguille, le rebord de la roue

s'erfage entre le rail et déplice I'aiguille pour le
passage des roues , mais il n'y a pas déraillement.
19. Changements pour ois voies : ¢
A° A rails mobiles, doublant les chances.d’accident du
changement & deux Voies et A rails mobiles, puis-
qu’une seule voie sur trois voies est ouverte; la
- juxtaposition rectiligne de I'aiguille et des rails est
- Ltoujours fort difficile ;
2° A aiguilles, présents toutes garanties, puisque dans
ce 8 e il m'y a aucune solution décontinuité
dans les vgies. - .

Les changements 4 deut et & trois voies omt été heureuse-
ment I;éodaﬁé; de hmi‘lleéml suilvantel :dle loontre-rail est
supprimé et 1'on n’entdi us Je rail de la voie princi-
pale; les aiguilles'u‘e&eﬁlgea_vim e loger sl:)us le
¢hampignon du rail sur une longpo}: 0,40 environ &
gnrti:’ dela B, de telle sorte que ne commence

porter sur I'af &;qu’m un point od dle dimensions
lm permettent Kisler 4 la pression qu’elle doit sup-

Le croisement est manceuvré par le changement lui-méme
et se place toujours dans le prolongement de la voie que

les_aiguilles viennent d’ouvrir. L'inconvénient des rails
mobiles n’existe plus dans ce cas, car on ne revient ja-
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mais sur ces voies affectées seulement au départ, comme
I'indique le sens des flaches.

21. Crojsements de voies:

t8 spé-
1justés

oyé en
iployé.

2.
courbe

yon de

dre en
1 350=,

I voies,

23.

24.

112, se
a une

12, s
18,63

1 char-

25. rian genera a un coupemens ae vore avec caare en char-
pente; angle de coupement 7°4/2; — position relative du

b

rail et du contre-rail,, dont la susélévation a pour but de’
guider intérieurement les roues des wagons au passage
des pqintes.

Plaques tournan(és et chariots.

'28. Plaque tournante en bois. — Plan dé la plate-forme et des
" fondations, les galets fixés A la plaque 'accoprpagnent
dans son mouvement de rotation. -

27. Plaque tournante en fonte do chemin de fer du Nord. Em-

"~ ploi de galets coniques ayant leur sommet sur I'axe de

rotation; ces galets, bien qu’indépendants de la plaque

qu'ils suppbrtent en son pourtour, se meuvent avec elle;

le frottement est ici de roulement et non de glissement

comme dans le cas ci-dessus, planche 26. — Plaque du

chemin d’Orléans 4 Bordeaux; dans ce cas on a augmenté

considérablement les dimmensions des galets dont les axes

reposenfrau¥ de petits galets, dams le but de diminaer le
frottemenit de glissement.

28. Plaque tournante -pour locomotive et tendez employée en
Allemagne. Un entgrena‘fe circulaire régne au pourtour de.
la cuvette, un systeme de pignons et dopetits engrenges

- fixés &.1a plaque;, permet d’agir sur cette crémaillére et

produit le mouvement de la plate-forme. Depuis, cet en-
grenage fut supprimé, et la plaque manceuvrée par la
rotation d’un galet mis en mouvenment & l'aide d'engre-
nages, et dont I'adhérence sur le rail placé au fond de la
fosse suffisait au mouvement.

Enfin, dans la derniére plaque de 41™,60 de diamétre,
l'engrenage circulaire a été rétabli au fond de la cu-
velte;. cette plaque, qui ne porte qu'une seule voie, est
formée de deux longerons en tdle rivée; une couronne

1
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“en fonte de L?,od*de diamtétre, portant elle-méme des
galets en son pourtour, embotte ces deux longerons sup-
portés ainsi & leurs-extrémités, el en deux points inter-

en 8on pourtour Sur la cyvette en 1onte. La balance accuse

alors le poids dpni la plaque est chargée, défalcation faite
toutefois du poids constant de la plate-forme.

34. Chariots de service: "

1° A plateau supérieyr, exige des fosses d’une grande
profondeur, et par suite d'un usage incommode et”
méme dangereux; .

20 A plateau inférieur; dans ce cas le plateau est sus-
pendu aux essieux, l'écartement des roues du
chariot doit étre tel qu'un wagon puisse passer
facilement entre elles; I'usage de ces chariots est
généralement adopté, car ils n’exigent que 25 ou
30 cent. de profondeur de fosse;

3° Chariot hydraulique employé dans le service des
gares pour transporter un wagon d’une voie prin-
cipale sur une voie paralléle, sans qu’on soit obligé
d'interrempre 14 conlinuité des rails des voies prin-
cipales ; il suffit de soulever le wagon d’un peu plus
de la hauteur du boudin des roues, ce qui a lieu
au moyen d’une presse hydraulique et de tiges &
crosseltes formant piston placées directement sous
les essieux du wagon. La voie transversale ou voie
du chariot est plus élevée que les voies principales.

ko Le chariot Dunn, récemment employé, repose sur le
méme principe que le I;\récédent, I'appareil hydrau-
lique est supﬂrlmé. es aiguilles mobiles autour
d’un axe du chariot viennent former plan incliné de

la voie principale 4 la voie du chariot; les hommes
d't?uipe poussent alors le wagon sur le chariot, en

. l‘,ui aisantgravir celte petite rampe, et, manceuvrant

e chariot, aménent le wagon sur une voie paralléle.
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34.

38.

36.
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Plan général et élévation d’un chariot de service & plateau
inférieur ; disposition presque exclusivement adoptée. .

. Bisposition générale des Gares.

Chemin de fer de la rive gauche & Paris. Le bAtiment des

- salles d’attente se trouvail en tdte normalement & la voie;
cette gare a été supprimée et transportée #u boulevard
Mont-Parnasse, pour devenir I'une des deux tétes du che-
min de I'Ouest, les salles d’attente sont placées paralléle-
ment a la voie; 3 L'autre téte de gare, rue Saint-Lazare, les
salles d’attente sont disposées perpendiculairement la voie.

Gare des voyageurs de Versailles (rive droite) & Versailles.
Le bétiment des salles d’attente se trouve au milieu des
trottoirs, qui peuvent devenir alternativement tgottoirs de
départ et d’arrivée; disposition commode pur des trains
de faible parcours, considérables et fréquents.

GaredeBricklayers(cheminde Londres 4 Douvres). Lesgalles
d’attente se trouvent placées sur le coté des voies; I'em-
harquement des chaises de poste a lieu directement sur
les voies principales & leur extrémité, vers la facade; ici,
pour la premiére fois on fit usage du trottoir pour la ré-
ception des billets; pendant cette opération, la machine
quitte la tdte du train , revient se mettre en queue du convoi
et le pousse dans la gare sans y pénétrer elle-méme; cette
manceuvre est devenue d'un usage presque général sur les
chemins de fer francais.

Gare des voyageurs, des marchandises, et ateliers du che-
min de fer d'Orléans (4 Paris). Les salles d’attente sont
placées également sur lecdté des voies, qui, se prolongeant
vers la t8te de la gare, servent au remisage des wagons. —
La gare des marchandises est paralléle aux voies sur les-
quelles s’embranchent directement I'arritée et le départ.

368bi

37.

38. Gare des nixirchandises et atéliers principaux du chemin

39. (
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. ligne de cefte importance el ne peut malheureysement

. &tre epté sous la halle, Il faudrait de nouvelles

acquisitions de terrain pour rejeter sur le c6té de la halle

. le seryice de banlieue; le service administratif étant

gussj fort & 1'étroit, on a dd construire de chaque coté de

la gare un étage reliant les pavillons entre eux et servant
aux bureaux de I'administration.

39 bis. Gare de ChAteau-Thierry. Dans cette disposition, chacun
_ des services, marchandises, wagonsetmachines, se trouve
rfaitement distinct et indépendant : une troisiéme voie
intermédidire aux voies principales permet le dégagement
immégdiat des wagons ou méme d’un convoi. Le seul repro-
chague I'on puisse adresser 4 cette disposition est lagrande
diStance des remises entre elles et le parcours trop consi-
dérable que doivent faire les wagons pour étre ajoutés
a un convoi en gare.

39 ter. Distribution des stations intermédiaires sur différentes
lignes; celie-de Thionville nous parait satisfaire le plus

aux exiggnces du service.

* Charpentes.

40¢ Charpente de la grande halle recouvrant les voies du che-
min de fer de Strasbourg, gare des voyageurs (Paris?.
Elle se compose d’arbalétriers en fer méplat, affectant la
forme de voussoirs décom en triangles; ces grandes
nerwares egpacées de 4™,00 sont-consolidées au moyen
de tiges en fer rond, formant poingons et faux-entraits.
La forme du comble est une ogive surbaissée.
Nous  avons indiqué la coupe des annexes construites ré-
cemment entre les pavillons pour e service des bureaux.

41. Comble en fer du chemin de Saint-Germain et Versailles,
. rive droite. Les arbalétriers et les pannes sont en fer

TABLE DES PLANCHES.

double T, consolidés aux joints par des plates-bandes en
fer boulonnées entre elles; les contre-fiches sont en fonte
ainsi que les colonnes et entablements, les poincons et ti-
rants sont en fer rond. On afait une judicieuse applicatiort
dela tdle consolidée par des fers de corniéres aux fermes
qui recouvrent la partie de la gare affectée 4 la ligne de
lOue%met dont la portée est de 40 métres sur 8 metres
LK ent. Celte gare a I'immense avantage de se

réter 4 tout agrandissement latéral, le seul reeltement
important au point de vue du service.

49. Remjse polygonale pour machines locomotives, construite
4 Epernay (chemin de fer de Strasbourg). Le comble est
enticrement en bois, les colonnes seules sont en fonte
jusqu’a la hauteur du premier entrait; un sabot en
onte, engagé sur le poteau en boi3 qui se trouve dans le
prolongement de la colonne, sert & assembler le deuxiéme
entrait, la ﬁ&rande contre-fiche allant vers la lanterne et
la_contre-fiche venant décharger 'arbalétrier de la pre-
miére partie du comble. La grande contre-fiche étant
courbe au lieu d'étre droite, cette construction et gagné
beaucoup en élégance. Pour faciliter I'allumage, il est
bon de mettre au-dessus de la cheminée de chaque loco-
motive un tuyau en tdle, évasé a sa partie inférieure et
traversant la toiture de maniére a rejeter au dehors les
émanations du foyer.

MATERIEL ROULANT.
Boftes A graisse, roues et ressorts de wagons.

43. Boltes 4 graisse :
4° Pour les wagons de terrassement;

2° Moyen ordinaire, employé au chemin de fer (Rouen),
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usage de la graisse (position relative de l'essieu,
du coussinet, du ressort et des plaques de garde
servant de guide & la boite a graisse);

3¢ et 4° Méthodes employées en Allemagne pour
remplacer le graissage 4 la graisse, par I'huile
amenée sur la fusée au moyen de méches en
coton; comrparaison du bronze, métal anti fric-
tion, bois de gayac, etc., etc., pour la fabrica-
tion des coussinets.

En France, on est revenu, aprés de bien nombreux essais,
4 l'emploi du bronze, presque exclusivement a toute
autre matiére.

Roues de wagons :

Roues en fonte, coulées en coquille d’une seule piéce ; pré-
cautions a prendre dans le moulaﬁe, usage de frettes en
fer, roues uniquement employées dans les terrassements.

Roues en fer sans faux cercle;

. avec faux cercle;
Id. et bois, assez rarement employées.

Au chemin du Nord et sur plusieurs lignes principeles, on
a garni en tdle le dedans et le dehors des roues & grande
vitesse, ce qui diminue le tourbillonnement du balast et
assourdit le bruit des roues.

Ressorts de suspension :

A feuilles juxtaposées, inconvénient d'dtre un peu lourd;
Id. séparées, diminution considérable dans le poids
du ressort, surtout quand il est en acier fondu au lieu
d’dtre en acier de cémentation. Ce systéme de console
permet de régler & volonté la tension du ressort; la
deuxi¢me console, placée immédiatement au-dessus de la

menotte en cuir, détruit fe porte-d-taux du gaide de fa
console. On est revenu aux ressorts & feuilles juxtagasées ;
Pin ilion de diaphragmes entre les feuilles d’acier
produisait la rupture de ces derniéres. Toutefois, l est
mdisgensable de diminuer I'épaisseur des feuilles, de
maniére A les faire travailler & peu prés également.

46. Différentes es de ressorts de suspension employés en
France, en Angleterre et en Allemagne.

Chiissis de Wagon.

47. Plan de chssis employés au chemin de Londres 4 Birmin-
gham pour voitures de 2 classe. Deux sygtémes de res-
sorts indépendants, I'un est pour le choc, Pautre pour la
traction. s

Pour voiture de 3™ classe. Dans ce cas I'appareil de choc
est supprimé; il n’y a qu’un systdme de \?esao rts pour la
traction.’ .

48. Chassis de wagon emplo?(é sur le ohemin de Glocester &
Birmingham. L’appareil de choc est distinct del'appareil
de traction; les ressorts sont & boudin (efficacité contes-

Chassis de wagon employé sur le chemin de Versailles,
Tive gauche. Un seul ressort sert au choc et i la traction;
I'inconvénient de ce systéme est de charger des deux
‘extrémités du chAssis ‘que le porte-afeux tend déja &
faire fléchir. i

49. Chassis employé au chemin de Versailles, rive gauche. Une
méme tige sert pour le choc et pour la traction, en agis-
sant alternativement sur 'un et I'autre ressort; disposi-

- tion ingénieuse des tiges se terminant par de doubleg
fourchettes. L'inconvénient de ce systéme est de s’opposer
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faiblement au mouvement de lacet, & cause du seul point
de contact entre deus wagons. :
Plan et élévation du chassis employé au chemin du Nord,
* et le plus répandu actuellement : un seul systéme de res-
:grts, avec tiges spéciales pour la traction et pour le
oc. .

80. Plan et élévation du chissis & 6 roues employé au chemin
de fer d’Avignon a Marseille. Un seul ressort sert & la
fois au choc et 4 la traction. Les tiges de choc, en un cer-
tain point de leur course, viennent s’appuyer sur un
ressort & boudin placé directement contre la traverse; ce

" ressort vient en aide au premier quand le choc par trop
considérable tendrait & le fausser.

L’écartement de }™,00 des roues extrémes crée aussi une
"résistance considérable dans les courbes de petit rayon.

81. Freins de wagons :

4° Freins de la rive gauche, pressant les roues aux
deux extrémités-d’'un méme diamétre; une tige
filetée avec écrou permet de rapprocher, quand
il i')a usure, lesabot de la jante. Influence de
I'abaissement du chAssis sur le contact et I’action
des sabots;

2° Freins de Rouen. Une hande en fer méplat, for-
mant collier autour des boltes & graisse, sert de
guide aux sabots, qui pressent toujours suivant
un diameétre horizontal, malgré les variations de
fleches des ressorts de suspension.

” Wagons.

$2. Wagon de terrassement versant par bout. — Wagon 4 lait,
suspension directe sur les ressorts.— Wagon a marchan-

dises, emploi du frein 4 levier direct. — Wagon & baga-
ges, emploi de frein 4 articulation, transmission indirecte.
83. Voitures & voyageurs (chemin du Nord).
Voitures de 4t classe (élévation et vue par bout);
Id. de 2=° classe;
Id.  de 3=° classe avec frein.
Les chissis sont complets, munis de tendeurs et de chatnes
de sdreté.
84. Systéme Arnoux‘employé pour diminuer le frottement dans
es courhes de petit rayon. Les essioux viennent se placer
suivant le rayon de la courbe de raccordement ; on évite
alors le frottement de glissement dd au parallélisme des
essieux. Le petit disque a un mouvement indépendant du
nd disque dans lequel il se trouve placé; le grand
isque du premier essieu agit sur le grand disque du
deuxi¢me essieu du méme wagon. Le petit disque, lui,
n’agit que sur le wagon suivant, comme l'indique le sens
des fléches de la figure.

88. Plan automoteur, lesaiguilles, indépendantes’unedel'autre,
se meuvent sur le ?Ian des rails; leur course est limitée
4 des points fixes placés en dehors des rails. Ces aiguilles
sont manceuvrées par le convoi lui-méme, qui dispose &
la descente les aiguilles pour la remonte, chaque voie
servant alternativement aux deux mouvements.

Plan d’un chariot employé pour tendre le cible sur les
plans inclinés; le contre-poids donne au cable une tension
constante, maigré les contractions ou dilatations résultant
des variations de température.

" Machines.

156. Elévation de la machine-locomotive Stephenson (1855).
Machine & voyageurs (cylindres extérieurs).
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87. Coupe longitudinale de la machine Stephenson :

A° Chaudiére : se composant de la boite a feu, du
corps cylindrique et de la bofte 4 fumée; la prise
de vapeur est placée immédiatement au-dessus de
la bolte & feu; le tube éducteur de vapeur com-
munique & travers le corps cylindrique, du dessus
de la bolte & feu avec la botte a tiroir placée a la

artie inférieure de la bolte 4 fumée (section de
"échappement dans la cheminée);

2° Le mécanisme est représentd ici par le tiroir mis
en mouvement par le coulisseau auquel sont atta-
chées : a la partie supérieure I'excentrique de la
marche en avant, 4 la partie inférieure 'excentrique
de la marche en arriére; le mouvement des pompes
alimentaires est pris sur le collier de ce dernier
excentrique.

88. Coupe par le milieu de la chaudiére. Section des tubes de

fumée et du tube éducteur de la vapeur. Intérieurement

" et immédiatement au-dessous de la chaudiére se trouvent

4 droite et & gauche du bati en fer les guides des tiroirs;
et tout 4 fait en dehos, les arcades qui servent & suppor-
ter les glissiéres de la tige du piston. Coupe par la bofte 4
feu : section des cylindres, des tiroirs et des tuyaux
d’échappement.

$9. Plan d’'une machine a cylindres extérieurs et & chéssis inté-

rieurs; P'un des cylindres est coupé en son milieu, ainsi
que le tiroir et les lumiéres. Emploi d’essieux droits et de
bielles & fourches.

Plan d’une machine & cylindres intérieurs, chassis extérieur,

emploi d’essieux coudés.

N

60. Elévation et plan général d’un tender a quatre roues; le

frein présente la particularité suivante : [a traction g’opé-
rant® sur leg leviers des arbres de couche au moyen de
leviers articulés, la pression a toujours lieu également
sur les roues, malgré I'inégalité dans I’'usure des sabots ; la
tige g a pour but d’amener les tampons de choc ¢¢ au
contact de la machine, etc., et diminue ainsi le mouve-
ment de lacet.

61. Elévation de la machine & marchandises Polonceay (1849) :

quatre roues seulement sont couplées et produisent une
adhérence suffisante pour remorquer de trés-lourds con-
vois sur une rampe de 0™,008. Les cylindres sont-exté-
rieurs et les essisux coudés; la visite des tiroirs est des
pll]gs faciles, placés comme ils le sont, inférieurement au
chassis. :

69. Machine Crampton : cette machine a été faite dans le seul

but de montrer qu'il était facile de construire pour les
petites voies de 4™,50 des machines aussi puissantes que
pour les grandes voies de 27,00. Elle pése 37 tonnes, y
compris le coke et I'eau; le corps de la chaudiére est
elliplique. Le foyer renferme un grand bouilleur, et la
bolte a feu vient s’évaser en dessous de I'arbre moteur
pour augmenter la surface de chauffe. Les petites roues
placées prés des roues motrices ne sont pas munies de
rebord, afin de faciliter le passage de la machine dans les
courbes; les roues d’avant reposent sur un seul ressort
fixé au longeron par un support vertical. Le mouvement
des pompes alimentaires est pris directement sur la tige
du piston et dans son prolongement. st

63. Elévation de la machine tender Hawthorn (1854). Elle

porte de I'eau et du coke en quantité suffisante pour par-



courir 80 kilométres environ : le tender se prolonge ver-
ticalement en dessous du tablier de la machine; une cuve
» 4 eau e également sous la chaudiére intérieurement
au chéssis, et communique avec le tender au moyen de
tuyaux de raccordement ; le frein, semblable & celui qui
. est employé dans les machines Sharp et Roberts, n’agil
que sur les roues d’arridpe,

Profils de différentes machines depuis 4840 jusqu’en 4854.

Dimensions principales et positions relatives des roues,
de la chaudiére et des cylindres.

64.
es.
6e.

Distribution de la Vapeur,

@7. 4° Distribution & fourchettes, employée actuellement en-
core sur le chemin de Rouen : la détente n’est pas varia-
ble; elle dépend du recouvrement construit proportion-
nellement 4 I'avance lindaire qui résulte elle-méme de
I'avance angulaire de I'excentrique;

2° Distribution Stephenson; emploi de la coulisse qui per-
met de varier la détente en variant la course du tiroir.
La barre d'excentrique de la marche en avant est attachée
A la partie supérieure du coulisseau, a la partie inférieure
duquel se trouve fixée la barre d’excentrique de la marche
en arriére; sur le collier de ce dernier excentrique se
prend le mouvement des pompes alimentaires. Dans cha-
cun de ces systémes on a figuré en ponctué les trois posi-
tions de la distribution : marche en avant, point mort
(c’est-a-dire quand le tiroir recouvre exactement les lu-
miéres), et marche en arriére.

TABLE DES PLANCHES.

Détails de 1a Machine.

68. 1° Elévations et coupes des glissiéres servant de guide  la
crosse de la tige du piston;

9o Coulisseau Stephenson, coupes et élévations. — Bride
de suspension; :

3° Collier d’excentrique; assemblage de I'excentrique com-
osée de deux parties, et attache de la barre sur le cou-
isseau.’

69. Elévation et coupe du régulateur : il se compose de deux
diaphragmes a seclions égales, I'un fixe, I'autre mobile,
se recouvrant exactement ; un levier 4 manette, placé sous
la main du mécanicien, sert & manceuvrer le disque mo-
bile, et & modifier les sections de passage selon la quan-
tité de vapeur que I'on veut admettre dans les cylindres.

Soupape desireté, coupeet élévation; la tension de la sou-
pape s'obtient 4 I'aide d’une tige filetée, fixée & 1'extrémité
d’un ressort & boudin; une pointe glisse au dehors le
long de I'enveloppe cylindrique graduée en atmospheéres,
et accuse ainsi la pression au deld de laquelle la vapeur
s8'échappe de la chaudiére en soulevant la soupa:jpe. L'é-
crou placé a 'extrémité de la tige filetée permet de chan-
ger la charge de la soupape, en variant la tension du
reesort des balances.

Niveau d'eau; il se compose d’un tube en cristal e%agé a
ses extrémités dans une douille de cuivre 4 robinets. Dans le
cas de rupture du tube en cristal, le mécanicien ferme les
robinets placés sur les douilles immédiatement au contact
de la chaudiére.
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Coupe d’un sifflet dont la partie inférieure est mise en com-
munication avec la chaudiére.

70. Coupe d’une pompe alimentaire; le ﬁlongeur est plein et
prend son mouvement sur la tige du pistoa.

Coupes et élévations du guide et du siége de la'sourape, qui
se compose d'un boulet creux en bronze, parfaitement
sphérique, et rodé sur le siége de la soupape.

1} est indispensable, pour dviter la rupture des tuyaux et
corps de pompe, de placer les soupapes & I'extrémité des
corps de pompe, afin de rendre le mouvement de I'eau
aussi régulier que possible.

71. Plans et coupes de pistons. Le premier se com d’un
fragment circulaire ouvert en un seul point; dans cette
ouverture s’engage un coin sollicité lui-méme par un res-
sort au moyen d'une vis & écrou; ce coin, en forcant le

ent & s'ouvrir, V'applique exactement contre les pa-
roi8 du cylindre; deux segments sont ainsi supergosés
joint sur plein dans la hauteur du piston, de maniére &
former une obturation compléte.

Le deuxiéme piston se compose de Plusieurs segments se
recouvrant joints sur pleins, et sollicités par des ressorts
arqués; les vis 4 écrous viennent prendre dans ce cas leur
l)oml. d’appui contre le moyeu en fonte du piston. —Toutes
s garnitures du piston se font toujours en métal, fonte
ou bronze.

Plan et coupe de I'échappement ; en variant V'ouverture des
valves mobiles qui le composent, on varie également la
vitesse d’échappement de la vapeur, et par suite le tirage

?i:n la machine qui preduit la combustion et la vaporisa-

Systdmes de détente variable au moyen de
.deux tiroirs.

72. Le systéme lg&frse compose de deux tiroirs dont I'un, celui
1 est immediatembnt au contact du cylindre » €8t réglé
une avance comstante pour produire I'échappement ; To

deuxidme tiroir, composé de deux prismes mobiles sur une

- tige filetée, varie I’admission da vapeur, et par suite la dé-
tente, d’aprés la position relative des prismes eux-mémes;
cette variation dans I'écartement des prismes s’effectue &
la volonté du mécanicien 4 I'aide d’engrenages et de chaines
4 la Vaucanson; cette transmission, et le frottement consi-
dérable que développent les tiroirs en gliasant I'un sur
I'autre, sont les inconvénients de ce systéme.

Le systéme Gonzenbach se compose également d’un premier
tiroir réglé & une avance constante ; le deuxiéme tiroir seul
a une course variable selon le degré de détente auquel on
veut atteindre; le mouvement du deuxiéme tiroir a lieu
dans une chambre séparée. Le frottement qui existe dans
le systéme Mayer est évité, il est vrai, mais on retombe
dans le grave inconvénient de détendre la vapeur qui se
trouve dans la premiére chambre au contact du cylindre.

73. Courbe indiquant les E:mions relatives du tiroir et du pis-
ton, ainsi que les phases diverses de la distribution de la
vapeur pour une course double de piston, en prenant pour
point de départ Uorigine de la course du piston.

Ao Admission de vapeur. A lieu lorsque la lumiére d’ad-
mission ou d’introduction reste en communication
avec la chaudiére.
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20 Détente. Loreque le recouvrement du tiroir vient
ferroer la lumiére d’introduction, la vapeur alors
emprisonnée agit par détente, jusqu’a ce que la
cocrxille du tiroir vienne démasquer le rebord de
la lumiére d’introduction de la vapeuar dans I'at-
mosphére.

30 Echappement, Commence aussitdt que la coquille du
tiroir démasque la lumidre d'intgoducﬁm qui de-
vient ainsi lumiére d'échappement.

ko Compression, Lorsque la coquille du tiroir revient
fermer la lumiére d’échappement, la compression
ainsi que la détente darent tout le temps que le tiroir
met & parcourir la longueur du recouvrement.

50 Refoulement de la vapeur dans la chaudiére; il pro-
vient de la différence de longueur qui existe entre
I'avance linéaire et le recouvrement.

Tl ne faut pasoublier que ces phases diverses ont lieu pendant
deux courses du piston et quatre demi-courses du tiroir,
en ne considérant qu’une seule cylindrée de vapeur; car,
immédiatement aprés le refoulement, la lumiére redevient
lumiére d’introduction réelle, et la marche de la vapeur est
en tout semblable & celle que nous venons d’indiquer.

7A. Profils en long de différents chemins de fer.
Usage de machines locomotives, plans inclinés et plans au
tomoteurs, suivant les pentes de ces chemins.

Paris — Imprimerie de Gustave Gratiot, 30, rue Mazarine.
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