
ABRIS 
POUR 
VOYAGEURS 

Photo  1  : 

Le  type  d'abri  le  plus  récent,  érigé  d'une  seule 
pièce.  Deux  types  pour  12/15  voyageurs 

et  pour  20/25  voyageurs. 

^ A N S des ar t i c les précédents (1), en d é c r i v a n t l 'évo-
" l u t i on des « b â t i m e n t s des voyageurs », nous 
avons m o n t r é que le style d 'époque cède g radue l le -
m e n t le pas à une es thét ique f o n c t i o n n e l l e et a u x 
concept ions a rch i tec tu ra les les p lus récentes. 

A u j o u r d ' h u i , nous a l lons voi r c o m m e n t d ' a u t r e s 
b ranches de la cons t ruc t i on re levant de la d iv is ion 
« b â t i m e n t s » on t é g a l e m e n t suiv i ce t te é v o l u t i o n : 
il s ' ag i t des « loges-abr is » et des « abr is pa rap lu ies » 
p ro tégean t les voyageurs con t re les in tempér ies . 

Loges-abris. 

Ce sont des loges isolées, insta l lées à un ou p lu-
sieurs exempla i res le long des quais. 

Les anc iens abr is en maçonner ie , à v i t rages ornés 
(photo 2), f u r e n t en généra l cons t ru i t s en m ê m e temps 
que le b â t i m e n t de la gare et d a t e n t donc de l 'époque 

II) Voir « Le Rail » n0 > 76,  85 et 106. 

de la c r é a t i o n de la l igne. Plusieurs d ' en t r e eux sub-
s is tent encore. 

N a g u è r e (avan t 1938) , un g r a n d n o m b r e de po in ts 
d ' a r r ê t non gardés et m ê m e de gares resta ient pr ivés 
d ' a b r i . Que lques ten ta t i ves isolées ava ien t été fa i tes 
par les services locaux pour c o m b l e r cet te lacune, et 
encore c h a q u e abr i ava i t - i l son propre sty le, q u a n d ce 
n ' é t a i t pas une « caisse de w a g o n ». 

En 1938, la S.N.C.B. déc ida la c réa t i on d ' u n type 
d ' a b r i u n i f o r m e et f i x a son cho ix sur une cons t ruc-
t i on à m o n t a g e fac i le et de p r i x de rev ient raison-
nable. Il s 'ag issa i t d u type b ien c o n n u que représente 
le pho to 3, composé d 'é lémen ts d é m o n t a b l e s en béton 
et appe lé « a b r i é c o n o m i q u e » . Dès 1939, la pose 
d ' u n e p remiè re t r a n c h e de cen t de ces abr is , répar t is 
sur t o u t le réseau, f u t réalisée. D 'au t res on t suiv i dans 
les années u l té r ieures . 

Cons t ru i t s en m a t é r i a u x rud imen ta i res , ces abr is 
on t sou f fe r t des dépréda t ions d ' u n pub l i c nég l igen t 
Sur tou t les v i t res on t eu à pâ t i r , à tel po in t que, 
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Photo  2  : 
Un  des  abris  érigés  en  même  temps  que  le  bâtiment  de  la  gare. 
Les  ornements  du  yitrage  sont  une sérieuse entrave  au  layage  des  vitres. 

dans les po in ts d ' a r r ê t où ces abr is 
ava ien t été t rop ma lmenés , les car-
reaux f u r e n t remplacés par des pan-
neaux ple ins incassables, ce qu i 
n ' a m é l i o r a guère leur aspect . 

Par sui te de c i rconstances diver-
ses, de l ' évo lu t ion du m a r c h é des 
m a t é r i a u x et de la recherche con-
t i nue l l e d u me i l l eu r , ces types 
d ' a b r i sont tombés en d isgrâce. Le 
regre t te rons-nous ? N o n sans doute , 
mais n 'oub l ions pas que, b ien que 
d 'aspec t très indus t r ie l , ils on t pré-
servé nombre de voyageurs des 
averses. 

Par quo i les remp laça - t -on ? 

Depuis c i n q ans env i ron , u n abr i -
type pour l ignes d 'au tobus , .adopté 
par le min is tè re des C o m m u n i c a -
t ions, a aussi été i n t r o d u i t a la 
S.N.C.B. (photo 1) pour être ins ta l lé 
sur les quais des gares. 

C'est une c o n s t r u c t i o n p ré fabr i -
quée se composan t : 

— d ' u n e semel le de f o n d a t i o n en 
bé ton ; 

— d ' u n e ossature légère en acier 
méta l l i sé au z inc , ga rn ie d ' u n 
soubassement de lat tes en ma-
t ière p las t ique et de verre de 
sécur i té sert i dans un cadre de 
pro f i lés en caou tchouc (comme 
les v i t res des vo i tu res a u t o m o -
bi les) ; 

— d ' u n e couver tu re en p laques on-
dulées de polyester t rans luc ide . 

C h a q u e abr i est a m e n é en son 
en t ie r — c o m p l è t e m e n t m o n t é — 
et mis en place au moyen d 'une 
grue (photo 4). 

A u po in t de vue es thé t ique , ces 
cons t ruc t ions légères deva ien t satis-

Photo  3  : 

L'abri  dit  «  économique  », construit  en  été 
ments  de  béton.  La  longueur  variait  de  5,25  m 
(30  voyageurs)  à 19,25 m (plus  de  100  voya-
geurs)  sur  une  largeur  de  1,50  m 



fa i re a une c o n d i t i o n f o n d a m e n 
ta ie : nu i re le mo ins possible à l 'as-
pect d u paysage ou d u mi l ieu . Par 
leur sobr iété, l ' emp lo i a b o n d a n t de 
v i t res et leurs d imens ions rédui tes, 
ce bu t a été a t t e i n t . Ces abr is n 'ex i -
gen t q u ' u n m i n i m u m d ' e n t r e t i e n ; 
le lavage des v i t res reste év idem-
m e n t requis. 

Abris-parapluies. 

La p ro tec t i on des voyageurs est 
que lque peu d i f f é r e n t e sur les qua is 
in te rméd ia i res f l anqués de deux 
voies. Dans ce cas, p r i n c i p a l e m e n t 
dans les gares impor tan tes , on 
cons t ru i t des abr is de longueur en 
rappor t avec le nombre de voya-
geurs à ab r i t e r ; ils sont éven tue l -
lement complé tés de coupe-ven t 
(écrans v i t rés) et de bancs f ixes. 
Dans les gares d isposant d ' u n pas-
sage sou te r ra in pour voyageurs , ces 
abr is f o r m e n t en ou t re la couver -
ture des escal iers d 'accès. 

Divers types on t été érigés u n 
peu p a r t o u t sur le réseau, en t re 
aut res des cons t ruc t ions : 
— à cha rpen te en bois ; 
— avec colonnes en fon te ; 
— avec des por t iques en f o r m e 

de T , const i tués de pro f i lés en 
ac ier assemblés par r ivets ou 
soudés. 

Ce dern ie r type à por t iques en 
f o r m e de T est appelé « abr i -
pa rap lu ie ». 

Les photos 5 à 9 d o n n e n t des 
vues des types de c o n s t r u c t i o n 
surannée. Les photos 10 à 12 pré-
senten t les types les « plus jeunes » 
de la série. 

Si le lecteur veut se donner la 
peine de c o m p a r e r les anc iens types 
avec le « dern ie r cr i » des abr is-
parap lu ies , il reconna î t ra que, dans 
ce secteur d u service des b â t i m e n t s , 

Photo  4  : 
Pose  d'un  abri  ou  moyen  d'une  grue 

Photo  5  : 
Abri  à  charpente  en  bois,  avec  coupe-vent. 

A été  remplacé  depuis  quelques  années  par  un  abri-parapluie. 
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Photo  6  : 

Couverture  d'escalier  de  couloir  sous  voie. 
Ossature  en  bois  et  toit  incliné  recouvert  d'ardoises. 

Photo  8  : 
Ancien  type  d'abri-parapluie. 
Portiques  en  forme  de  T  à  rivets  visibles,  hauts  longerons  en  treillis. 
Chevrons  et  voliges  en  bois  visibles.  Couverture  en  zinc. 

Photo  9  : 

Type  amélioré  d'abri-parapluie  avec  portiques  en  T, 
combinaison  de  parties  soudées  et  de  parties  boulonnées. 
Pannes  légères.  Toit  visible  en  plaques  ondulées  d'asbeste-ciment. 

Photo  7 : 

Le  premier  ancêtre  des  abris-parapluies. 
Colonnes  jumelées  en  fonte,  coupe-vent  métallique  vitré,  toit  plat. 

la concep t i on a r c h i t e c t u r a l e a suiv i le goû t d u temps 
par une es thé t ique fonc t i onne l l e . 

Ces types récents d 'ab r i s -pa rap lu ies nécessi tent peu 
d ' e n t r e t i e n et ce r ta ins m a t é r i a u x ut i l isés n 'en e x i g e n t 
m ê m e p lus d u tou t . En ou t re , les po in ts d ' a p p u i qu i 
e n t r a v e n t la c i r c u l a t i o n sont rédui ts au m i n i m u m . 

Dans les n o u v e a u x abr is -parap lu ies , les t u y a u x de 
décharge des eaux p luv ia les et les cana l i sa t ions élec-

t r iques sont d iss imulés ; les appare i l s d 'éc la i rage et les 
h a u t - p a r l e u r s sont encastrés dans le p la fond . 

Enf in , le p rob lème des p a n n e a u x pub l i c i t a i res — 
p a n n e a u x qu i , du po in t de vue a r c h i t e c t u r a l , ne sont 
pas tou jou rs fo r t prisés — a été é l é g a m m e n t résolu : 
ils sont ihcorporés dans les écrans vi t rés. 

G. H E N D R I C K X . 
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Photo  10  : 

Abri-parapluie  de  nouvelle  forme.  Portiques 
en  épaisses  tôles  d'acier  pliées  en  forme  de 
caisson  dans  lequel  est  incorporé  le  poteau 
de  caténaire.  Plafond  en  lattes  de  bols 
verni.  Coupe-vent  vitré  avec  bancs  fixes  et 
panneaux  publicitaires.  Remarquez  la  dis-
parition  complète  des  tuyaux  de  décharge 
des  eaux  pluviales  ainsi  que  des  canalisa-
tions  électriques. 

Photo  11  : 

Abri-parapluie  très  élégant.  Les  tirants  en-
tourant  la  tête  des  poteaux  permettent 
d'augmenter  la  distance  entre  les  portiques 
et  d'agrandir  la  portée  du  porte-à-faux  sans 
devoir  alourdir  les  longerons. 

Photo  12  : 

Abri-parapluie  à  portiques  en  V  renversé 
en  iôles  épaisses  formant  caisson.  Les  tirants 
ont  la  même  fonction  que  dans  l'abri  de  la 
photo  11. 


