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ommuniqué

e service photographigue vend du
natériel usagé ou mis hars d usage.
ses lots se déecomposent comme suit
ot 1 Caméra 16 mm Kedak Special .
ot 2 Posomeétre Ikophot : ot 3 Ca-
freur 18 x 24 ; lot 4 Flash électroni-
e - lampe Cornet ; lot 5 Classeur
ie films en bois : lot 6 Microphone :
ot 7 Glaceuse : lot 8 Timer Smith ;
5 9 Projecteur Cine 16 MM - SLD |
ot 10 Appareil de lavage Transparex
¥ 10 : lot 11 Batterie pour Stroboma-
ic; lot 12 Transformateur 1000 w .
3t 13 Lampe de laboratoire : lot 14
louleau en caoutchouc | ot 15 Bras
i'éclairage : lot 16 Torche : lot 17
éflecteur . lot 18 Filtre a eau: lot
9 Robinet méiangeur therrmo-stati-
jue ; lot 20 Appareil photo 6 - 6
o1 21 Appareil photo 6§ - B lot
2 Deux réflecteurs ; tot 23 Rogneu-
€ lot 24 Rogneuse : lot 25 Pied me-
allique : lot 26 Pied metallique : lot
’7 Pied métallique : lot 28 Pied me-
alhique ; 1ot 29 Sac pour apparel
Yhoto ; lot 30 Sac pour appareil pho-
o; lot 31 Cadre margeur: lot 32
Aoteur pour cameéra Paillard : lot 33
Sadre margeur : lot 24 Visionneuse
& mm : ijot 35 Deux classeurs me-
alliques pour films 16 mm: ot 36
colleuse 16 mm : lot 37 Colleuse 16
nm ; lot 38 Bains de développement.
.es offres de prix. a intrcduire par
wcrit, devront parvenir au plus tard.
e 30 septembre a I'adresse suivante -
direction géneérale.

ervice de presse.

Aonsieur Van Gestel.

ngénieur principal.

section 50,

iue de France, 85.

070 Bruxelles.

“ous les renseignements relabfs a
sette vente peuvent étre obtenus au
iervice « Cinephoto - de la SNCB.
Jureau 01-12. section 80. téléphone
12-523.80.80. ext. 2025 ou 2027. Les
appareils sont visibles sur place le
nefcredi aprés-midi de 14 &4 17 heures
local 041, accessible depuis la rue
je Iinstruction. n~ 157 a 1070 Bru-
elles).

- bon fonctionnement des appareils
vest PAS garanti et leur vente a lieu
lans jeur état « tet quel -

-a mise devra étre d'au moins 1/10e
le la valeur d'inventaire.

somme preuve d'adjudication. une

facture sera envoyee. augmentee de
la TVA. Les appareils peuvent étre
retirés sur production de la preuve
du paiement ou du versement.

Ltes lots doivent etre retires 30 jours
aprés 'expediton de la facture.

espéranto

Samedi 21 septembre. a 14 h salle
des Conférences. 47 B, avenue Fons-
ny. Groupe de Bruxelles -

1. Cours oral despérantd pour les
eléves de notre cours par gorres-
pondance (1973/1974) .

2. Renseignements pour le cours gra-
tt par correspondance Session
187411975,

Inscription des nouveaux eleves
Premiére legon (orale)

3. Exposition de matenel didactique.
Voir auss) LE RAIL du 1 aout 74 . ca-
lendrier de nos prochaines manifesta-
hons internationales.

Pour tout renseignement comple-
mentaire ecrivez a BEFA. QGare
d'Etterbeek.

tira l'arc

championnats nationaux

Ces championnats. gui ont eu lieu
le 15 juin au Centre sportit de la
SNCB a Malines. ont réuni 75 ti-
reurs et ont donne les resultats sui-
vants :

championnal par équipes :

Perche couchee 1 Holbrechts. van
Linthout, Schelkens (Malines) - 8 p. :
2. G. Spillier. Mme Spillier. . Spilher
(Ostende - Bruges) - 7 p.

Perche verticale 1 Audenaert. Van
de Sande. Van der Weken (Anvers) -
15 p. 0 2 T. van Hese D. vVan Hese.
Cobboret (Gand| - 13 p.

championnat individuel :

Perche couchee 1. Lauwers (Ma-
lnes) - 4 p.: 2 De Voght iMalines) -
Ip.

Perche verticale 1. Duroisin (Mons)
-8p. 2 Cobboret{Gand)- 7 p.
Berceau 1. Kinds (Zeebrugge} -
234 p.:. 2 Van Niguwenhuyse {Ma-
lines) - 231 p.

Roi du berceau  Kinds (Zeebrugge).
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feu le tunnel
de godarville

un peu d’histoire

Lors de I'établissement de la ligne
Braine-le-Comie - Manage - Luttre -
Namur. vers 1843, la créte de partage
des eaux entre les bassins de I'Es-
caut et de la Meuse fut traversée, a
Godarvilie. par un tunnel iong de
550 métres.

Il était préevu d'y faire passer deux
voies par deux periuis distincts a
construire cote a cdte ; les tétes du
tunnel! comportaient d ailleurs chacu-
ne deux ouvertures semblant annon-
cer la présence de deux pertuis
juxtaposes.

Mais. pour des raisons guil n'ont ja-
mais été clairement établies (finan-
ciéres ou techniques). un seul pertuis
fut construit formant ainsi un goulot a
vole unique sur cette importante ligne
a double voie.

Dés lorigine. |'exploitation de ce
trongon a voie unique provogua bien
des difficultés. Les anciens se sou-
viennent qu'en plus de I'échange des
communications de sécurité (par nu-
meros horaires) entre les deux biocs
de signalisation établis de part et
d'auire du tunnel et les gares d'about
de ce trongon. un pilotage avait été
instauré pour ia traversée du tunnel
chague convoi s'arrétait pour prendre
le pilote a I'entrée. puis pour le dépo-
ser a la sortie du tunnel. Que de gym-
nastique !

D'autant plus Gue pour economiser
la precieuse vapeur et faire gagner
quetques secondes au convol. le pi-
lote, profitant d'un simple ralentis-
sement. sautait souvent du train en
marche.

En 1933, ce pilotage des convois etait
toujours en vigueur, alors que plo-
sieurs projets avaient deéja vu le jour
pour la mise a double voie du tunnel.
réputé a2 I'époque comme un des plus
vieux du réseau belge et méme euro-
peen,

Par la suite, les conditions dexploi-
tation et de signatisation turent amé-
liprées, mais {'impertance de la ligne
et la densité du trafic crarent en mé-
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ces derniéres annees,
156 trains par jour en moyeénne fran-
chissaient ce goulot & voie unique.
La mise a double voie de ce trongon
s’'imposait donc, d'autant plus que
I'électrification de la ligne était déci-
dee.

me temps :

a double voie

Plusieurs solutions pouvaient étre en-
visagées. '

1. Maintenir le tunnel existant pour
une voie et construire un deuxiéme
tunnel voisin pour |'autre voie ; com-
me nous I'avons dit plus haut, cette

P lu i pliviu

solution était déja contenue dans le
projet des constructeurs ;
2. Remplacer le turmel ancien par un

tunnel nouveau & deux vgies, soit &

I'emplacement de I'angien, soit en le
déportant légérement ; c'est la solu-
tion Qui fut adoptée a Huy en vue de
rélectrification de la ligne 125 entre
Namur et Lidge ;

3. Ouvrir une tranchée permettant la
mise a ciel ouvert des deux voies en
question.

Compte tenu de la vétusté du tunnel
(depuis longtemps centenaire), de la
nature des terraing traversés, de
I'épaisseur relativement faible de la
couche recouvrant le tunnel {environ
20 m) et attendu que les terraing de
surface étaient disponibles (guére de
constructions, pas de routes impor-
tantes), ¢’'est la solution « tranchée
ouverte » qui fut adoptée,

la tranchée

La créte traversée par notre tunnei
avait déja été franchie, a différents
niveaux, par d'autres travaux d'art et
de génie civil, principalement par les
deux tunnels successifs du canal de
Bruxelles a4 Charleroi, qui ont été rem-
placés par la grande tranchée ac-
tuelle, situés & moins de 2 km de
notre ocuvrage.

L.es techniciens du génie civil savaient
que les terrains qui la composent se
laissent difficilement modeler par les
hommes : les argiles fluides et les
sables « boulants » ne sont pas ra-
res en ces terrains vraiment gorgés
d’'eau, bien que situés juste au som-
met séparant les bassins de I'Escaut
et de la Meuse.

Le projet était de taille :

— réaliser dans ce terrain « douteux »
rimposant terrassement de prés d’un
million de métres cubes : I'équivalent
de 1380 trains tirant chacun 50 wa-
gons de 25 tonnes 1 ;

— démolir le tunnel : environ 7 000
métres cubes Je magonnerie et de
béton armé, soit plus de 500 wagons
de 25 tonnes ! ;

— établir sur cet emplacement la
nouvelle plate-forme et les 2 voies ;
- organiser et réaliser ces travaux
en assuragt A tout moment I'écoule-
ment du trafic dans les meilleures
conditions de sécurité.

Pour mener a bien ¢e programme am-
bitieux, il a été capital d’assurer préa-
lablement :

1. une étude tras détaillée du sol et de
la stabilité des talus, réalisée en ¢ol-
laboration avec I'Institut géotechnigue
de I’'Etat, sur la base ¢'échantillons de
terrain prélevés & grande profondeur
au cours de forages réalisés jusqu'a
40 métres sous le niveau du sol ;

2. le choix judicieux du niveau des
voies futures, de fagon & permetire
I'exécution des terrassemsnts sans
nuire a ta stabilité du tunnel qui de-
vait rester en service et qui aurait pu
s'effondrer s8i on lavait déshabillé
jusqu'ala base ;

3. la mise au point d'un drainage ef-
ficace de la tranchée, de fagon a
assurer en permanence le captage
des eaux souterraines et I'écouiement
des eaux de surface, sans déstabiliser
les talus et les terrains voisins dont
I'équilibre était précaire ;

4. la décomposition du travail en pha-
ses successives, étudiées en détail et
organisées en tenant compte de tous
les impératifs.

Nous ne pouvons pas entrer ici dans
le détail de toutes ces études, des
difficultés rencontrées et des solu-
tions intervenues, Voyons seulemeant
quelques traits caractéristiques de la
tranchée, telle qu'elle a été &tablie.

le niveau
des voies nouvelles

Pendant la réalisation des travaux,
lorsqu’un train abordait fe chantier ou
sortait du tunnel, le voyageur a pu
étre surpris de voir s’ébaucher [a
plate-forme des voies nouvelies & un
niveau différent de la voie ancienne.
Pour la raison évoquée plus haut, afin
de pouveir maintenir le tunnel en
service pendant i'exécution des ter-
rassements, les piédroits du tunnel
devaient rester épaulés pour soutenir
efficacement la volte. La plate-forme
nouvelle a 4té ainsi surélevée d'en-
viron 3 maétres par rapport a la voie
ancienne, au droit du tunnel.

Mais, il fallait pour cela réaliser un
relavement progressif de 'assiette de
part et d'autre du tunnel aussi bien
pour la voie nouvetle que pour la voie
ancienne ; cette particularité a néces-
sité d'étendre le chantier sur une lon-
gueur totale de prés de 2 km.



le drainage

Récolter les eaux de surface : pluies,

neiges,... mais aussi recueillir les
eaux souterraines et les guider pour
permettre leur évacuation sans deé-
grader les talus, tels sont Jes buts du
drainage qui fut mis en euvre et qui
présente les particularités suivantas
1. des bermes horizontales espacées
de 20 metres divisent les versants de
la tranchée en talus partiels dont la
hauteur varie de 5 a4 8 m ; cette mise
en escaliers évite le ravinement des

talus tout en facilitant leur acces pour
les entretiens ultérieurs :

2. 1a partie de la tranchee située sous
la nappe phreatique (niveau de l'eau
dans les terrains voisins) est recou-
verte d'un « tapis drainant - constitué
de sables calibrés et de pierrailles
dont la granulometrie est réglee pour
laisser filtrer l'eau du terrain vers
I'exterieur en empéchant que les fi-
nes particules d'argile soient entrai-

1

nées. ce qui provoguerait des aftouil-
lements intérieurs et des eboule-
ments :

3. pour permettre aux eaux scuter-
raines prisonnieras de séchapper
sans degrader les talus. on a etabli
aussi des . epr-dramns . saignees
transversales dans le talus. sur plu-
sieurs métres de hauteur, parfois rem-
plhies en couches verticales successi-
ves de matériaux drainants catibrés
analogues & c¢eux du .« tapis drai-
nant -.

Ces épi-drains ont été instailées aux
endreits ou des sources auraient pu
se former gdans les talus ;

4. entin. toutes les eaux ains recueil-
lies sont rassemblees avec les eaux
de surface (pluies...) dans des gou-
lettes gui sillonnent les talus et sont
évacuées par des collecteurs qui en-
cadrent la plate-forme des voies en
la drainant.

la réalisation

L'impératif de maintenir en perma-
nence le trafic, dans le tunnel cu dans
la tranchée nouvelle, a imposé une
execution par phases successives.
En voici les grandes étapes
a) établissement de la tranchee et
mise en place dune voie nouvelle
+ a l'exterieur - du tunnel, en position
provisoire ; la présence du tunnel
empéchait, en efftet, de poser cette
voie a son emplacement definitif ;
b} démeolition gu tunnel tandis que
les trains utilisent la voie posee en a) ;
puis realisation de la plate-forme et
pose de la voie vers Charleroi dans sa
position définitive. tout en maintenant
son ancien tracé qui passait dans le
tunnel ;
¢} demontage de la voie posee pro-
visoirement en a) et mise en situation
définitive de cette deuxiéme voie qui
devient la voie vers Manage.
Simuitanement. dés la pose de lia
vale provisoire. la signahsation de
I'ensemble du trongon intéresse a éte
entierement remaniée en vue dune
expicitation toujours plus rationnelle
et pius sure.
La coardination de I'ensembie de ces
travaux a ainsi permis damehorer
considerablement la situation, a tous
les points de vue ; les cheminots s'en
felicitent.

Ir M. CASTIN.



