une des grandes gares de la capitale _Aé/(’)‘*i

G. FERON

UN PEU D'HISTOIRE navigables. Le canal de Bruxelles &
A l'époque hollandaise de notre Charleroi fut creusé entre 1816 et
histoire nationale, le port d’Anvers 1827 afin d'assurer le transport du
était dune importance primordiale charbon du bassin de Charleroi vers

pour les provinces du sud. le nord en passant par le canal du
A tel point que le roi Guillaume Rupel, ouvert a la navigation en 1561
décida d'améliorer nos voies déja
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Depus le début du 19° siécle aussi, les
chemuns de fer connaissalent un essor
considérable en Crande-Bretagne

Chez nous, MM. Cockenill et Gray étaient
consclents du réle non négligeable que
pourraient jouer les chermns de fer et
proposérent au roi Guillaume de remplacer le
canal par un chemin de fer ou les voitures
seralent tractées provisolrement par des
chevaux

Cette proposition n'eut aucune suite et le
canal fut iInauguré en 1830, en méme temps
que le Quai du Commerce situé a la jonction
du nouveau canal et du canal du Rupel.

En septembre de la méme année, éclatatt la
Révolution qui allait faire de la Belgique un
pays indépendant, envers et contre nos
voisins du nord. Ceux-c1 occuperent le port
d'Anvers et bloquérent 'Escaut. Ostende
restait notre seul débouché sur la mer.

Cette situation était des plus néfastes pour le
commerce et lindustrie. Elle risquait méme
de mettre en cause notre indépendance.
L'établissement d'un réseau ferroviaire
semblait étre la solution radicale a tous nos
problémes.

Des plans furent demandés aux

ingénieurs Simons
et De Ridder.

(A BRUXELLES
GARE MARITIME

BRUXELLES
INTERIEUR DE LA
GARE MARITIME.

Tl BRUXELLES-
MOLENBEEK
BOULEVARD DU
JUBILE.
LE PONT
MONUMENTAL

Apres de longues discussions, le projet fut
adopté a une large majorité et fit l'objet de la
lo1 du 19" mat 1834 : le gouvernement ferait
construire un réseau ferre relant les quatre
points cardinaux, avec Malines comme point
central

Son exploitation seralt confiée conjointement
a I'Etat et aux entreprises privees. Cette
derniére disposition ne sapphqua que
quelques années plus tard

Le premuier troncon Bruxelles-Malines fut
inauguré le 5 mai 1835; la premiere gare
sappelait Bruxelles-Allée-Verte et se trouvait
le long du canal.

Pour des raisons économiques autant que
militaires, les gares devalent étre construites
extra-muros. Tel fut le cas pour |'Aliée-Verte
et la gare du Nord, place Rogier. La premiere
gare du Midi, dite gare des Bogards, fut
construite en 1840 a l'emplacement de
l'actuelle place Rouppe et de lavenue de
Stalingrad.

Le rail fut exonere de l'octrol mass la ville
Insista pour qu'une jonction solt créée entre
elle et I'Allée-Verte.

Des voies furent posées a méme les
boulevards de la ceinture ouest et resterent
en service de 1841 a 1871. De nombreux plans
furent établis pour réaliser une veritable
jonction. Un de ces projets prevoyalt une
ligne passant par les communes
d'Anderlecht, Molenbeek, Koekelberg et
Laeken avec des gares ou points d'arrét a
Bruxelles Petite-lle, Cureghem, Bruxelles
Quest, Koekelberg, Pannenhuis et Laeken.
A vrai dire, cette premiére relation nord-midi
ne fut jamais réellement exploitée comme
une véritable jonction.

Une commission créée en 1895 approuva en
1901 le projet de jonction introduit par M
Frédénc Bruneel qui deviendra plus tard
président-directeur du réseau. A quelques
détails pres, c'est ce plan qu fut réalisé
L'inauguration officielle eut lieu en 1952, en
présence de S.M. le roi Baudouin.

En fait, le réseau ferroviaire avait été congu
pour le transport des marchandises. Mais le
trafic voyageurs connut un tel essor qu'il
supplanta ce dermier.

Quelques années plus tard, l'administration
allait revoir son plan d'action, afin de
permettre également le transport des
marchandises. Bruxelles ravit a Malines la
place de centre du réseau. La capitale et ses
faubourgs disposérent rapidement de
nombreuses gares parfaitement equipées
pour le transport des marchandises.

Les marchandises importées devalent
impérativement étre dédouanées. Pour celles
qu arrivaient a Bruxelles, par bateaux, cette
formalité se déroulait depuis 1755 dans un
entrepdt situé Quai aux Foins. 1 fut supprimé
en 1795 durant l'occupation francaise et
réouvert en 1820.
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UN NOUVEL ENTREPOT

En 1842, la ville voulut disposer d'un nouvel
entrepdt et ouvrit un concours a cet effet. C'est
le plan de Louis Spaak qui fut retenu. Les
travaux débuterent en 1843 et sacheverent

8 ans plus tard. Il était situé le long des
actuelles avenues d'Ypres et de Diximude, la
ou les deux canaux se confondent. Il évoquait
les palais florentins du XV© siecle. L'ensemble
comprenait deux vastes batiments reliés
entre eux par trois blocs transversaux entre
lesquels se trouvaient trois cours grillagées.
Cet entrepoét était relié au réseau ferré de
|'Etat par une liaison branchée sur la
premiere jonction passant devant le Petit
Chéteau. Le raccordement aboutissait dans
les trois cours précitees.

Elles furent couvertes et constituérent ainst
une des premiéres gares a marchandises du
genre.

Conformément a la lo1 du 11 septembre 1895,
la SA du canal et du port de Bruxelles fut
créée Laloidu 19 aott 1897 réglait certains
aspects des activités portuaires. Elle
prévoyalt des adaptations aux hmites
terntonales de certaines communes
bruxelloises et reportait sur la SA certaines
charges et obligations en matiere d'entrepdt
qui incombaient normalement a la ville.
L'actuel entrepdt fut construit a l'mitiative
d'Antoine Dansaert dans les marais ayant
appartenu a l'llustre famille de Tour et Taxis

T fut inauguré en 1907 en méme temps que la
gare de Bruxelles T'T. Mais avant la réalisation
et l'aboutissement de tous ces projets, le
réseau ferroviaire de la région bruxelloise
allait connaitre de profonds bouleversements.
En ces temps heureux, les transports par rail
prirent une telle extension qu'une
réorganisation compléte des méthodes de
travaill simposa. La capitale devait disposer
dune grande gare pour le triage et la
formation des trains, le garage des rames,
l'entretien et la réparation des locomotives,
etc...

Un terrain fut découvert sur les territoires des
communes de Schaerbeek et de Haren, et
apres son acqusition (280 ha), les travaux
commencerent en 1880

A l'époque, Schaerbeek n'était encore quun
gros village de 2 000 habitants, qui ne
comptalt quun point d'arrét (modeste
baraquement) datant de 1864.

Aprés 1880, un personnel varié et nombreux
vint habiter la commune, car selon le
réglement de I époque, les agents devalent
élire domicile & proximité de leur hieu de
travail

Le chemin de fer exerca donc une influence
bénéfique sur le développement de la
commune. Le service des trains allatt pouvolr
sadapter aux besons régionaux. Les trains
composés de wagons & présenter au
dédouanement furent envoyés a l'entrepdt-
douane
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A I'époque, Schaerbeek n'était
encore qu'un gros village

de 2000 habitants, qui ne
comptait qu'un point d'arrét
(modeste baraquement) datant
de 1864.

Toutefois, les gares éprouvaient de grosses
difficultés a assurer le service des
messageries. L'administration des chemins de
fer décida alors de créer, a proximité des
entrepdts, une grande gare spécialisée. Ainsi
deébuta lhistoire de Tour et Taxis. Les deux
installations furent inaugurées en 1907. Les
renseignements concernant la conception et
la construction de la gare sont rares.

Par conséquent, les données qui suivent sont
présentées avec les réserves d'usage.
L'architecte de l'entrepét est
vraisemblablement Ermest Van Humbeek et
certains auteurs lui attribuent également les
plans de la gare. Les deux complexes ont des
affectations et des styles bien différents, ce
qui nous amene a admettre d'autres sources
selon lesquelles la gare aurait été congue par
les architectes C. Bosmans et H. Vandeveld (a
ne pas confondre avec Henry Vandevelde, le
contemporain et adversaire de Horta).

Une certitude toutefois : les plans furent
approuvés par lingénieur Frédéric Bruneel
alors ingénieur en chef des chemins de fer de
I'Etat. Ce haut fonctionnaire est surtout connu
pour ses plans de la jonction nord-midj,
approuvés en 1901,

De grandes gares furent construites a la fin du
19° siecle et au début du 20°. A cette époque,
les chemins de fer connaissalent un succés
croissant et permanent.

1Is contribuaient au développement et au
prestige des localités desservies et rendaient
les plus grands services au commerce et a
I'ndustrie. Les villes considéraient les gares
comme la porte de la cité et il était de bon
ton, pour des raisons de prestige, de les
construire comme des cathédrales. Les styles
allaient du néo-gothique au néo-classique en
passant par le néo-renaissance, Du moment
que C'était néo-quelque chose! Il n'y eut
cependant pas de gare en style néo-roman.
Pour citer quelques exemples, il y eut Anvers
central, néo-classique du

Brugeois de la
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Censerie; Gand St-Pierre, congue par le
professeur Cloquet et qui était destinée a étre
une gare de passage pour l'exposition de 1913
en remplacement de la gare classique en
impasse de Gand Sud.

Gand St-Pierre possede un style
indéfinissable a la fois néo-classique, un peu
maritime, un rien anglais.

Schaerbeek, quant a elle, fut réalisée en deux
étapes a cheval sur les deux siecles.
Liarchitecte Franz Seulen, un Limbourgeois,
la congut néo-renaissance de type flamand.
Grand admirateur de Gustave Eiffel, il donna
une armature métallique a la seconde partie
du batiment des recettes et fit en sorte que
celle-ci soit apparente. Mais comment définir
le style de la gare contemporaine de
Bruxelles TT? On peut y déceler une nette
influence frangaise, sans pour autant nier des
caractéristiques belges. On pourrait la classer
dans la catégorie néo-renaissance et a lavant-
garde du jugendstil avec toutes ses
ferronneries et tourelles. Destinée au service
marchandises, cette gare est restée une
vieille dame élégante dont l'affectation fut
aussi bréve que limitée dans le domaine des
voyageurs, des navetteurs plus
particulierement.

Avant la Premiére Guerre mondiale, on
pouvait y voir débarquer les paysans des
environs de Kortenberg avec leur production
laitiére. Un parlementaire local obtint méme
que ces trains arrivent au Nord comme les
autres.

L'appellation de la gare Bruxelles TT n'a
jamais rien eu a voir avec un quelconque
service de taxis. Ce nom résulte du fait que la
gare fut construite sur des terrains
marécageux ayant appartenu a lillustre
famille de Tour et Taxas. En 1490, cette famille
obtint, avec laccord de l'empereur
Maximilien d'Autriche, le monopole du trafic
postal en Europe. Ce privilege fut confirmé
en 1505 par Philippe Le Bel et la famille
posséda de nombreux biens et immeubles
dans la capitale jusqu'a la fin de 1905; son nom
survit dans la gare.

La gare a une étendue de + 30 ha et est
completement entourée de grillages fermés a
certaines heures. On y compte 12 voies dans
le hangar a marchandises, 26 dans l'entrepdt,
14 & la cour et quelques voies sur les deux
rives du bassin Vergote.

On vy travaille jour et nuit.

La longueur totale des voies de la gare et de
l'entrepdt est de 23 k. Depuis le 18
novembre 1976, Bruxelles TT dispose dun

i container-terminal L'entrepdt des douanes a

une superficie de 80 000 m? auxquels il faut
ajouter 19 000 m? de caves dans lesquelles
sont entreposés les vins et spintueux. Des
entreprises privées peuvent disposer de

30 000 m? le long de la rue Picard comme
entrepdt provisoire et les installations TIR qui
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furent établies & Bruxelles entrepdt n'ont
cessé de se développer depuis 1950.
Bruxelles TT dispose en outre dune flotte de
véhicules routiers qui assurent la prise et
“emise a domicile des colis dans une zone de
650 km?.
Nous avons déja fait allusion tantét a la liaison
nord-midi par la ceinture ouest. On y trouvait
des gares généralement autoniomes.
Actuellement, la plupart sont devenues
dépendances de Bruxelles TT.

LES GARES DE LA CEINTURE OUEST
BRUXELLES PETITE-ILE

Cest une gare & marchandises batie sur le
territoire d'Anderlecht. Cest 1a qu'en 1934
arrivaient les trains spéciaux amenant les
anciens combattants de 14-18 pour assister
aux funérailles du roi Albert. Cest de 1a
également que partit en 1940 le train des
«Suspects» vers Abbeville. L'imprimerie, le
' dépdt central des imprimés et l'atelier de
Jpublicité de la SNCB y sont logés.

BRUXELLES OUEST

1l s'agit de la gare de Molenbeek St-Jean qui
est actuellement ouverte aux seules
‘marchandises. Les batiments et les faisceaux
datent de la fin du 19°. IIs servaient aux petites
et moyennes entreprises de la commune qui
recevaient leurs matiéres premiéres par train
(charbon, houblon, biére, etc). Cest
également de cette gare que partaient les
trains entiers de pigeons destinés aux
concours de Barcelone, Narbonne,
Angouléme et autres.

Aujourd’hui, la gare de 'Ouest s'est
spécialisée dans les transports combinés rail-
route. On y trouve les wagons-kangourous ou
piggybags. Quelques voies ont été
supprimées pour faciliter la costruction du
métro avec gare pour la ligne de la place
Ste-Catherine au palais du Centenaire.

CUREGHEM

Cureghem se trouve également sur le
territoire d'Anderlecht C'était autrefois une
dépendance de Bruxelles Quest. Il y avait
deux voies et deux quais avec, de chaque
cbté, un imposant batiment de style classique
en pierre de taille. D'un c6té des voies coule
le canal de Charleroi a Bruxelles, de l'autre
s'étend la place E. Vandervelde.

SIMONIS-KOEKELBERG

Elle se trouve a proximité de la Place Simonis,
de l'avenue de la Liberté et de l'avenue de
Jette. A lépoque du roi Léopold I, on ne
trouvait aucun tram dans le quartier. Le
chemin de fer y batit une gare comparable &
celle de Cureghem qui disparut en 1920 avec
l'apparition des premiers tramways
bruxellois.

PANNENHUIS

La gare se trouve en bordure de la commune
de Jette. En 1830, on trouvait a cet endroit une
guinguette ou les volontaires de la Révolution
venaient déguster une biére pour faire
«passer » la poudre a canon. Le métroy
dispose d'une jolie gare qui a repris le nom
de Pannenhuis, qui signifie «toit de tuile». Ala
sortie de la gare se trouve la bifurcation qui,
vers la gauche, dirige les trains vers
Denderleeuw et Termonde. Celle de droite
les dirige vers Laeken. On y trouve
également le raccordement de Bruxelles TT
et de l'entrepdt. Dans les premiéres années
de l'exploitation du réseau, il fallait passer par
Malines pour aller de Bruxelles Nord a Gand.
En 1856, une liaison fut créée par Jette et
Denderleeuw.

Ce n'est qu'en 1933, en prévision de I'Expo de
1935, qu'une ligne directe Bruxelles Midi-
Gand via la vallée de la Pede fut réalisée.

BOCKSTAEL

Située sur le territoire de la commune de
Laeken, a proximité de la Place du méme
nom, Bockstael est une nouvelle gare
commune train-métro. Elle est située a
quelques centaines de métres de la gare de
Laeken, dont elle entraina la fermeture.

LAEKEN

Des 1856, Laeken disposa dune gare. Ce
n'était qu'une modeste construction a
proximité du passage a niveau de l'avenue de
la Reine, remplacée plus tard par un tunnel.
Une nouvelle gare avec quais et abris fut
créée en 1880.

LA GARE ROYALE

Celle-ci fut vraisemblablement créée a
I'nitiative de S.M. le Roi Léopold II,
particulierement féru de chemins de fer. Le
batiment, classique et sobre, fut enjolivé en
1884 de quelques statues du sculpteur Jean
Herain. Le Roi avait fait également établir un
raccordement ferré jusqu'au Palais de Laeken
avec une gare terminus. Sa Majesté comptait
le faire exploiter en traction électrique. Dans
ce but, Il avait commandé une loco électrique
au Titan Anversois.

Voici a nouveau le canal. Un pont fixe
remplace le pont mobile du début du siecle.
Au-dela, les voies se séparent comme les
doigts d'une main pour se diriger vers
Schaerbeek et sa formation, Liége, Namur,
Anvers et Bruxelles Nord.

Ici, il faut reparler briévement de Tour et
Taxis car un de ses anciens départements, le
centre européen d'importation de fruits et
légumes, en quelque sorte un marché matinal
a élu domicile & cbté du pont Van Praet a
Schaerbeek. [
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