
ROLLAi SERDRAAGPOT 
VOOR ON 

De a<btts me» glijlgger. 

Nog niet zo lang geleden waren al onze wagens 
voorzien van as'bussen met glijlaîger, die in de meeste 
geVallilen van een ver'ouder'd madel waren. 

Bij vî ijze van inlichting geven wi] hierna de voor-
naamste onderdeiien van dit type van asbus : 
— De sta'len dr̂ aagpot met zijn deksel ; 
— Het draagmetaall, bestaande uit een bronzen karkas 

bezet met wit metaa! ; 
— Het smeerorgaan, bestaandc cyfwel uit een smeer-

kussen ofwdl uit een vulsel van « perfeot-
packing » ; 

— De smeerollie, die zich op de bodem van de draag-
pot ai in een oïliebakje bevindt en waarin de 
wieken van het smeefkussen baden ; wanneer het 
een vuflsel van « perfeot-packing » betreft, wordt 
de olie erin opgenomen tijdens een voortfgaande 
indompéling. 

In dit draagpottype is de smering van de astap 
van kapitaail bdlang. Inder<d>aad, wegens de aanwezig-
heid van twee wrijvende oppervlakken (het draag-
metaal en de astap) mag hier natuurlijk geen onvol-
doen<de smering zijn : indien er geen smering is of 
indien deze gebrekkig is, kan de temperatuur van 
de astap immers zodanig opilopen dat het wit metaal 
zou kunnen smdlteii. Die averij, wellke men « heet-
lopen van de draagpot » noemt, is zeer erg en kan 
ernstige defecten veroorzaken. 

De gevolgen von de omschakeling der troctie. 

Zotlang de goederentreinen gesleept werden door 
stoomlocomotieven en tegen betrekkdlijk lage snel-
heden reden over afstanden met versdhillende stop-
plaatsen, beantwoordde de asbus met ^lijlager vol-
ledig aan de vereiste benuttingsvoorwaarden, zonder 
een overdreven aantail « heetgelopen draagpotten » te 
veroorzaken. 
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Glijlagerdraagpot met smeerkussen. 

Ciijiagerdraagpot met « perfect-packing ». 

h e t s p o o ^ 



WAGENS 

Rallag pot. 

Sinds de stoomllocomotieven vervangen worden 
I doof kracihtiger tractievoertuigen, elektrische- en 
: diesdlocomotieven, zijn de expiloitatievoorwaarden 
: merkélijk veranderd : de snéllieid van de goederen-
: trteinen veAoogt en de afstanden zonder stopplaatsen 
zîjn veriengd. In vertmnd met die vedbeteringen in 
onze diensrten, heeft men een toenemende en belang-
rijke ver'hoging van het aantal « heetgetopen draag-
potten » Vastgestdd omdat de asbussen met glijlager 
van de bestaande moddllen niet meer in staat zijn om, 
zonder defecten, de diensten te verzekeren die door 
de nieuwe exploitatievoonvaar'den worden opgeiegd. 

Daar de Internationalle Spoorwegunie bovendien 
besloten heeft dat, vanaf 1 januari 1970, de goede-
renvoertuigen zouden moeten kunnen ingeschakeld 

HET SPOOR 

worden in treinen die rijden tegen de snelheid van 
80 km/h, moesten er dringend aangepaste maat-
regelen worden getroffen. 

De roHogerdroagpot'. 

Om die reden heeft de N.M.B.S. dan ook besloten 
een nieuw draagpottype aan te nemen : de rollager-
draagpot. 

Deze béstaat uit : 
— De draagpot in spe'ci'aal gietijzer, met zijn aofater-

deksél en een sohouwstop aan de voorkant ; 
— De twee rollagers met een dubbèle rij tonlagers 

vastgezet op de asitap ; 
— De onderde'len zoals het achterste kraagje en' de 

siluitring van de roltegers. 
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De draagpot, die van binnen cilindrisch is, past 
nauwkeurig în de buîtenste ringen van de roïlagers. 

De rollagèrs worden gesmeerd door mMdel van 
hard vet dat aile ruimten tussen de rollen vult. 

Dailk zij zijn opvatting, vertobnt die draagpot geen 
enkel der na'deUen van de asbus met gHjlager en 
verooi-zaakt hij praktisch nooit een « heetgelopen 
draagpot ». 

Het >6pend programma. 

In grote trekken ziet het er uk als volgt : 
— Vaor het nieuwe fnaterieel  : systematiscli aanbi-en-

gen van rdllageiidraagpotten bij de constructie der 
voèrtuigen : deze maatregel, în uitvoering sinds 
1958, omvat 3.193 stontwiagens van het type UIG, 
150 pilatte wagens met bogies van het type UIG, 
1.465 pilatte wagens met twee assen van het type 
UIG, spéciale wagens zoals die voor het vervoer 
van auto's, de ferrybootwagens, de wagens met 
pineumaîtische lossing. 

— Voor het bestaande materieel : 
— Vervanging der asbussen met gllijlager door 

rdîlagerdraagpotten op de wagens die zuMen in 
dienst bHjven na 1970 ; 

— Verbetering der as?bussen met glijlager op de 
andere voertuigen. 

De vervangingswerken, begonnen op 1-7-1962, heb-̂  
ben betrekking op 27.000 wagens van verschillende 
types ; ze moeten uitgevoerd woriden binnen een ter-
mijn van zeven jaôr. Op het huidige ogenblik zijn 
er meer dan 3.000 wagens gemoderniseerd. 

De werken voor het wijzigen der assen en voor 
hett monteren der rollageiNlraagïwtten zijn toever-
trouvVd aan de G.W. Luttre en de vervanging der 
wagenassen aan de G.W. Cuesmes, Gentbrugge en 
Sa'lzinnes. 

In een voilgehd antikel zullen wij uitleggen hoe de 
veranderingswerken worden uitgevoerd. 

R. DEGOOMAN. 

ONZE WEDSTRIJD 
N.M.B.S. - 0N6EVALLENSTATISTIEK 

We pufcûiceren hlerha cljfers waarin allen zuUcn belang-
stellen die aan onze wedstrljd hebben de«lgenomen : 

J a a r 1963 Septembet 

a) ArbeidWJngevaUen (aflntaJ gevaaien) 129 
b) OngevaMen op de weg naar en van het werk (aantal 

geiwaUen) 34 
c) Dagen arbeldsangeschlktheld Ingevolge : 

— de gervaHen venmeld onder a) 2.054 
— de gevallen vearméld onder b) 1.308 
— dei gevaUen vermeild onder a) en b) 3.360 
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