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DE SPOORTOESTELLEN 
De evolutie van de spoorwegen had tot gevolg dat 

sommige sporen moesten samenlopen of  elkaar kruisen. 
Andermaal waren het de Stephensons die de gedachte 

van de wisselnaalden opvatten. Dit zijn beweegbare 
en naar de spits toe afgeschaafde  spoorstaafuiteinden 
die de overgang van een spoor naar een ander mogelijk 
maken. 

Sommige wisselnaalden, die met elkaar verbonden zijn 
door een beweegbare bedieningsstang, zitten scharnie-
cend verbonden in de « wortelkoppeling». Deze schar-
nierende naalden worden meestal gebruikt voor de ver-
takkingen der secondaire sporen. De verende wissel-
naalden, waarvan de lengte soms veertien meter bereikt, 
zitten vastgehecht in de wortelkoppeling. Dank zij hun 
buigzaamheid kunnen ze bewegen. Zij mogen tegen hoge 
snelheid wórden bereden. 

Een trein die een wissel nadert langs de kant der 
naalden, berijdt deze « tegen de spits » in. In de tegen-
gestelde richting berijdt hij het toestel < langs de wor-
tel». 

In de secondaire instellingen worden de scharnierende 
wissels doorgaans ter plaatse bediend'door een handel, 
voorzien van een tegengewicht dat één der naalden tegen 
de aanslagspoorstaaf  drukt. •• 

Bij de inrit der stations die meestal een groot aantal 
wissels omvatten, heeft  men de handels in seinhuizen 
gegroepeerd, en geschiedt de bediening op afstand,  ofwel 
mechanisch door midde'l van stangen of  draden, ofwel 
elektrisch met behulp van een naast het spoortoestel 
geplaatste motor. 

De kruisingen maken het mogelijk een doorgaand spoor 
onder oen bepaalde hoek dwars over te steken. Zij 
bieden geen mogelijkheid om van het ene naar net 
andere spoor over te gaan. Bovendien omvatten zij geen 
enkel beweegbaar deel. 

WISSEL MEr SCHARNIERENDE NAALDEN. 
LINKS, DE MOTOR. 

De dubbele of  enkele Engelse wissels zijn kruisingen 
die met wissels zijn uitgerust. Zij maken de rechtstreekse 
kruising van sporen of  de afwijking  naar nevenliggende 
sporen mogelijk. Zij bieden het voordeel, op een beperkte 
ruimte, spoortoestellen samen te voegen die, indien zij 
punt tegen punt werden geplaatst, tweemaal zoveel plaats 
zouden innemen. 

Wanneer de wissels en de kruisingen achtereenvol-
gens worden benut, bekomt men een toestellencpmplex 
dat de vertakkingen of  de wisselverbindingen tussen 
de verschillende sporen vormt. De in- en uitrijbun-
dels van de grote stations zijn op die wijze samen-
gesteld. f 

W I S S E L K R U I S I N G 

uitffcver  : A. Huys. Leuvense weg, Zl, Brussel. PIM-Servlees, de Brouckèreplaats, 50, Brussel. 


