
Notre parc voyageurs du service intérieur 
s'est nettement rajeuni durant ces dernières 
années avec la mise en service, d'une part, 
des automotrices « Break» (AM 300) et des 
automotrices doubles pour services L 
(AM 900) ainsi que, d'autre part, des voitures 
M4 et M5 (à deux niveaux). 
L'effort  de modernisation concerne aussi le 
maténel international. A la fin  des années 70, 
la SNCB a en effet  acquis 78 voitures 16 (20 er 
première classe et 58 en seconde), qui ont été 
construites dans le cadre d'une commande 
globale de 500 unités, passée par six réseaux 
européens dont le nôtre. 
Ensuite, en mai 1987, la SNCB mit en service 
95 voitures coach (à couloir central) du type 
110 (15 voitures de première classe et 80 en 
seconde). 
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EQUIPEMENT DES VOITURES 
Chaque voiture comporte 10 compartiments 
(7 non fumeurs  et 3 fumeurs)  à six places, ainsi 
qu'un compartiment de service pour 
l'accompagnateur. Le nouvel équipement de 
ces véhicules répond à des critères très 
sévères. 
• Un confort  maximum obtenu grâce à : 
- Un niveau de bruit très réduit dans les 
compartiments; 
- Des couchettes très confortables; 
- Une literie adaptée au goût recherché ; 
- Une installation lumineuse avec éclairage 
individuel de nuit et sources lumineuses tant 
directes qu'indirectes; 
- Une installation de sonorisation avec choix 
de quatre canaux musicaux ; 
- La possibilité d'utiliser deux cabinets de 
toilette par voiture, outre les deux WC 
existants. 
• Un design moderne comportant ; 
- Un revêtement intérieur attrayant ; 
- Une bonne distribution des compartiments; 
- Une utilisation maximale de l'espace 
disponible; 
- Une nouvelle livrée extérieure. 
• Une grande facilité  d'utilisation grâce à : 
- La transformation  aisée de la position place 
assise en position couchette et inversément; 
- Une information  claire ; 
- D'importants volumes de rangement des 
bagages sous la couchette ou la banquette 
inférieure  et au-dessus du couloir latéral ; 
- Une échelle avec rangement approprié 
dans le compartiment; 

- Une grande table pour le petit déjeuner, 
rangée de manière similaire; 
- Un compartiment de l'accompagnateur 
réaménagé et incluant un grand frigo,  un 
chauffe-eau  et d'importants volumes de 
rangement. 
• Une facilité  d'entretien et une grande 
fiabilité  technique afin  de pouvoir réutiliser 
immédiatement les voitures pendant les 
périodes de pointe. 

Les nouvelles voitures-couchettes 16 ont été 
mises en service à la fin  du mois de mai 1989 
par priorité sur les relations nocturnes qui 
sont les plus fréquentées,  afin  de permettre 
au plus grand nombre possible de voyageurs 
de bénéficier  de ce surcroît de confort  : 
• Quelques voitures-couchettes circuleront 
sur la relation Bruxelles-Milan qui est assurée 
quotidiennement tout au long de l'année; 
• Quelques autres voitures-couchettes seront 
affectées  à la relation Bruxelles-Ancone, 
parcourue quotidiennement en période d'été. 
Au-delà, pendant la période d'hiver, ces 
voitures entreront aussi dans la composition 
des trains de sports d'hiver; 
• Les voitures-couchettes restantes seront 
utilisées principalement pour les trains autos-
couchettes en direction du sud de la France, 
essentiellement les trains Schaerbeek-Saint-
Raphaël. Q 


