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recourbés en U, de 25 millimétres de diamétre, serrant deux contre-plaques logées entre
les ailes de la selle de joint et la partie inférieure de 1'dme des rails. Les trois boulons sont

pris, de chaque colé des rails, dans des encoches pratiquées au patin et qui empécheut ainsi
le glissement longitudinal de la selle.

Ce systéme d’éclissage est employé depuis treize ans sur le Boston and Providence Railway
ou 1l parait avoir donné de bons résultats.
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Parmi les éclissages a selle et en porte a faux spécialement adaptés au rail Vignole, aux-
Guels on peut comparer le dispositif Fisher, nous citerons l'éclisse américaine décrite par
M. Couche dans son ouvrage. (Voir Matériel roulant et Exploitation technique des chemins
de fer, tome I°¢r, 1870, page 105.)

STATISTIQUE.

J. Résultats généraux de V'exploitation de chemins de fer de divers pays de I'Europe.
— Nous trouvons dans le numéro de 1878 de V'dnnuare special des chemins de fer belges
les renseignements consignés dans le tableau ci-contre sur les résultats principaux de 1'ex-
ploitation de chemins de fer de I'Europe.

M. Feliz Loisel, auteur de 'ouvrage que nous citons, donne les renseignements suivants sur
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la longueur des voies ferrées, leur cotit kilométrique de construction et I'effectif du matériel

de traction et de transport :
En 1865 En1870 En 1875 Codt

Nombre de kilométres de voies ferrées en Europe, 75.000 105.000 145.000 40 milliards.

Augmentation moyenne par année : 5600 kilom. de 1865 & 1870, et 8000 kilom. de 1870
a 1875. La neuviéme partie seulement des chemins de fer est exploitée par 'Etat; 1'Alle-
magne, & elle seule, est comprise pour la moitié de cette neuvieme partie, ¢’est-a-dire pour

plus de 15000 kilométres.

Lffectif du matériel de traction NOMBLE DE VEHICULES PAR KILOMETRE EXPLOITE.

et de transport en : G T e v e S = o T e

Années Locomolives , Voitm“es \\':15.:0:1.\'.&

a voyageurs marchandises
BeElgigtier & <% wn v s % s 1874 0,48 1,56 14,00
Grande-Bretagne et Irlande. . . . . . . AX75 0,46 091 13,11
PrOsse. 5.5 o2 1874 0,40 0,61 Sl
Empire d’Allemagne. . . 1875 0,55 0,61 1,21
Ui e P 1869 0,28 0,69 1,14
SUISSC.: o 5 1875 0,26 0,69 4,928
Autriche-Hongrie. 1875 0,19 0,42 4,44
Espagne, 1866 0,19 0,57 2,07
{3167 e S g R 1875 0,17 0,56 2,99
Suede. . 1874 013 0,52 9,12
BOPWEOE, . o0 o oy e d i i i o ove N 0.10 0,52 2,51
TR e M ARSI ) A s APEORI A G 5 0,10 0,59 1,87
Danemark. 1875 0,10 0,21 1,54
1873 0,15 0,12 2,97

Etats d’Amérique..

9. Résumé, par ligne, des dépenses de premier ¢établissement et des résultats de

i exploitation des six grandes Compagnies des ehemins de fer francais en 1876, —
Longucur des chemins de fer francais au 31 déeembre 1897, — Le Ministere des Travaux
publics a publié, au commencement de ce mois, les deux documents statistiques annucls

sutvants sur les chemins de fer francais :
1° Résumé, par ligne, des dépenses de premier établissement et des résultats de 'exploi-

tation des six Compagnies principales francaises pendant I'année 1876 (Ktats fournis par les

Compagnies).
20 Situation des Chemins de fer francais, au 51 décembre 1877 (longueur et territoire

desservi),

Nous résumons dans le tableau (pages 422 et 423) les renseignements contenus dans ce
premier document qui ne concerne que les lignes concédées aux six grandes Compagnies
constituces par les lois du 11 juin 1859 et des 1¢* mai et 11 juin 1865. Ajoutons que les lignes
exploitées au compte de premier établissement pendant 'année 1876 ne sont pas comprises
dans ce tableau.

Avant de résumer les résultats qui viennent d’étre publiés par le Ministére sur la situation
generale des Chemins de fer francais au 51 décembre 1877, nous établirons la longueur kilo-
métrique de toutes nos voies ferrées en exploitation au 51 décembre 1876, d'aprés le docu-

ment correspondant publié I'année derniére.



