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branche est serrée contre le patin par l'écron du boulon et a pour but d'appliquer le rail sur le 
méplat de la traverse ; la branche supérieure des crapauds exerce sur les écrous une réaction 
qui empêche ces derniers de se desserrer sous l'action des trépidations produites par le passage 
des trains. 

Dans les courbes, l'établissement de la voie n'exige ni modifications  au perçage des lumières 
dans les traverses, ni l'emploi d'autres attaches que celles qui sont nécessaires dans les aligne-
ments droits; attendu que la légère différence  qui existe entre les crapauds A et les crapauds 
B, et la forme  particulière des boulons C et 1) permettent d'obtenir, par de simples change-
ments dans la disposition de ces pièces, cinq largeurs de voie différentes. 

La distance entre L'extrémité de la branche inférieure  du crapaud A, posé à l'extérieur de la 
voie dans les alignements droits, est à 29 millimètres du trou du boulon, tandis que la cote 
correspondante du crapaud B, placé à l'intérieur, n'est que de 26 millimètres. Les autres dimen-
sions des crapauds étant les mêmes, il est évident que si l'on fait  occuper à l'un des crapauds 
la place de l'autre, rècartement de la voie sera agrandi de 5 millimètres, et que cette opéra-
tion, répétée sur l'autre file  de rails, donnera à la voie un surécartement de 6 millimètres. 

Des élargissements de 9 et de 12 millimètres s'obtiennent par la transposition des crapauds 
et le retournement convenable de leurs boulons. A cet effet,  la partie des boulons qui occupe 
partiellement les lumières des traverses est munie d'un talon qui fait  saillie de o milli" 
mètres sur la partie cylindrique, et se trouve toujours tournée vers l'extérieur de la voie dans 
les alignements droits; il est clair que si les boulons sont placés de façon  que l e u r s talons 
soient dirigés vers l'intérieur, la voie sera par ce fait  élargie de 5 ou de G millimètres, selon 
que la position des boulons aura été modifiée  à l'une des files  de rails ou aux deux files  à la 
fois. 

La transition de rècartement normal de la voie à celui qui est nécessaire dans les courbes 
peut donc s'opérer graduellement par 3 millimètres. 

Les attaches sont repérées de façon  à prévenir toute confusion  possible quand il s'agit de 
les appliquer. Les repères consistent dans l'arrondissement des angles de la branche supé-
rieure des crapauds B et dans l'enlèvement de la moitié du bout arrondi du boulon du côté où 
se trouve le talon. 

(Extrait d'une notice de M. Deyreeff.) 

STATISTIQUE 

4. Longueur , c ond i t i ons d ' é tab l i ssement «les chemins (le fer  de la B e l g i q u e au 51 
cenilire 

187 7 et résultats de leur exp lo i tat ion p o u r l 'année 1877* — Le COÏÏipte reiH 1̂ 

des opérations des chemins de fer  de l'Etat Belge pendant l'année 1877 a été présenté dernière-
ment aux Chambres législatives par M.  Beernaert, alors ministre des travaux publics. — Ce tra-
vail est suivi de renseignement sur les chemins de fer  concédés et sur les résultats de le111' 
exploitation. 

0 
L'étude que nous présentons est le résumé de ce document officiel. 
Le réseau des chemins de fer  exploités sur le territoire de la Belgique comprenait, a U 

51 décembre 1877, 5 644 kilomètres se décomposant de la manière suivante : 
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TABLEAU N° 1. 

L O N G U E U R E F F E C T I V E D E S C H E M I N S D E F E R B E L G E S A U 3 1 D É C E M B R E 1 8 7 7 . 

(1) Section de Landen à Saint-Trond, exploitée par le Grand-Central belge pour le compte de la Compagnie 
de Tournay à Jurbise et de Landen à Hasselt. 

Pendant l'année 1877 l'Etat a exploité 59 p. % de la totalité, des chemins de fer  de la Bel-
gique. 

% 

I. CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT 

LONGUEUR. — Le tableau qui précède montre que l'État exploitait, au 31 décembre 1877, 
trois systèmes de chemins de 1er ayant une longueur effective  totale de 2.157 1 kilomètres : 

1° Des chemins d'État ; 
2° Des chemins concédés d'abord, rachetés ensuite par l'État ; 
3° Des chemins concédés, mais dont l'État a pris l'exploitation à bail. 
Par rapport à l'étendue totale du réseau, la longueur des lignes à double voie est de 55,86 p. 100, 

0 1 celle à simple voie 44,14 p. 100. 
Les voies principales représentent 74,33 p. 1Ô0, et les voies accessoires 25,G7 p. 100 de l'en-

semble du réseau exploité en 1877. 

Sur ces 2157 kilomètres, 2130 kilomètres sont à voie normale, et 21 kilomètres sont à voie étroite de 1",20 

II LONGUEUR EFFECTIVE 

A double 
voie. 

A simple 
voie. Ensemble. 

1 9 

I Lignes construites par PEtat 
1 — — par les Compagnies et 

1 - CHEMINS DE FER rachetées par l'État 
| EXPLOITES PAU L'ETAT. Lignes reprises par l'État moyennant re-

I devances ou parts de recettes . . . . 

kilom. 

041 

515 

251 

kilom. 

04 

140 

748 

kilom. 
705 

455 

999 

j 9 1.205 952 2.157 

1 2° CHEMINS DE FEU EXPLOITÉS| Lignes construites par l'État belge1 . 10 
I PAU DES COMPAGNIES. j — — par des Compagnies. 1477 
Il 1487 
I Longueur effective  totale du réseau exploité par des Compagnies sur le 

207 1.280 1.487 

I Ensemble des chemins de fer  de la Belgique 1.412 2.252 5.044 1 
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La longueur moyenne totale des lignes exploitées par l'État, en 1877, était de 2145 mètres; 
elle présente une augmentation de 92 kilomètres ou de 4,46 p. 100 par rapport à 1870. 

DÉPENSES DE PREMIER ÉTABLISSEMENT. — En se reportant au tableau précédent, on voit que 
l'État belge a construit 705 kilomètres qu'il exploite, et 10 kilomètres qui sont exploités par 
la Compagnie du Grand-Central belge, soit en totalité 715 kilomètres. 

Ces 715 kilomètres ont coûté, matériel d'exploitation non compris, la somme de 
502 778 855 (l) fr.;  le prix du kilomètre ressort donc à 425 499 francs. 

Le compte-rendu du Ministre des Travaux publics nous fait  connaître le montant des dépenses 
de parachèvement (24 703 058 fr.),  ainsi que les frais  de construction, de rachat et de liqni-
dation (9G 215 871 fr.)  auxquels ont donné lieu les lignes concédées et exploitées par l'Etat 
(à la suite du rachat ou d'exploitation à bail), mais nous n'y trouvons pas les éléments qui per-
mettraient d'établir leur coût de premier établissement. 

Les dépenses de matériel d'exploitation (matériel de traction et de transport, pièces de re-
change, etc.) se sont élevées à 102 599 084 fr.  pour les 2145 kilomètres exploités en moyenne 
pendant l'année 1877, soit par kilomètre à 75 720 francs. 

Le prix de premier établissement d'un kilomètre de chemin de fer,  matériel d'exploitation 
compris, construit par l'État belge, ressortait donc au 51 décembre 1877 à 499 219 francs. 

RAILS. — IL résulte du recensement opéré en 1877, que les rails entrant dans les voies des 
chemins de fer  de l'État Belge avaient une longueur d'ensemble de 8 860 595 mètres des diffé-
rents types suivants : 

/ Ondulés (de 17 à 22 kilog. par mètre 
j courant) 20 141 mètres. 

Parallèles (de 24 à 27 kilog.) 21 552 — 
l A champignons inégaux (de 28J- et de 
1 54 kilog.) 1 588 045 — 
1 A champignons symétriques (de 25, 28, 

Rails en fer.  J  52, 55, 55, 57, 57| et 40 kilog.) . . . 159 052 — 
j Vignole de (32J-, 54, 54{, 5G, 57, 57,-^ 

J kilog.) 5 962 170 — 
I Divers (de 9, 12,14,18, 19, 20, 21, 
f  22 et 28 kilog.) 9 666 — 
( Ensemble 5 740 586 mètres. 
\ -
i 
j Vignole (2) (de 57 et de 58 kilog.) 5 061 270 — 

Rails en acier, j R a i l s d e 2 9 k i l o g < (p o u r v o i esystème 7^7/). 64 759 — 
5 126 009 — 

Total 8 866 595 mètres. 
D'après ce tableau 55, 26 % des rails sont en acier. 

1. Non compris 16 795 200 francs  pour les lignes non encore utilisées. 
2. Les rails du type Vignole, en acier, sont appliqués depuis 1871 sur les chemins de fer  de l'État belge. 
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La longueur dos rails on acier représente 46,49 % do celle dos rails placés dans les voies 
principales. 

Pendant l'année 1877 los prix de la tonne de rails ont été : 

Pour les rails en fer,  max. 4r»Gr,50 ; min. ir>5r; prix moyen 145f,75 (f) 
Pour les rails en acier (Vignole), — 187f  » ; — 16Gr; — 174f,95(2) 

Le prix des rails en acier pour système Hilf,  mis en œuvre depuis 1877, est de 215 francs 
Par tonne. 

TRAVERSES ET LONGRINES. — A la fin  do 1877, on comptait dans los voies 4 758 traverses : 

DÉSIGNATION. 
TRAVERSES 

DÉSIGNATION. 
préparées. non préparées. Ensemble. 

Chêne 
Sapin 
Autres essences 

Totaux 
Métal 

2.782.148 
987.167 

2.311 

980.051 
1.424 
» 

/()»). 17 y 
988.591 

2.311 

Chêne 
Sapin 
Autres essences 

Totaux 
Métal 

5.771.020 

Total 

982.055 4.753.081 
4.542 

4.758.223 

Sur les 3 771G26 traverses préparées, il en existe 5 769315 préparées â la créosote par 
, e procédé Bethell. 

Sur les 4542 traverses en métal, il y en a 5601 du système Hilf,  89 du système Denys, et 852 
système Graven. 

U 

Les traverses en chêne non préparées ont coûté en moyenne 5r,48 ; le créosolage est revenu 
u 0f,635 par traverse et le prix d'une traverse en chêne préparée ressort à 6',115. 

Les traverses de sapin livrées et utilisées en 1877 sont revenues en moyenne à 2f,53 non créo-
s°tées, le créosotage a coûté lf,5525 par pièce et le prix de la traverse de sapin créosoté a été 
d e 4f,0825. 

Le prix des longrines et des traverses en fer  (système Hilf)  employées en 4877 est do 4f,8o 
l)ar mètre courant, soit 43f,45 par longrine de 8m,96 et I2f,01 par traverse de 2m,60, non com-
l)r*s les entretoises, éclisses, cornières, plaques. En y comprenant tous los accessoires, le 
1 > r i x moyen des longrines et traverses est de 174f,79 par tonne. 

L EFFECTIF BU MATÉRIEL ROULANT ET LE PARCOURS DES VÉHICULES SOllt indiqués dailS lo tableau 
ci-après. 

• En 1870, le prix moyen des rails en fer  avait <'tr de 158 fr.,  30. 
— — acier — '219 fr.,  74. 
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T A B L E A U N° '2. 

EFFECTIF DU MATÉRIEL ET PARCOURS DES VÉHICULES. 

(CHEMINS DE TER EXPLOITÉS PAR I/ÉTAT.) 

— . . 

NOMBRE 
de 

PARCOURS DES VÉHICULES DE L'ÉTAT. PARCOURS 
du matériel 

locomatives 
et véhicules. Sur le réseau 

de l'Etat. 
Sur les lignes 

étrangères. Ensemble. 
étranger 

sur le réseau 
de l'Etat. 

Locomotives 1.060 
kilom. 

31.356%460 
kilom. 

282.069 
kilom. 

31.638.529 
kilom. 

286.709 

Tenders 781 » » » » 

Voitures à voyageurs et fourgons.  . . 
Wagons à marchandises 
Véhicules divers . . . 

2.944 
29 882 

572 

106.255.479 
215.749.035 

» 

4.124.367 
61.909.370 

» 

110.379.846 
277.658.405 » 

3.935.791 
55.592.971 » 

Ensemble des véhicules à voyageurs et 
à marchandises 33.395 322.004.514 66.033.737 388.038.251 59.52G.7G2 

Nous donnons dans les six. T a b l e a u x m o s à 8 suivants les résultats principaux obtenus 
dans Vexploitation  des chemins de fer  de lfilât  belge pendant l'exercice 1877 : 

T a b l e a u l\T° » . — Utilisation  du matériel roulant et composition des trains. 
T a b l e a u 4. — Produit des voyageurs par classe et proportion des classes entre elles. 
T a b l e a u 5 . — Parcours kilométrique des voyageurs; tarifs  moyens perçus par 

kilomètre et parcours moyen d'un voyageur. 
Tab leau « . — Produit moyen d'une tonne et tarif  moyen perçu par tonne et par 

kilomètre. 
T a b l e a u 7.  — Produits par nature de transport et recette moyenne par kilomètre. 
T a b l e a u ÏVT° 8 . — Résultats des recettes, dépenses et produit net de Vexploitation  pendant 

l année 1877. 
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TABLEAU N° 3. 

UTILISATION DU MATÉRIEL ROULANT ET COMPOSITION DES TRAINS. 
(CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR I.'ÉTAT.) 

1 ° LOCOMOTIVES. 

• 

. id. 
25,857,470 
7,823,182 

Ensemble « . . . . id. 31,660,652 
. id. 29,932 

1 Recette brute . . fr. 5,78 
1 

. . id. 2,52 
l'ar locomotive-kilomètre ( Recette nette . . id. 1,46 

Consommation de charbon. . . . 11",95 

( Dépense en combustible et huile.. . . fr. 0,120 

1 3p 1 ft^nmnti  vp-t rn i n « Consommation de charbon. . . . 15,88 
Dépense en combustible et huile.. . . fr. 0,159 

2° PARCOURS DES VÉHICULES 

276,580,519 
sur leur propre réseau . id. 45,425,995 

522,004,514 
60,055,757 

Total des véhicules-kilomètres. . • • • • 388,038,251 
11.959 ___ 

/ / Express . • . -
5,10 

M 00 kilomètres parcourus pari Véhicules des trains de voyageurs. | Ordinaires et spéciaux.. . 22,89 
'es véhicules se répartissent) [ Ensemble. . . . 27,99 
ainsi (y compris les vélii-J 

m j f 

72,01 
\ 
\ Total 10(1,00 

Dépense. — id. — 
Recette nette • « 

0 ' 526 
0,200 

PT m 

Recette nette 0,126 
O 0 IRAINS. 

T) i Trains de voyageurs 10.621.324! 
i «arcours des trains f  T r a i n s d e marchandises. . . . 11.410.G39< 22,031,963* 

Nombre moyen de véhicules par train kilomètre. 
- • i â 

17t,266 
' par tram de voyageurs et express. • • • • 10,5'27 

! Nombre moyen de véhicules | par trains ordinaires et spéciaux.. • # • • 

/ 

9,901 
par train de marchandises. . . . 

f  Express. . . . 
j 24,005 

r 
par train de marchandises. . . . 

f  Express. . . . • • • • 8,52 
ç V Pour les trains de 
fcur  100 kilomètres parcou- \ 

courus on compte. , . . , 
1 I  Pour les trains d< 

voyageurs. . . / Ordinaires et spéciaux. . 
m -m « 

7 

59,69 ç V Pour les trains de 
fcur  100 kilomètres parcou- \ 

courus on compte. , . . , 
1 I  Pour les trains d< 

[ Jbnsemble. . . • 
s marchandises. . . . . . . . . . 

48,21 
51,79 

! Total 100,00 

Train-kilomètre < 
[ Recette brute . . fr. 4f,099 

Train-kilomètre < Dépense , fr. 2,511 
l',588 

I 4 ° RÉSULTATS DU TRAFIC PAR VÉHICULE ET I*AR TRAIN KILOMÈTRE. 
I Voyageurs. 
I Nombre de vovacreurs . » j par voiture-kilomètre • • « ê 9' , 02 

I Parcours kilométrique moyen d'un voyageur. . 
72,14 

I Parcours kilométrique moyen d'un voyageur. . 20k , 45 

I Rapport pour °/0 des places occupées aux places 
disponibles 

j 2e 

3« — . ; 

15,89 
19,15 
25 ,14 

( Sur l'ensemble 22, 64 
Marchandises• 

V 
Nombre movpn rlp tonnes 

( par wagon-kilomètre chargé. . . 5',61 
( par train-kilomètre 90,87 

7Ok,40 | 
I rapport pour °/0 entre le nombre de tonnes-kilomètres transportés et la capacité des 
I ' ^ 

wagons.. 41,83 
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T A B L E A U N° 4. 

PRODUIT DES VOYAGEURS PAR CLASSE ET PROPORTION DES CLASSES ENTRE ELLES. 
(CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT). 

T A B L E A U N° 5 . 

PARCOURS KILOMÉTRIQUE DES VOYAGEURS, TARIFS MOYEN PERÇUS PAR KILOMÈTRE 
ET PARCOURS MOYEN D'UN VOYAGEUR. 

(CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT). 

NOMBRE 
' de 

voyageurs. 

RECETTES 
e • 
totales. 

NOMBRE 
de voyageurs % 

a 
1 kilomètre. 

PRODUIT 
moyen 
d'un 

voyageur. 

TARIF 
moyen 

perçu par 
kilomètre. 

PARCOURS 
moyen 
d'un 

voyageur. 

kilom. 
Voyageurs à prix complet 15.260.623 15.475.92', 044 527.750.795 lr,17 0 f  047 24 

I «g / Aller e t retour 20.058.100 11.946.514,00 345.959.040 0,60 0,055 17 
i ' 3 V Enfants  el militaires 

*  \ 

600.552 695.122,81 52.597.550 1,10 0,021 54 
< Abonnements divers 5.502.478 684.588,58 50.024.505 0,20 0,015 15 

I .o-r 1 Prix réduits divers 105.575 509.552,C9 10.579 020 1,59 0,029 55 

I """ Vova es circulaires 6,094 50.291/18 1.479.760 8,25 0,054 245 

I Totaux et moyennes 57.421.220 29.159.970',10 766.190.250 0f,78 0 f  ,058 20 

T A B L E A U N° 6 . 

PRODUIT MOYEN D'UNE TONNE ET TARIF MOYEN PAR TONNE ET PAR KILOMÈTRE. 

(CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT.) 

• 

NOMBRE. RECETTES. 

PRODUIT 
moyen 
d'un 

voyageur. 

PROI'ORTIOXS 

Pour 100 
voyageurs. 

DES CLASSIS. 

Pour 100 fr 
de recette. 

i 1™ classe 1.821.795 5.463.294'08 5 f  00 4,87 18f»74 
Voyageurs/ 2e classe 4.871.595 6.527.256,92 1,54 15,02 22,58 

50.727.854 17.169.459,10 0,50 82,11 58,88 

57.421.220 29.159.970,10 0,78 100,00 100,00 

TONNAGE 
des marchandises 
a petite vitesse. 

PRODUIT 
des marchandises 

à petite vitesse. 

TONNES 
à 1 kilomètre. • 

PRODUIT 
moyen 

d'une tonne. 

PARCOURS 
moyen 

d'une tonne. 

TARIF MOYEN 
perçu 

par tonne 
et .par kilom 

14.324.700 50.858.582',12 1.009.891.550 5», 55 
_ _ _ _ J 

kilom. 
70 0f,0505 
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T A B L E A U N* 7. 

PRODUITS PAR NATURE DE TRANSPORT ET RECETTE MOYENNE PAR KILOMÈTRE. 

(CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT.V 

1 
NOMBRES OU POIDS PRODUITS. 

RECETTE 

par kilomètre. 

fr. 
/ Première classe * 4.821.793 5.463.294,08 

fr. 
2.547 

Voyageurs. . . Deuxième classe 4.871.593 0.527.250,92 5.045 
( Troisième classe 50.727.854 17.109.439,10 8.004 

Total.-' 57.421.220 29.159.970.10 13.594 

| ( Nombre d'expéditions 
L \ taxées au minimum. . 182.500 98.111,13 
1 Bagages. < _ , , . . x , 

40 

] 1 Expéditions taxées au 
Grande vitesse./ (poids . . . .Tonnes . . 10.057 708.519,83 530 

j Messagerie Tonnes . . 230.153 5.750.252,80 2.071 
f  Finances Groupes.. 1.035.446 502.271,17 141 
\ Équipages Voitures. . 430 18.285,07 9 

Total 0.857.420,00 5.197 

p e t i t l Marchandises Tonnes . . 14.324.700 50.858.582,12 23.710 
e vitesse.| B e s t i a u x c t c h e v a u x > . . Expéditions 49.627 979.080,75 457 

Total 51.858.202,87 24.107 

Recettes diverses 2.454.051,21 
• A 

1.144 

Total général 90.509.704,841 

Une recette de 100 francs,  répartie proportionnellement à l'importance des transports; d 
vivants : 

42.102 

onne les résultats 

32,29 
. 0,89 

0,54 
1,44 

. 50,52 
. 2.72 

100,00 
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T A B L E A U N° . 

R É S U L T A T S D E S R E C E T T E S , D É P E N S E S E T P R O D U I T N E T P E N D A N T L A N N É E 1 8 7 7 . 

(CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT.) 

T RECETTES TOTALES. 

Total •••! 
i 

DÉPENSE2 MOYENNE PAR KILOMÈTRE EXPLOITÉ : 

kilom. 
2.145 | 

T RECETTES TOTALES. 

Total •••! 
i 

DÉPENSE2 MOYENNE PAR KILOMÈTRE EXPLOITÉ : 

fr.  I 
56,017,591 

T RECETTES TOTALES. 

Total •••! 
i 

DÉPENSE2 MOYENNE PAR KILOMÈTRE EXPLOITÉ : 

90.309,705 1 
/ 

^ F » 1 A C 

oo,ûl9,5oo 1 

T RECETTES TOTALES. 

Total •••! 
i 

DÉPENSE2 MOYENNE PAR KILOMÈTRE EXPLOITÉ : 

54,990,170 

T RECETTES TOTALES. 

Total •••! 
i 

DÉPENSE2 MOYENNE PAR KILOMÈTRE EXPLOITÉ : 

42,107 

I DÉPENSE MOYENNE D'UN TIIAIN PAR KILOMÈTRE DE PARCOURS : 

25,793 

I DÉPENSE MOYENNE D'UN TIIAIN PAR KILOMÈTRE DE PARCOURS : 

10,514 

I DÉPENSE MOYENNE D'UN TIIAIN PAR KILOMÈTRE DE PARCOURS : 

01,24 

I DÉPENSE MOYENNE D'UN TIIAIN PAR KILOMÈTRE DE PARCOURS : 

4,098 

1. Non compris les dépenses d'amélioration et de parachèvement. 
2. Voici le rapport % de chaque principale nature de dépense à la dépense totale : 

Service en général et régie 

1 2 fr.  510 1 

1. Non compris les dépenses d'amélioration et de parachèvement. 
2. Voici le rapport % de chaque principale nature de dépense à la dépense totale : 

Service en général et régie 

| 1 fr.  588 

2,19 
29,52 

25,75 

100,00 
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II. CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR LES COMPAGNIES. 

Les deux T a b l e a u x n o s » et io , ci-après, portent les renseignements principaux relatifs  aux 
chemins exploités par les Compagnies en 1877. 

La longueur effective  des lignes exploitées sur le territoire belge par les Compagnies est 
de 1487 kilomètres, soit 41 % de la totalité des chemins de fer  belges1. La longueur moyenne 
exploitée pendant l'année 1877 a été 1486 kilomètres. 

Les voies principales représentent 82,92 % et les voies accessoires 17,08% du réseau total. 

TABLEAU N° 9. 
« 

LONGUEUR KILOMÉTRIQUE EXPLOITÉE ET EFFECTIF DU MATÉRIEL DES LIGNES EXPLOITÉES 
PAR DES COMPAGNIES EN 1877. 

I Non compris 0 kilomètres situés sur le territoire français  (frontière  belge à Anor). I 
1 Non compris l ik,7 situés sur le territoire français  (frontière  belge à Ilazebrouckï. I 
I ^ f % r% * 

La longueur totale des lignes exploitées par la Compagnie du Grand Central belge est do r>08k, sur lesquels I 
I 44Gk sont situés sur le territoire de la Belgique. I 
I Non compris 11 kilomètres situés sur le territoire des Pays-Bas. I 
I, Non compris 17 kilomètres silués sur le territoire des Pays-Bas, I 
! Non compris 23 — — — 

J • Non compris 15 kilomètres situés sur le territoire français.  I 
j La longueur totale des lignes exploitées par le Syndicat du réseau des Flandres est de c29i kilomètres. I 

Bel l o n » u e u r t l e s l ' o n e s exploitées par les Compagnies belges sur des territoires autres que celui de la 
gjque est de 241 kilomètres. I.a longueur moyenne de la totalité des ligne? exploitées par les Compagnies des 

emins de fer  belges est donc de 1728 kilomètres. 
TOMF. II. 1G 

LONGUEUR 
kilométriq. 

effective 
exploitée 

sur le 
territoire 

belge. 

MATÉRIEL DE TRACTION MATÉRIEL DE TRANSPORTS LONGUEUR 
kilométriq. 

effective 
exploitée 

sur le 
territoire 

belge. locomotives. tenders. 
Voitures % 

a 
voyageurs. 

Fourgons « 
a 

bagages. 

Wagons 
à marchan-

dises. Ensemble. 

Anvers à Gand 
j Chimayi 
I Flandre occidentale2 . . . 

II Gand-Eecloo-Bruges. . . . 
Grand Central belger* . . 
Hasselt à Maeseyck. . . . 
L>êge à Maastricht4 . . . 

1, Liégeois-Limbourgeois5. . 
Lierre à Turnhout . . . . 

Ii Salines à Terneuzen6 . . 
Nord-Belge7 

I Syndicat du réseau des 
Flandres s 

Termonde à Saint-Nicolas. 
Virton 

j Saint-Ghislain à Erbisœul et 
I Jurbise 

kilom. 
50 
50 

150 
45 

446 
41 
18 

110 
58 
44 

102 

200 
21 

*20 

10 

nombre. 
10 
r* i 

28 
7 

107 
0 
0 

25 
7 

10 
152 

» M 
f— o p» 
o 
4 

nombre. 
» 
7 

31 
3 

110 
» 
5 

22 
7 

10 
107 

21 
» 
» 
» 

nombre. 
50 
12 
92 
41 

540 
8 

23 
32 
20 
51 

127 

90 
15 
10 

6 

nombre. » 
8 

50 
5 

212 
2 
8 

» 
8 

10 
120 

41 
r? 
O 

» p* «> 

nombre. 
103 
210 
587 
80 

7.104 
78 

211 
890 
47 

547 
5.157 

480 
20 
52 

48 

nombre 
155 
250 
718 
120 

7.722 
88 

242 
922 
75 

388 
5.410 

017 
42 
02 

57 

1 Ensemble . . . . 1.487 405 OOéà 907 405 13.480 14.852 

• 



1. Non compris la ligne de Samt-Ghislain à Erbisœul et Jurbise, qui n'a pas fourni  les résultats de l'exploitation de son r* 
2. Du 1 - janvier au ol juillet 1877, les lignes de la Société du chemin de fer  de la Flandre occidentale ont été ad*»' 
o. Y compris, du 1" janvier au 51 juillet 1877, les lignes de la Flandre occidentale. (Voir note 2 ci-dessus.) 

250 -

TABlvEA l 

RECETTES DES TRANSPORTS DE TOUTE NATURE, DÉP^4 

EXPLOITÉS PAR 

Longueur 

movenne 
» 

exploitée 

en Belgique 

I VOYAGEURS. I BAGAGES. 

1 
FINANCES. ÉQUIPAGES MESSAGERIES. 

• I 

et sur 

I les territoire; 

1 étrangers. 

• 

i Nombre. Recettes. I Piecettes. Recettes. Recettes. Recettes. 
Recet te 

Anvers à Gand 
kilom. 

50 701 408 
fr. 

851.959 1 fr-
10.428 

fr. 
1.524 

fr. 
440 

fr. 
107.190 

fr-
252.0*° 

Ghimay 05 215.050 148.078 4.008 1.205 57 19.440 250.641 

. t\ 
Flandre occidentale2 104 685.744 584.568 10.559 5.548 100 80.487 

41,7.1 

.A 

Gand-Eecloo-Bruges 47 406.065 552.159 2.842 1.052 » 40.505 
400.5̂  

Ali 

Grand Central belge. . . 508 5.152.074 4.200.217 117.254 2.079 5.505 490*227 
, s 7 029 

ni 

Ilasselt à Maeseyck . . . . 40 54.851 59.G35 1.442 520 » 8.441 à* * 

Liège à Maëstricht . . . # . . ê 29 652.509 578.700 9.850 1.200 101 20.528 550>' 
/\û 

Liégeois-L i mb ourgeois 157 587.590 594.254 17.549 6.214 708 125.974 

l** Lierre à Turnhout r* m 
ôl 186.590 254.758 5.525 872 K H 45.147 l** 

Mali nés à Terneuzen . . . . 07 548.915 525.156 5.155 1.425 108 45.975 . . ilO 

ûJ' 

Nord-Belge 175 2.825.555 2.575.559 101.767 28.851 1.080 500.004 
. ilO 

ûJ' 

Syndicat du réseau des Flandres 3 . 205 2.552.470 1.802.544 29.781 9.007 501 240.078 

. ilO 

ûJ' 

Termonde à Saint-Nicolas 20 117.011 50.570 428 140 » 10.628 

. ilO 

ûJ' Virton • . • 20 44.855 59.485 I 977 579 21 8.016 

. ilO 

ûJ' 

Saint-Ghislain à Erbisœul et Jurbise1 » » i I » » s * 

Ensemble et moyennes 1718 14.578.915 12.185.200 515.505 59.140 6.522 1.616.246 2 . . O ' ' 1 - 0 3 ' 
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V 
R I L F S D ' E X P L O I T A T I O N D E S C H E M I N S D E F E R B E L G E S 

G M E S « 1 1 8 7 7 » . 

PRODUITS 1 
'xlraordinairesl , 

RECETTES j PRODUITS NETS j RAPPORT °/0 i DE LA DÉPENSE J LA RECETTE.! 

RÉSULTATS PAR KILOMÈTRE. 1 
PRODUITS 1 

'xlraordinairesl , 
BRUTES 1 

)'EXPLOITAT. ! 
DÉPENSES. OU 1 

INSUFFISANCES. |A 

RAPPORT °/0 i DE LA DÉPENSE J LA RECETTE.! S ™ 1 » « • 1 PRODUITS NETsI 

. i 
34.031 

fr. 1 
1.274.040 J 

fr. | 
777.898 S 

fr. ) 
+ 490.142 | 

01,00 I fr. I 
25.480 I 

fr. ' 1j.557 
fr. 1 + 9.925 1 

; H *,„ 30.22l 557.071 | 509.055 j _ 12.582 102,20 I 8.570 I 8.705 1 — 1 9 3 1 
j ! 

1 1 1.183.700 | 000.599 I + 522.101 
•8 

55,80 I 7.218 I 4.028 I 5.190 I 
505 

H f 
S".152 J 551.594 I 327.255 J + 204.501 J 61,56 1 11.332 I 6.962 1 + 4.570 il 

! 

1 
4̂3.330 f 14.980.557 I 8.168.725 1 IB 

+ G.817.812 j 
54,51 I 20.584 1 14.381 1 + 12.005 ! 

1 
4.529 554.014 I 268 405 I + 05.009 80,50 1 8.140 1 0.546 I -f 1.600 

! ko5l 
fWv 

. 742 829.091 J 486.922 , + 545.069 1 58,05 I 28.010 1 16.790 1 -f 11.820 

S6.544 ! 2.070.579 1.530.517 + 746.002 04,07 15.150 I 9.710 I -f 5.446 
t f  r 

i 10.922 I 405.184 521.701 + 145.425 09,17 12.241 I 8.407 I + 5.774 
1 ^ 

kf. 
'2.551 I 790.024 538.051 1 + 251.995 1 68,10 11.791 I 8.030 1 -f 3.761 

vil r̂v 1̂.045 1 11.408.558 j 0.527.528 j + 4.881.230 I 57,21 
/ 

65.191 I 57.299 I -f 27.892 

1 1 1 
55-7l3 I 3.501.582 ] 2.503.945 1 + 997.039 1 71,51 11.950 I 8.546 | + 5.404 

8 9 

i 1.889 
; 1-0î)9 

—3 

l K v . s 

1 

I 95.495 
I 84.433 

1 » 

I 109.988 
I 158.808 

1 ® 

} _ 14.495 
J _ 54.425 

1 ® 

I 115,18 
| 104,45 

1 ® 

4.547 I 
I 5.248 1 

5.257 
5.541 

» 

I — 090 
I — 2.093 

1 » 

"0 oc - j { f 
G à 

1 0̂3.87! I 38.117.312 J 22.729.571 
1 

1 +15.387.941 1 59,65 1 22.190 1 15.251 1 + 8.959 

|Q ; -. : . 

S. Ï O"C a t * «seau des F,a„dres ; à partir du ! " août suivant, ladite Société a repris elle-même .-exploitation de ses Hgnes. 
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ENSEMBLE DES CHEMINS DE FER DE LA BELGIQUE 

TABLEAU N° 11. 

RÉSUMÉ DES PRINCIPAUX RÉSULTATS DE L'EXPLOITATION DES CHEMINS DE FER DE LA BELGIQUE 
POUR L'ANNÉE 1877. 

1. Y compris les 231 kilomètres des lignes exploitées par les Compagnies des chemins de fer  belges sur les 
territoires étrangers à la Belgique. 

Nous terminerons cette étude en donnant la statistique des accidents arrivés sur les chemins 
de fer  belges pendant l'année 1877. 

T A B L E A U NO 1 2 . 

STATISTIQUE DES ACCIDENTS ARRIVÉS SUR L'ENSEMBLE DES CHEMINS DE FER BELGES EN 1877. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS 
Ensemble. 

Longueur kilométrique moyenne exploitée 

Dépense kilométrique d'exploitation 

Produit net 

Rapport °/0 de la dépense à la recette 

par l'État. par 
les Compagnies. 

Ensemble. 

Longueur kilométrique moyenne exploitée 

Dépense kilométrique d'exploitation 

Produit net 

Rapport °/0 de la dépense à la recette 

kilom. 
2.145 

kilom. 
1.718 1 

kilom. 
3.80 > Longueur kilométrique moyenne exploitée 

Dépense kilométrique d'exploitation 

Produit net 

Rapport °/0 de la dépense à la recette 

fr. 
42.102 
25.793 

fr. 
22,190 
13.231 

fr. 
33.245 
20.204 

Longueur kilométrique moyenne exploitée 

Dépense kilométrique d'exploitation 

Produit net 

Rapport °/0 de la dépense à la recette 

16.314 8.959 13.041 

Longueur kilométrique moyenne exploitée 

Dépense kilométrique d'exploitation 

Produit net 

Rapport °/0 de la dépense à la recette 01,24 59,03 00,77 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR 
p ri n \f  RÎ.Ë* 

l'État. les Compagnies. 

1 T*1'1' 

s 

Tués. 
Blessés 

ou contu-
sionnés. 

Total. Tués. 
Blessés 

ou contu-
sionnés. 

Total. Tués. 
1 Blessés 

ou contu-
sionnés. 

1 T*1'1' 

s 

s f  Voyageurs 
s i ! i Agents de l'administra-

1 26 27 3 3 6 4 29 

'§ H 1 \ tion ou des Compa-« » » 1 
•S -s ® s i gnies 
5 I £ 1 ) Personnes étrangères. . 

65 
43 

138 
32 

203 
75 

12 
29 

47 
15 

59 
44 

77 
72 

185 
47 

— ™ / 

t. "  <-, 1 
• 

s .s f 
« « 

& % \ Ensemble 109 196 305 ' 44 1 65 109 ' 153 261 

Proportion du nombre de voya-' A geurs victimes d'accidents par/ 
> s 

1 1 1 1 » 
• A le fait  du service au nombre de( > s 2.672.944 2.672 944 N 7.289.457 7 .289.457 » 
• 

voyageurs transportés 
Proportion du nombre de voya-1 J À 

geurs victimes d'accidents pouri 
quelque cause que ce soit au> 
nombre de voyageurs trans-1 

1 1 1 1 1 1 
J À 

geurs victimes d'accidents pouri 
quelque cause que ce soit au> 
nombre de voyageurs trans-1 

37.421.220 1.439 227 1.385.971 » I 4.859.658 2 429.819 13.000.033 
ii' M 

portés J 


