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Régularisation méthode A gg 
Régularisation méthode B 
Régularisation méthode G gI 

Interruption momentanée du Block sur une ligne qi 

Block de voie unique 

I- — Principe et fonctionnement  g,;, 
II. — F»ostes intermédiaires : 

Postes intermédiaires multiples gg 
Poste intermédiaire unique 

Remarques, — Signaux annonciateurs, sécurité ĝ  
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