
La Locomotive à vapeur : " T y p e 1 ,, 
de la S. N. C. B 

Parmi les meilleures locomotives à vapeur créées 
ces dernières années en Belgique se place le type 1 
(1935). 

Il en a été construit -35 exemplaires. 
Elles portent les numéros 101 à 135. 
Le tender, qui lui est spécial, a été caréné. 
Sa place se trouve sur tout réseau d'amateur 

belge ou d'amateur étranger des pays voisins de la 
Belgique, car elle est utilisée en trafic international. 

Symbole: o o Q O O o = Pacific. 
4 - 6 - 2 = Angleterre. 
2 - 3 - 1 = France. 
2 - C - 1 = Allemagne. 

Trafic. — Cette machine a été étudiée pour 
la traction, sur des lignes de plaine (rampes maxi-
mum de 4 mlm) de trains lourds et rapides (600 tonnes) 
et peut être classée parmi les plus puissantes ma-
chines européennes. 

Vue côté cabine. 

Vue de face. 

Elle assure les relations entre les grands centres 
belges : Ostende - Bruxelles, Liège - Bruxelles, 
Charleroi - Bruxelles, etc., ainsi que certains trafics 
internationaux parmi lesquels Bruxelles - Paris. 

Vitesse maximum : 
1° réelle = 140 km/h. 
2° à l'échelle a) 00 (90e) = 26 m/minute; 

b) 0 (43e) = 54 m/minute; 
c) 1 (30e) = 78 m/minute. 

Couleurs. 
Rouge : a) Travers^ de tête. 
Noir : a) Toit de l'abri du mécanicien; 

b) Boîte à fumée ; 
c) Châssis. 

Vert foncé : a) Chaudière ; 
b) Déflecteurs; 
c) Abri du mécanicien. 

Beige : a) Inscription du numéro sur la boîte à fumée. 



Nous donnerons de nombreux 
renseignements permettant à l'ama-
teur de reproduire cette machine, 
tout en lui donnant les principales 
données du type réel pour lui 
permettre un travail utile et fécond. 

Pour ceux de nos lecteurs, 
dont l'outillage ne permettrait pas 
la construction de certaines pièces, 
nous avons indiqué le numéro du 
catalogue des pièces détachées 
C.A.M. 

La locomotive type 1 est à 4 
cylindres égaux et à surchauffe. 

La surface de grille est très 
grande (5 m2) et le timbre de la 

Vue côté pompe. chaudière est élevé (18 kg. par cm2). 
La puissance développée par elle pour la remorque du train et du tencOer, ainsi que pour 

vaincre la résistance propre de la locomotive est de 3000 HP (chevaux vapeur). 

EL EU 

La charge par essieu couplé 
est de 24 tonnes, ce qui donne 
72 tonnes de poids adhérent pour 
l'ensemble des 3 essieux couplés de 
la machine. Elle est munie du ré-
chauffeur d'eau A.C.F.I. (Compa-
pagnie auxiliaire des Chemins de 
fer et de l'Industrie) dont le débit 
horaire peut atteindre 21 m3. 

Destinée à la traction des trains 
rapides, ses roues motrices ont un 
très grand diamètre soit 1 m. 980. 

Son boggie AV et son bissel 
AE sont tous deux du type améri-
cain « Delta ». 
(.A  SUIVRE.)  Vue côté A . C . F . I . — > -
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L D C D M D T I V E T y P E I 
PLANCHE M I 

V U E S A V A H T ET A R R I È R E 
E C H : 1 / 4 3 6 E C A R T D 

POMPE  A AIN COMPRIME  SYS-
-TEMB  L/ESTLIIGHOUSE 

POMPE  DU AÉCUAIJFFEUA  A CON 
ÛÇRISATION  TYP£  A . C. F.  / . 


