
vóór den oorlog aangevat werd en die gedurende
een kwarteeuw onvoltooid bleven.
Het moet, anderzijds, met de te behouden be- \.

staande sporen verbonden worden nabij de
spoorbaan die Cureghem met de lijn naar Char-
leroi verbindt.

Men zal van die ophooging gebruik maken om
de voetbrug van de Theodoor Verhaegenstraat
te . vervangen door een breede onderbrugging
met een opening van 18-meter. Aldus zal een ge-
makkelijke verkeersweg ontstaan tusschen de
gemeenten Sint-Gillis en Anderlecht, die aan
'weerszijden van den spoorweg liggen.

(Zie vervolg bladz. 15.)

NOORD-ZUIDVERBINDING
Werken tot ophooging van het station Brussel-Zuid

Men moet:
10 het baanlichaam ongeveer 6 meter ver-

reizigersperrons ongeveer. 150 meter
naar Vorst toe verschuiven.

Grondwerken, sporen, seinen, kunstwerken.

""~, Het opgehoogde baanlichaam moet eenerzijds
·~taangesloten worden met de Verbinding boven
.,:~.het~andelpleintje vnn het Grondwetplein en de

.: metalen brug van de Zuidlaan, waarvan de bouw
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NOORD-ZUIDVERBINDING
Werken tot ophooging van het station Brussel-Zuid

(Vervolg van bladz. 11)

Nieuwontvanggebouw.

Evenals te Brussel-Noord, is een nieuw ont-
vanggebouw noodig, Het oude gebouw wordt ge-
sloopt en het nieuwe ongeveer 150 meter verder
opgericht.

De ingang van het station is voorzien aan den
kant der Frankrijkstraat en de uitgang aan den
kant der Fonsnylaan.

In- en uitgang worden verbonden door
een galerij onder de sporen, waarlangs
men toegang krijgt tot de diverse sta-
tionsinrichtingen : lokettenzaal, bagage-
afdeeling en -bewaarplaats enz.

Gansch het station, met uitzondering
van den in- en den uitgang, wordt onder
de sporen gebouwd en daartoe dienen
twee zeer moeilijke problemen te wor-
den opgelost, namelijk dit van de water-
dichtheid van het baanlichaam en dat
van de geluidloosheid.

Van de lokettenzaal uit heeft de rei-
ziger toegang tot een 20 meter breede
gang onder de sporen, voorzien van rol-
lende en vaste trappen naar de perrons.

Achter die gang loopt een open door-
gang tot verbinding van de Frankrijk-
straat met de Fonsnylaan, langs een on-
der de sporen aangelegde parkeerplaats
voor rijtuigen, taxi's en autobussen.

Ruime lokalen voor den centralen goederen-
dienst (circa 12.500 vierkante meter) zijn voor-
zien onder de sporen aan den kant der Frank-
rijkstraat.

Vóór het ontvanggebouw, zal een breede brug
worden gebouwd, tot verbinding van den ingang
van het station met den uitgang. Onder die brug

Die verhooging vereischt, evenals te Brussel-
Noord, ongeveer één millioen kubieke meter
grondwerk, het opbreken en het wederleggen
van ongeveer 50 km. sporen en 300 spoortoe-
stellen, het verplaatsen van honderden seinen,·

BRUSSEL-ZUID. - Maquette der gezamenlijke werken
(gemaakt voordat de studie geheel voltooid was).

van kilometers seinkabels, het oprichten en het
uitrusten van verschillende seinhuizen.

Bij die werken komen nog de bouw van .de
brug der Theodoor Verhaegenstraat, van twee
bruggen over de Zenne en van talrijke steun-
muren.

Afleiding van de Zenne.

Men heeft, bovendien, besloten ge-
bruik te maken van de werken der Ver-
binding om de Zenne ter hoogte van de
Frankrijkstraat te verleggen.

Op die plaats drong de Zenne diep in
de spoorweginstallaties door en ver-
nauwde ten zeerste den doorgang waar-
langs de verschillende aansluitende lij-
nen het station bereiken.

Ook zonder de verwezenlijking van de
Verbinding werd de noodzakelijkheid
van dat werk erkend, daar de nauwe in-
rijgang alle rationeele inrichting van de
sporen onmogelijk maakte.

BRUSSEL-ZUID. - Aanzicht, van den kant van den uitgang
(Fonsnylaan), van het nieuwontvanggebouw

(architecten Blomme en Petit).

\
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nen aangelegd worden, uit hoofde van de aan
de nieuwe inrichting der spoorinstallaties toege-
brachte verbetering.

Zooals elke wijkbundel, hebben de bundels van
Vorst-Zuid buiten de oprichting van belangrijke
gebouwen, ook den aanleg van talrijke bijinrich-
tingen vereíscht.

Eerst en vooral vereischt de voorverwarming
der rijtuigstellen het oprichten van een stook-
plaats, een buizennet en stoommondingen.

Vervolgens behoeft men een drukluchtinstal-
latie voor het beproeven der remmen, water-
mondingen voor het wasschen der rijtuigen, wa-
terkranen voor het voeden der rangeerlocomo-
tieven, electrische stopcontacten voor het la-
den der accumulatoren en voor het afstoffen
der rijtuigen.

Er is verlichting noodig voor de verschillende
gebouwen en voor de sporenbundels ; eindelijk,
heeft men een zeer kostbare seininrichting noo-
dig.

Kortom, de inrichtingen van Vorst-Zuid (stel-
plaats plus wijkbundel) beslaan een strook
grond van 1 km. lengte bij 200 meter breedte,

Op die ontzaglijke oppervlakte, bleef geen en-
kele vierkante meter ongebruikt.

is de standplaats voor trams, omnibussen en
buurtspoorwegen voorzien.

Eindelijk, heeft men tusschen die nieuwe brug
en de brug van de Argonnestraat, dit wil zeg-
gen op het emplacement van het huidig Zuid-
stationsgebouw, een ruim wandelplein ontwor-
pen in den trant van dat van het Grondwetplein.
Aan dit wandelplein komen eventueel winkels.

De Verbinding heeft de verplaatsing van de
locomotievenstelplaats noodig gemaakt.

De huidige stelplaats bevond zich immers te
dicht bij het station om met het opgehoogde
baanlichaam te worden verbonden door middel
van een spoor met een aannemelijke helling,
Er werd dan ook besloten een nieuwe stelplaats
te bouwen te Vorst-Zuid met al de noodige bij-
inrichtingen.

De oude stelplaats zal worden verbouwd om
later te dienen tot bergplaats voor motorwa-
gens.

De nieuwe stelplaats heeft achttien sporen,
een oppervlakte van ongeveer 14.000 vierkante
meter en kan 150 locomotieven bergen.

Onder de bijinstallaties dienen vermeld: twee
draaibruggen voor locomotieven; twee schouw-
kuilen, 2 aschkuilen met aschlaadinríchtíng, een
installatie voor het laden der brandstof met
tremelkuil, een laadtoren (300 kubieke meter
inhoud), een laadstelling. daarna belang-
rijke hydraulische installaties die den
bouw van een nieuwen watertoren met
300 kubieke meter nuttigen inhoud noo-
dig hebben gemaakt.

Daarbij komen nog verschillende ge-
bouwen, seinhuizen en zeer belangrijke
spoorinstallaties. '

Buiten de stelplaats, heeft men te
Vorst-Zuid drie sporenbundels aangelegd
met, in totaal, 34 sporen van 300 meter
bruikbare lengte voor de uitwijking van
reizigersrij tuigen

Die bundels dienen ter vervanging
van:

10 de 18 wijksporen die moesten op-
gebroken worden voor de oprichting van
de nieuwe stelplaats;

20 de talrijke wijksporen die thans te
Brussel-Zuid bestaan en na de ophoo-
ging van het station niet opnieuw kun-

Nieuwe installaties te Vorst-Zuid.

~ 16-

Fasen van uitvoering en stand der werken.

Evenals te Brussel-Noord, wordt voor de op-
hooging van het station de zoogenaamde me-
thode met overlangsche strooken toegepast.

BRUSSEL-ZUID. - Goederenloods (kant Frankrijkstraat).
Opstelling van de metalen krukpijlers.
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Ter wille van het in stand houden van het
wegverkeer op de Konínginnelaan, heeft men
te Brussel-Noord, evenwel, het werkgebied in
de dwarsrichting moeten índeelen in twee vak-
ken. Te Brussel-Zuid, echter, strekken de werk-
terreinen van de verschillende fasen zich onaf-
gebroken uit van het eene naar het andere uit-
einde van het werkgebied.

De voor de uitvoering van de werken opge-
legde voorwaarden zijn dezelfde als te Brussel-
Noord, namelijk :

10 behoud van 90 % van het normaal en ge-
regeld verkeer der treinen;

2<' behoud van 75 ro der exploitatiemiddelen ;
30 behoud van 100 % veiligheid van het trein-

verkeer.
De werken zijn onderverdeeld in vijf groote

fasen, op haar beurt ingedeeld in onderfasen en
etappen.

Met de eerste fase werd in November 1936
begonnen, tegelijk met de werken te Brussel-
Noord en met die van den tunnel der eigenlijke

)~~,Verbinding.
'~<: Tijdens die fase heeft men de Zenne afgeleid,

':>, twee bruggen over de Zenne gelegd, verschil-
lende steunmuren gebouwd, werd met de brug
van de Theodoor Verhaegenstraat aangevangen
en heeft men te Vorst-Zuid de 37 wijksporen
voor rijtuigen aangelegd. Die fase is in Sep-
tember 1937 klaargekomen.

Door deze werken, evenals door het opbreken
van zes perronsporen te Brussel-Zuid, werd een
eerste overlangsche zone vrijgemaakt, waarop de
werken van de tweede fase begonnen werden.
Ze zijn thans volop aan den gang. Ze omvatten
den bouw, onder de sporen, van de lokalen voor
den goederendienst, van een gedeelte van de
gang voor reizigers met trappen en liften en van
een seinhuis dat een van de belangrijkste van
Europa zijn zal.

Daarenboven worden grondwerken, werken
aan de sporen en aan de seininrichting uitge-
voerd. Men voorziet dat, in het begin van het
volgend jaar, zes opgehoogde perronsporen en
een eerste gedeelte van het stationsgebouw zul-
len in dienst zijn.

De tweede fase omvat, bovendien, de oprich-
ting van de nieuwe stelplaats te Vorst-Zuid met
al de hulpinrichtingen. Die nieuwe stelplaats is
thans voltooid en werd op 6 December 1938 in
dienst gesteld. '

Men hoopt dat al de werken einde 1942 zul-
len voltooid zijn.

Op dat oogenblik zal het station Brussel-Zuid
voorzien zijn van 22 perronsporen, waarvan 18
doorloopende sporen en 4 doodsporen ; het zal
het belangrijkste Brusselsch station zijn, ver-
mits Brussel-Noord slechts 12 doorloopende per-
ronsporen zal tellen.
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