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door A. CHANTRELL

DE rijwaardigheid der st oomlovomof ieven
is CCIl der allereerste voorwaarden voor
dl' verkeersveiligheid der treille n, een

kwestie van overwegend belang in de exploitatie
yan den spoorweg. Als de waakzaamheid, dl'
koelbloedigheid, het plichtsbesef, de tuchtzin
van het locomotiefpersoneel de meest doelma-
tige waarborg voor de veiligheid zijn, dan nog
moelen deze bedienden kunnen rekenen op dl'
goede werking yan het materieel dat aan hun
zorgen is toevertrouwd.

Een ruider yoorwerp yan huitengewone zorg
is de regelmatige uityol'ring yan den dienst :
dl' trcinen moeten op den voorzienen tijd ver-
trekken, op den voorgeschreven tijd op de
verschillende aan den weg gelegen stations
passecren en op het gestelde uur ter bestemming
aankomen. Deze regelmaat moet niet alleen
in het belang yan het publiek maar evenzeer
in dat yan den exploitant nagestreefd worden;
de baanvoorvallen, de in nood verkeerende
t reinen hebben aanzienlijke vertragingen of
storingen in den dienst voor geyolg die de
rekening der uitgayen met groote extra-kcsten
bezwaren, en in dit opzicht heeft de goede staat
van onderhoud der locomotief dl' allergrootste
bet el' kenis.

Met dat doel moeten echter niet zonder nood-
zaak le groote kosten gemaakl worden; zuinig-
he id moel steeds l'l'Il overheerseliende zorg
hlijven. :\Iell zal er z ich rekenschap kunnen van
gl'Yell welk belallg het het-It deze uitgan'n te
beperken als men bedenkt dat, op dl' ;');}.OOObij
de :\"a tienale Maa t sc ha ppij ;1;1 Il (kil arbeid
gehouden 'werklieden, hij dl' .l.()()() te werk
gl'sleld z ij n aan het onderhoud l'Il de Ill'rslelling
der st oomlocomo tievr n.

\Yij zullen nagaan hoe dl' Xal ionale :\laat-
schappij. door de aanhoudende vcrhetering van
dl' werkwijzen l'Il van de organisatie, getra('ht
heeft dl'Zl' vcrschillende dvsiderut.a te vervullen
l'Il welk« (il> op dat gehil'd vcrkregen resultaten
ZIJ n.

** *
In ele eerste jaren vall de Ill'rvattillg van den

dienst na den oorlog, ware n dl' locomotieven

verdel'ld over GG stelplaatsen die in bcteekenis
veel van elkaar verschilden; in ieder daarvan
werden, dag aan dag, de werken van loopend
onderhoud uitgevoerd, dit wil zeggen de her-
sí elling van de gebreken of yan de slijtage der
organen naarmate het machinepersoneel of de
schouwer ze ontdekte of naarmate beschadi-
gillgen gedurende den dienst waren opgetreden.
:\"a cell liepaalden rit, die verschilde volgens
het Iornmot.ief tvpe en den aard van den dienst
wclke dl' locomotief gedaan had, deed het
depot haar l'en min of meer volledige herziening
met lichting van het raam en afneming der
wielen olldergaall; deze herziening had voor
doel de te groote speling en de slijtage der
organen yan de loopinrichting, van het drijf-
werk en van de rem te verhelpen.

1 )(oze herziening met lichting, ook middelbare
herstel]! n g genaamd, geschiedde in een werk-
plaats palende aan de locomotiefstelplaats; geen
bepaald programma werd daarbij opgevolgd;
elke stelplaats voerde ze uit volgens haar eigen
praktijk. De stelplaatsen, vooral die van minder
belang, beschikten overigens slechts over zeer
hcpcrkte middelen, zoowel wat het personeel
als dl' toerusting betreft, en in die voorwaarden
was de immobilisatie van de locomotief wegens
middelbare herstelling zeer lang, want ze be-
reikte inderdaad dikwijls twee maanden. De rit
í usst-hen twee licht.imx-n overschreed nimnier
;m.()()();,¡ L'i.(){)Okm. YOlgt'IlS het locomot ieftype.

:\ a l'l'Il ri 1 overeenkomende met twee of drie
(kzer middelgrooll' herstellingen, was het nood-
zakelijk oyer le gaan lot herstellingen van
grooll'rl'II omvang aan den ketel, het raam en de
cilinders, maar deze werkzaamheden gingen de
werkmiddelen yan de stelplaats te boven.

Iho locomotieven werdcn alsdan in groote
1II'I's/e/liIlY genOI1H'll ill l'en der 6 hoofdwerk-
plua t sell ya Il het net; deze herstellingen om-
va t í en de volledige demonteering van de loco-
motief, de grondige opknapping van den ketel,
dl' volledige herziening vall het raam, yan de
cilinders, van dl' wielen l'Il van al de organen in
het algl'meen. Ook hier was de immobilisatie vrij
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gerslocoll1ütil'H'n l'Il volgens den
aard van het voedingswater, en na
15 tot 30 dagen voor dl' goederen-
en rangeerlocomotieven, moet de
stoomketel der locomotief geledigd
en gewasschl'n worden, om helll
te ontdoen van alle bevuilende
stoff'en Cil van de daarin bezonken
slib. Yan deze gedwongen immo-
bilisatie der locomotieven maakt
men gchruik om ze zorgvuldig te
schouwen ell eventueel de kranen,
de buizen, de srueerorgancn, het
remhangwerk enz. te herstellen.

Daar de tijdruimte í usschen
twee middelhare herstellingen, hij
voorbeeld voor de reizigersloco-
motieven, overeenkomt, zooals wij
verder zullen zien, met een ril van

Lichting. door middel van een rolbrug. van een locomotief in middelbare herstelling.
Het mechanisme is afgenomen en gelegd op de tafels 90.000 km., werd ze in 8 gelijke

voor het vervoer naar de gespecialiseerde afdeelingen voor herstelling. tijdruimten verdeeld, na dewelke
lang en bedroeg ze gemiddeld ïO dagen; de som de locomotief een herziening vall Yt'randerlijken
aan elke locomotief besteden handenarbeid omvang ondergaat, volgens een goed ornschre-
beliep gemiddeld 9.000 uren; de rit tusschen ven programma.
twee groote herstellingen overschreed geen
100.000 kilometer.

** *
Het principe van de huidige organisatie heeft

hierin bestaan al de hierboven beschreven ver-
richtingen stelselmatig te maken, en, wat de
herstellingen betreft, hetzij groote of middel-
bare, ze te concentreeren in een klein aantal
goed toegeruste werkplaatsen om zeer geperfec-
tionneerde methodes yan organisatie van het
werk te kunnen toepassen.

De huidige inrichting van den dienst yan het
onderhoud berust hoofdzakelijk op het principe
dat, voor de meeste der organen yan de loco-
motief, er een oogenblik is dat de schouwing
met vervroegde opknapping voordeeliger is dan
te wachten tot de stukken versleten of bescha-
digd zijn; met andere woorden, het onderhoud
moet geregeld en uoorbehoedend zijn in al de
gevalkn dat een besehadiging verwacht kan
worden, voor al de organen waaromtrent de
ervaring leert dat ze verslijten of beschadigd
worden of wel slecht werken na een bepaalden
rit of een bepaalden diensttijd der locomotieven.

De periodieke onderhoudswerken zijn, vol-
gens dit principe, georganiseerd aldus : na 6
tot 10 dagen dienst voor de snelloopende reizi-
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De voornaamste van die herzieningen valt
midden in dien rit, zij duurt ongeveer een week
en omvat hoofdzakelijk de volledige herziening
van de zuigers, de schuiven en het toebehooren
van deze organen, alsmede het wegnemen van de
speling in de organen van de loopinrichting en
van het drijfwerk. Op 1/4 en 3/4 van den rit
komen minder omvangrijke herzieningen, be-
staande in schouwingen, reinigingen en herstel-
lingen van hoofdorganen of van organen waar-
door de veiligheid in het gedrang kan komen;
op 1 8, 3j8, 5/8 en ï /8 van den rit zijn ten slotte
herzieningen van nog minderen omvang voor-
zien, van een klein aantalorganen waartoe het
noodzakelijk is ze dikwijls na te gaan. Om extra-
immobilisaties der locomotieven te voorkomen
laat men deze herzieningen steeds samenvallen
met het wasschon van den ketel.

De centrale dienst en de chefs der ;)6 thans
hestaande loeomotiefstelplaatsen zorgen er voor
dat al deze periodieke onderhoudswerken immer
op den voorzienen datum en volgens het gesteld
programma uitgevoerd worden, om uit deze
werkwijze al de verwachte voor deelen te trekken

Er blijven natuurlijk nog altijd onvoorziene
onderhoudswerken voor de herstelling van toe-
vallige bcschadigingcn : maar ook deze verrich-
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aangenomen dat de slijtage der wielbanden en
die der organen van het drijfwerk hoofdzakelij k
afhangt van het aantal wielomwentelingen of,
wat op hetzelfde neerkomt, van het aantal zui-
gerslagen, of, ten slotte, van den afgelegden rit,
rekening houdend met de middellijn der drijfwie-
len. Men kan derhalve als principe stellen dat een
locomotief van een bepaald type een middelbare
herstelling moet ondergaan na een minimumrit
die uiteraard van het cene type tot het andere
zal verschillen volgens de middellijn der drijf-
wielen. Deze minimumrit bedraagt thans
90,000 km. voor de reizigerslocomotieven (drijf-
wielen van 1,80 à 2 m. middellijn), 70.000 km.
voor de locomotieven voor dubbel gebruik en
dl' goederenlocomotieven (drijfwielen van onge-
veer 1,50 middellij n) en 50.000 km. voor de
rangeerlocomotieven (drijfwielen van 1,20 mid-
dellijn).

Het spreekt van zelf dat er geen kwestie kan
van zijn een locomotief in bedrijf te houden die
een bovenmatig brandstofverbruik vereischt of
die wegens abnormale slijtage te dikwijls
beschadigd is en daardoor te duur aan onder-
houd wordt, onder voorwendsel dat de minimum-
rit niet bereikt is. Deze gevallen zijn overigens
thans zeer zeldzaam en de werkelijk bereikte
ritten bij de opzending voor middelbare herstel-
ling overschrij den met gemiddeld 10 % de

!illgell gesellieden volgens goed omschreven
wcrk wijzvn l'II dagprogramllla's.

:\a l'l'Il IJl'paaldell diensttijd vert cout de loco-
motief l'l'Il algclllcene sled, dil' niet meer toelaat
haar in bevredigende voorwaarden van regel-
maat en economie in bedrijf te houden door
middel van de hierboven beschouwde onder-
houdswerkcn ; er mod duchtig ingegrepen wor-
den om de sleet van het loopvlak en van den
krans der wielbanden te verhelpen; voor de
sleet der draagmctalen, geledingen enz, van de
organen der loopinricht.ing, van het drijfwerk
ell van dl' rem, voor dl' gebreken welke de vuur-
kist van denketel verloont enz. Dl' locomotief
ondergaat alsdan een middelbare herstelling, niet
meer in dl' stelplaats, maar in een werkplaats
dil' gespecialiseerd is \'001' het beschouwd loco-
mot icf'typc. Deze herstelling geschiedt volgens
l'en goed omschreven programma clat uniform
is voor gansch het nel en waarbij de werk- en
organisat iemcthoden toegepast worden die aan
de moderne productie ten grondslag liggen,

Al de kleine herstellingswerkplaatsen, die in
de depots bestonden, werden afgeschaft; zooals
wij verder zullen zien werdcri de groote herstel-
lingen zelf geconeen treerel in twee hoofdwerk-
plaatsen, waarvan de installaties
bovendien toegelaten hebben een
groot gedeelte der middelbare her-
stellingen over te nemen; men heeft
aldus, voor tal van locomotieíty-
pen, de twee soorten van herstel-
ling in een zelfde werkplaats kun-
nen vereenigen, een oplossing die
als ideaal dient beschouwd te
worden ten opzichte van de hoe-
danigheid der herstellingen. Drie
andere werkplaatsen, geheel onaf-
hankelijk van de locomotiefstel-
plaatsen, hebben de rest der mid-
delbare herstellingen in handen
genomen, terwijl ieder van deze
werkplas tsen gespecialiseerd is voor
l'en zeker aantal locomotieftypen.

** *

Er moest een rcgcl gesteld
worden om het oogenblik te bepa-
len waarop cie locomotief voor mid-
delbare herstelling in behandeling
moest genomen worden. Men heeft

Afnemen van den ketel van een locomotief in groote herstelling.
Na het afnemen van de kap en de bekleedingsplaten. wordt de ketel van het raam

afgenomen door middel van een rolbrug.
Het toebehooren van den ketel werd vooraf afgenomen en gelegd op de tafels

voor het vervoer naar de gespecialiseerde afdeelingen voor herstelling.
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hierboven aangewezell numrnum-
ritten. Indien men deze resultaten
vergelijkt met dil' welkc Hoeger
verkregen worden, ziet men dal de
rit t.usschen middelbare herstel-
lingen nicer dan vcrdublu-Id is; de
hoedanigheid der herstellingen werd
dus merkelijk verhet erd ; terzelfder
tijd is het!aantal uren handenarbeid
die er aan besteed werd met onge-
veer 1/3 verminderd: bovendien
werd de gemiddelde duur van im-
mobilisatie in cie herstellingswerk-
plaats tot gemiddeld Il werkdagen
verminderd.

** *
We hebben gezien dat dl' qrooíe

herstellingen, hoofdzakelijk Iw-
staande in de opknapping van den
ketel, van het raam en van de cilin-
ders, vroeger in 6 hoofdwerkplaatsen geschiedden.
De organisatie van de groote herstellingen vol-
gens de moderne methodes, gepaard aan die
van de middelbare herstellingen en van het
vervroegd onderhoud, heeft spoedig voor gevolg
gehad dat de ritten tusschen twee groote her-
stellingen verdubbeld werden. Deze bedragen
thans gemiddeld 200.000 km. Het aantal uren
handenarbeid per groote herstelling bereikt
gemiddeld nog slechts 4.400 uren, dit is de helft

Lichting van het raam van een locomotief in groote herstelling.
De stangen zijn gelegd op nevens het raam geplaatste tafels.

minder dan vroeger, voor een veel meer ver-
zorgde hoedanigheid der herstellingen.

Bovendien werd dl' immobilisa tie hij groote
herstelling tot gemiddeld 21 werkdagen ver-
minderd, waardoor aldus veel dienstruimte
vrijkomt, vergeleken hij dil' wclke vroeger
noodzakelij k was ; dl' groote herstelling en een
vrij groot gedeelte der middelbare herstellingen
konden aldus in de twee hoofdwerkplaatsen
Mechelen en Salzinnes samengetrokken worden,

waarbij tevens een merkelijke ver-
mindering yan de algemeene kos-
len en, bijgevolg, van den kostprijs
der herstelling mogelijk was.

Raam ~van een locomotief in groote herstelling na volledige demonteering.
Alle onderdeelen zijn~afgenomen en worden afzonderlijk hersteld.
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** *
Het gansche effectief der loco-

motieven van het net wordt aldus
onderworpen aan een regelmatigen
cyclus van onderhouds- en herstel-
lingswcrken, volgens een program-
ma dat goed omlijnd is in omvang,
duur en periodiciteit, en dat stipt
in acht genomen wordt.

De toepassing van deze werk-
wijze, buiten de reeds gemelde
resultaten betreffende de imrnohi-
lisat.ie en de ritten, heeft toegelaten
het aantal uren handenarbeid,
Iloodig \"001' den eigenlijken onder-
houdsdienst, met 20 ~o te ver-
minderen.
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