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Internationale overgave van de goederenwagens
door E. FOSSOUL

D\(;l'Il Il:le111 rij d.-u dl' SpOOl'\\'t'gwagt'lls
haust overal It']' wereld ~ Sommige \'('1'-

voercn reizigl'rs. ;IIHit're gOl'def'l'I\. Zij
\'oIW'1l l'lk;I;lr op. rijdt-u elkaar vonrhij, kruisen
l'Ik:l:1r. naar lH'sl!'llll11illgl'll wvll«: dl'Ilgl'Ill'Il, dil'
Zl' dOllr dl' ruim í c zien ijleu, v.r.ik Ill'l,klll:1;t!
onill'hlld z ijn ~

\\'l'illigell dl'lIlü'lI unn dl' ingewikkeld\' inrich-
lillg \';111 d\'ze dikwijls vcrbazende l ocht cn or
Ill'kOlllllll'f'l'll zich Olll dl' wel kil or O\'l'f'l'l'II-
komsí cn dil' dl' verplua tsing vall du l COSIl10!l0-
lil isch mu tvriccl hchecrschcu.

\\ïj willeu u hier meer bepaald 0\'1'1' de gOt'-
(krl'n wagens ()nderhoudcn.

Waa r gaa t de wagen die li zoo pas he hl zien
voorhijrijden heen, waar komt hij vnudaun en
wivn hoort hij loe'?

\Vat zou het vervoer eenvoudiger zijn. moes-
It'll afzender en gL'adresst'l'rde hetzelfde laud
1H'\\')IlL'1l ~ :\[aar ill dl' nu-est e gl'\'alkn hetH'ft
lu-I invoer, uit "oer or ook wel doorvoer.

Bij dl' opkomst l'II ill dl' eerste juren "all hel
hest aan der spoorweghedrij\'ell, verlieten dt'
\\'agl'ns hun net niet : dt' gcll'deren worden
ill hei «iudsí at ion gl'lost l'Il overgebracht naar
lu-I st a í ion van het naburig net, waar zij op-
nieuw op dl' wagells v.m dat nel geladell werde n.

\\';It geld en tijd wrgellde helwlldl'lillgen!
Ell wat averij liepcu dl' goederl'Il wl'Ilijds
d.uuhij al niet op!

Ook dacl!l nu-u cr we ld ra u.m
rlil' groote nudcclcn II' verlu-l-
IWIl, :\[ell kwam er aldus tOI'

til sse hl' Il de Ill'll\' li W'llll'l' Ilse h;1 p-
pelijkc sl ul.ions op lt' richt en.
w.uu: de gOl'dnl'1l rcch l st f'l'l'ks
V:1 Il wagl' Il lot \\':1 ge 110 \'l'f'gl' 1,1d l' li
wcrdcn.

:\laar aan den cc nvn kali!
grol'ide hel vcrkt-er nu-er l'll nu-er
a a n en aau den anderen kn n l
Itl'sl'fll' nu-n dal dil' ollliadillgt'n
op dl' ont wikkl'ling \,;111 di-n
inlvruu t ionah-u h;1I111to1 \\'1'1 \Tg
1't'1l1111l'llil werk leu.

Ouk !r:lch!tl'n dl' spoorwegen. nerls \':111 in
l:oll7. ovcrecnkomsl cu li' sluiten «m den 0\'('1'-

g:lllg van (k wagl'Ils van het l'l'Ill' nnur hd
:Indl'f'l' 1ll'lll1ogelijk te maken, zoude!' omludiuu,

In den beginlle hcpanlde men zich angsl-
\'étllig tot overeenkomsten l u sschc n nahurigl'
netten. Xluur de bepalingen yan dil' overeen-
komsten waren zeer uiteenloopend en dl' onaf-
gehroken uilbreiding yan hl'! spoorwegvcrkeer
det't1 dl' noodwendigheid gevoelen dl' l'l'gl'ls
voor hl'! gehruik der wagens onder (k spoor-
wegen l'l'nvormig te maken l'Il l'en soort vau
internat ionale wetgeving op dat gehied in Il'
voeren.

Weldra werd « het wederzijdsch gebruik van
hl'! materieel >l algemeen gemaakt voor al dl'
spoorwegmaatschappijen met normaal spoor.
Groote Vereenigingen werden opgericht : het
Duitsche « Verein », de Internationale Verec-
Iligillg, aan wier lelding de Belgische Staats-
spoorwegen stonden, de Fransche Overecu-
komst l'Il. het Belgisch-Uni tsch-Z wi í sersr h-It a-
liaunsch Hegletneut. het Ooste nrij ksch-Hou-
gaars('h-Z witsersch-Fransch Reglemen t.

:'\ oc hta ns verse hilden de reglemen ten van ti il'
\'ereelligingen nog van elkaar in velerlei op-
z.ich l.c n. Bovendien haddeu sommige maatschap-
pijen ill den schoot van l'l'Il zelfde Vereenigillg
()1l1krlillg hijzondere nvrrcr-nkomsl.cu a:1l1g1'-
ga:ll!.

Gesloten wagen met 3 afdeelirtgen. 9 T .. voor vervoer met reizigerstreinen
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nen afzagen yan de weldaden ver-
honden aan die beslissing, welke
door al de andere maatschap-
pijen zoo noodzakelijk geacht
werd.

Tal van andere hijzonderhe-
dell worden nog gl'l'l'geld : breed il'
l'Il dikte van de wielbanden,
grootste afstand l'Il hoogte vau
de wielkransen. stoot- en trekin-
ric h tingen, remmen, smering enz.

Toen dl' Technische Eenheid
ingevoerd werd, bestonden dl'
Ferry-Boats nog niet en liet
Engeland, dat yan het Vaste-

land afgezonderd lag, zich niet in met de
conferenties waarop cil' overeenkomsten voor
overgave uitgewerkt werde n.

Xochtans is de breedte yan de sporen in dat
land ook 113;) mm.; de tusschensporen en de
ruimten die cie verschillende belendende instal-
lut ies : perrons, gebouwen enz., yan de sporen
scheiden zijn er echter smaller; de dwarse afme-
tingen yan dl' Engelsche wagens zijn dus gerin-
ger dan dil' van de wagens yan hel vasteland.
Laatstgenoemde konden in Engeland dan ook
nid loopen.

Toen het denkbeeld ontstond onze Belgische
wagens en onze transitowagens ml'! geschiktl'
schepen (Ferry-Boats) te vervoeren, moest men
het materieel bouwen dat op de Engelsche
sporen loopen kon. Ovejeenkomsten voor oyer-
gave werden dan gesloten t usschen de Belgisch-
Engelsche Fcrrv-Bouts-maatschappij en de hij
de Vereeniging R. J. V. aangesloten SpOOI'-

Stortwagen 20 T., met houten kast, gewijzigd Duitsch type

De verscheidenheid yan die overeenkomsten
maakte de toepassing er van zeer moeilijk en
haar interprefatie lokte tal yan geschillen uit.

\Vanneer, na den Grooten Oorlog, het pro-
bleem oprees de afgebroken hetrekkingen onder
de spoorwegen te herstellen, trachtte men dl'
netten in een Vereeniging te groepeeren.
In 1921 namen 105 spoorwegmaatschappijen
van het vasteland het Heglement voor
het wcderz ijdsch gebruik van de wagens III

internationaal verkeer », ook wel R. 1. V.
geheeten, aan.

Welke ware n dan toch de bezwaren waardoor
de doorvoer van de wagens verhindenlof
bemoeilijkt werd'? Er waren moeilijkheden van
technischen en andere van administratieven
aard.

Om eerstgenoemde te verhelpen, 1I10l'st dl'
Technische eenheid in het Spoornieqmc zen tot
stand worden gebracht.

:\let hel doel de overga ve t c
vergemakkelijken, werdcri Iw-
paalde beginselen gesteld. Dl'
voorafgaande en voornaamste
voorwaarde voor de overga ve
onder de verschillende spoorweg-
netten was natuurlijk de een-
vormige spoorwij dte. De breed Lt'
va n het spoor werd op 1 I;~:)
111m. vastgesteld .

.\lIe Europeesche landen na-
men die voorwaarde aan, met
uitzondering van Rusland l'il

Spanje dil' om politieke rede-
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Stortwagen 20 25 T .. met plaatijzeren kast, type B, S. - Flamme



De wagens rijden Je grens over en passeercri
de douane. Met het oog hierop moeten zij zóó
gebouwd zijn dat niets van hun inhoud ver-
borgen blijft en dat de goederen, die zij bevat-
ten, niet kunnen weggenomen of overgegeven
worden zonder inbraak en zonder dat hiervan
zichtbare sporen overblijven.

Zoodra een wagen van het cene nel op het
andere overgaat, wordt hij beschouwd als zijnde
gehuurd door de overnemende maatschappij.

Welnu, wanneer men een goed huurt, eischt
het gehruik dal men een plaat sbeschrijving
opmaakt. Kan men zich den ontzaglijken
papierrommel voorstellen die zich in de door-
voerstations opstapelen zou, moest tot het
nakomen van een dergelijke formaliteit worden
hcsloten, hij voorbeeld wat de llO.OOO Belgische
en vreemde wagens betreft, die de Xationale

tingen, al de voor het internationaal verkeer
opengestelde lijnen berijden mogen, te voorzien
van het merk T. De taak van elke maat-
schappij blij ft dus beperkt tot het onderzoek
of de wagens niet zoon averij hebben opge-
Ionpen dat zij ongevallen of beschadiging van
de goederen zouden kunnen veroorzaken.

De vereenvoudiging cler technische verrichtin-
gen voor overgave die uit deze wijze van han-
delen is voortgevloeid, heeft toegelaten de
voortzending van cie wagens en hun rotatie
tl' bespoedigen en dienvolgens ook de snelheid
van het vervoer te verhocgen.

Het volstond echter niet cie moeilij khedeu
van technischen aard op te lossen; ook de vraag-
stukken van administratieven aard moesten
worden geregeld: bepalingen waarbij het weder-
zijrlse-h gebruik van het materieel geregeld
wordt, worden ingevoerd.

De spoorwegen moeten de wa-
gens aanvaarden die hun door
de aansluitende netten worden
aangeboden en die beantwoor-
den aan de voorwaarden voor
de aanneming gesteld. Zij komen
overeen voor het vaststellen van
plaats en tijd van levering en
aanneming. In onze betrekkin-
gen met Frankrij k, bij voorbeeld.
bepaalt het oogenblik van de
aankomst der wagens in het
station van het overnemend
beheer de in-ontvangst-neming.

De in-ontvangst-neming is
evenwel maar effectief als de wagens vergezeld
gaan van al de bescheiden die voor het vervoer
er van noodig zijn: vrachtbrief, stukken geëischt
door de cloua ne, de fiscale of politieoverheden.

Is dit alles in orde, dan wordt de wagen aange-
nomen en is hij klaar om verder te rijden. Behou-
dens bij onmogelijkheid- averij, ongeval- moet
hij noodzakelij k vervoerd worden tot op het
station van bestemming. - De terugkeer er
van moet worden voorzien!

Het spoorwegnet clat hem ontvangt, moet
hem aan het eigendomsnet terugbezorgen. Hel
moet hem kosteloos laten teruggaan, en zulks
liever beladen dan ledig, want leegloop veroor-
zaakt uitgaven die door geen enkele ontvangst
worden vergoed. Xochtans is er niet altijd een
lading voor het eigendomsnet te vinden. Daarom
werden de mogelij kheden van wederbenut.tiging

J
2 - assige platte wagen, 1ST., type Belgische Staat, met klapschotten

Maatschappij cler Belgische Spoorwegen maan-
delijks met de naburige netten uitwisselt'?

Het is bekend clat cie spoorwegen de inrichting
yan het vervoer zonder complicaties zeer ver
doorgedreven hebben. Ze hebben de absolute
noodzakelijkheid erkend de voorschriften van
de overeenkomsten naar de letter na te leven
en ze hebben hieraan het groot beginsel van hel
wederzijdsch vertrouwen ten grondslag gelegd.
Op grond van bedoeld beginsel, kon de schou-
wing van de wagens worden vereen-
voudigd en kon worden afgezien van de nauw-
keurige vaststellingen die voor iederen wagen
moesten worden opgemaakt.

De Technische Eenheid heeft onder meer voor-
geschre\'t'll dt' goederenwagons, dil', zonder
vooratgaande verificatie van hun dwarse ufrue-
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verruimd, waarhij men evenwel heeft willen
vermijden dat een overnemend net geneigd zou
zijn de wagens van andere netten als haar eigen
w;lgens te gebruiken, Zoo werd dl' wederhela-
dillg voor andere slat ions dun die va n dell
('igelldolllsspooJ'\wg loegl'iaten, mils hl'! nieuw
t ruusport over l'('11 haauvuk vall dezen spoorweg
gaat, of dell wagen dich lcr hij dczt-n laa t sl c
hrl'ngl.

Er zijn suucl ics vuurzien lL'gefl dl' spoorwl'gell
dil' l'('Il wagen opnil'uw gl'l)l'uikell, ill strijd
nul dl' lll'p;dillgl'I1 vall het rl'gll'Illent, Il'dn
onregelmatig gehruik wordt hl'llOl'! nu-I l'l'Il
I¡l'drag vall :W gOlldfrallk of :200 Iklgisl'he
Irn uk c n.

Bij Willis van lading, mol'! dl' wagl'I1 ledig
naar z ijn eigl'ndolllsnl'l ll'rugkl'l'I'l'n, \\'l'ikl'n
Wl'g mor-t hij volgelI'! :'lIelI mod vermijden
d:tl dl' ritten ill Iedigl'n staal langer wezen d:111

dl' ritten in heladen toestand. of dat ze worden
afgelegd op netten dil' door den beladen wagen
niet wvrden bereden, Als regel moet geleien
dal dl' ledige wagen wordt teruggezonden over
den \wg dien hij hij dell heenrit heeft gevolgd,
lllzollderingl'Il werrk-u voorzien voor dl' geval-
len V:11l voort zending vall hel oorspronkelijk
t ru nsport , l'Il \'001' dt' losstations van een hij
dell lerugkl'l'r wedergehruikll'n wagen,

I lol' zal nu dl' hij den hcenri! gl'volgde weg
worrk-n hepaald'! \\'alllll'l'r dl' wagen naar ziju
heslellllllillg rijdt worden cr, op hel oogenhlik
dal hij vun l'l'Il lid op l'l'II allder o\'l'rga;ll.
door hel o\'l'J'gallgsstalioll va n dell overnemen-
dell spoorweg oVl'rgangsdiketlell opgeplakt.
\\'a~lrOp dl' naam vall dil st a í iun en dl' datum
vn n nu ukomst a,lllgcduid zijn. en dil' alzoo
dezl'Il Wl'g \'001' hl'! persoucel un nwijzcn.

(wordt oerootqd.)

Lust in het werk FotQ Vics
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