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Het tijdperk van druk vervoer in 1939

BOVENSTAAND opschrift roept, bij den
spoorwegbediende, een tijdperk van span-
ning, van bedrijvigheid en van toewijding

voor den geest; bij den cliënt, een periode van
afwisseling, van bezorgdheid en opluchting,

Voor beiden heleekent het een tijd van
bestendig contact, van wcderzijdsch begrijpen,
van nauwe samenwerking, die geleid hebben
tot het gestelde doel: de volledige en geregelde
terbeschikkingstelling van het vervoermaterieel.

Maar wat wordt eigenlijk precies verstaan
onder tij dperk van druk vervoer'? Wat was er
speciaals aan datvan 1939?

Men behoort te weten dat seizoenverzeudiu-
gen, met een min of meer goed gekenmerktr
intensiteit, zich komen voegen hij de W'WOIW

verzendingen.
Zoo geeft het vervoer van meststoffen l'Il

van aardappelen aanleiding tot een grooter
vraag naar gesloten wagens in Maart-April en
Ootober-X overnber.

Voor platte wagens wordt van den ::lOsteIl

tot het einde van elke maand, geregeld een
toeneming der vraag van wege de metaalindus-
trie genoteerd,

Maar de belangrijkste schommeling word t
waargenomen in de behoeften aan stortwagens ;
ze dient te worden toegeschreven aan het ver-
voer van beetwortelen en pulp gedurende
de maanden October, November en December,
't Is deze periode die doorgaans het tij dperk
van druk vervoer wordt geheeten.

Laten wij daar direct aan toevoegen, dat niel
al het vervoer in stortwagens gedurende het
vierde kwartaal van het jaar aangroeit,

Sommige verzendingen nemen geweldig al
als gevolg van hel stopzetten van wegwerken,
het stilvallen van het bouwbedrijf enz, Zoo
verminderen (!lJ verzendingen steengroefpro-
ducten, zand, grint, baksteen, kalk enz, aan-
merkelijk in den herfst, om pas weer normaal te
worden in de lente,

Ondanks die vermindering hebben wij ieder
jaar een vrij steile helling te beklimmen, welke
helling wij met des te meer voldoening afdalen
naarmate wij ze zonder incidenten hestegen
hebben (diagram fig, ij,
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De tijdperken van druk vervoer worden
vooraf, bij wijze van voorbereiding, grondig
bestudeerd,

:'\auwelijks is cr een tijdperk afgesloten, of
men houdt zich reeds bezig met het volgende,
En dit niet zonder reden!

L'i t elk tijdperk dat verstreken is, valt immers
wa t te leeren voor de volgende periode,

Laten wij even nagaan waarin de voorberei-
ding tot het tijdperk van druk vervoer bestaat,

Op het geschikte oogenblik, vraagt de Maat-
schappij bij het Ministerie van Landbouw
inlic hl ingen over de beetwortelbezaaiingen en
de verwachte opbrengst. Daaruit leidt zij af
or het tijdperk min of meer belangrijk zal zijn,
vergeleken met dat van het vorig jaar, en zoo
kan zij dienovereenkomstige maatregelen tref-
fen, Hieronder enkele cijfers ter documentatie.

.Jaar

Oppef\'lakte
.ler bezaaiingen

(in Ha.)
Opbrengst
per Ha,
(in kg.)

Totale
opbrengst
(in meter-

centenaars)
Verwach-

ting
W erke-

I lijkheld '.

1933 :)2,3,')4 28,953 115,157,000

1934 J4,964 30,742 116,897,000

1935 ,-)2,tiJ7 51,488 29.815 ! 'fj, 351.000
1936 .')1,559 47,.')26 31, 380 114,914,000
1937 47,751 48,160 28,571 113,760,000

1938 49,267 19, :~OO 24,373 112 Jl16 . 000

1\1:19 .)4,(B2

:\ a bespreking md de \'ertegenwoordigers van
dt' suikerfabrieken, urn haar docurnentatie aan
te vullen, onderneemt de Maatschappij dl' stel-
selmatige studie der beetwortelvervoerstroomen,

Daarbij past zij opnieuw de organisatie aan
die dr aankondiging voorziet van de wagens
beetwortelen die op weg zijn naar de suiker-
fabrieken, zoodat deze tijdig al de vereischte
maatregelen kunnen treffen om overvoerdheid
in de stations van bestemming of de daarvoor
liggende stations te voorkomen,

Per brief of door middel van de pers of wel
hij bezoeken, worden de industrieelen, de kolen-
handelaars, de Kamers van Koophandel en de
openbare besturen verzocht hun verzendingen



zooveel mogelijk te vervroegen en ze vóór het
einde van den zomer, veeleer dan in den loop
van het laatste kwartaal vall hel jaar te doen.

De Maatschappij behoort natuurlijk zich zelf
de tucht op te Ieggell dil' ze (Jok van haar
cliënten verwacht : zij zal een gedeelte van haar
eigen vervoer algehcel schorsen en het overige
s terk verminderen,

D<..' Maa tscha ppij , dil' Iucili telten t oestaa t
wanneer er overvloed van materieel is, waar-
schuwt de cliën tcelc dal zij, te rekenen van een
bepaald tij dstip, kan verplic h t zij n die facili-
teiten te schorsen; zij vraagt aan de industrieeleu
om haar pogingen tl' steunen door het laden en
lossen van het materieel le bespoedigen. Voor
, t overige vcrgemakkelij k 1 de Maat scha ppi] het
lossen bui ten de voorgesch reven uren.

** *
Xu wij nader bepaald hebhen wat onder

tijdperk van druk vervoer dient te worden
verstaan, zullen wij l'yen nagaan hoe dat van
1939 veriocpen is.

Ondanks de voorziene toeneming der heet-
wortelverzendingen, gaf de suikerhietencarn-
pagne geen aanleiding lot l'enige ongerustheid.

Toen brak dl' oorlog uil!

Deze schiep nieuwe bchocft en. onder meer
voor hel Leger; wij ziging in sommige vervoer-
stroomen ; toeneming van het weggaan "an mate-
rieel naar bepaalde landen, ten gevolge van dl'
vermeerdering van hel uitvoerverkeer te land.

Die omstandigheden brachten nieuwe zorgen
mee voor de Directie van de Maatschappij.
Deze had evenwel een doel te bereiken : dl'
regelmaat van het vervoer verzekeren. Ze had
een plan uit te voeren; ze had den wil dit tol
een goed einde te brengen. En haar bedrijvig-
he. I die ligt besloten in de dril' woorden :
doel, plan, wil, maniíestecrde zich door maat-
regelen waarvan dl' verheugende resultaten
uitvoerig besproken worden onder dl' rubrieken

EFFECTIEF
ROTATIETIJD
WAGENSTELLL'\GE:\ .

EFFECTIEF.

Aan den vooravond van de suikerbietencarn-
pagne, werden 1.200 meestaloude stortwagens
uit het handelspark buiten dienst gesteld en op
wachtwijksporen geplaatst, Zoodra bleek dat

hel in omloop zijnde effectief ontoereikend ging
worden, werden die wagens opnieuw in dienst
gestelcl.

.vllc dagen worden een hoeveelheid wagens
aan den dienst onttrokken om gesmeerd, onder-
houden (JI' hersteld te worden. Maatregelen
worden genomel! Oill dit aantal tot een strict
minimum te beperken.

Een aantal wagens worden thans verbouwd.
Drie honderd van deze wagens werden spoedig
:Ifgewerkt el! in dienst gesteld.

Een gruot aantal verzendingen voor rekening
yan de verschillende diensten der Maatschappij
wvrden uitgesteld ell de dienstwagens die nor-
maal \'001' deze verzendingen worden gebruikt,
wertlcn hesehikbaar VOOI' het handelsvervoer.

Aan hun bestemming onttrokken wagens,
dienende voor het opslaan en vervoeren van
in de stations verzamelde asch en afval werden
opnieuw in dierist gesteld \'001' de betalende
verzendingen.

Ik effect ietverhoogiug u it hoofde yan voren-
hcdoelde maatregelen hlijkt uit het diagram
lig. 1.

FiG.l.

Aantal Ln 1939 brui kbo.re
stortwagens

W09ens
55.000 -\....../54000
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B ui tell deze maa t regelen, die 1ot doel hadden
ltt'l stort wageneffect ief te vermeerderen, werden
er nog genomen om het gebruik van dit effectief
t e beperken tot de verzendingen waarvoor
zulks absoluut noodig was. Ze staan hierna
opgegeven.

Ongeveer 100 verhuurde of door de diensten
van de Maatschappij voor verschillende doel-
einden aangewende wagens werden terugge-
nomen en voor het vervoer bestemd.

:\iet alleen werden verzendingen in dienst-
wagens zooveel mogelijk verminderd maar ook
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dl' dienstverzendingen in handelswagens worden
tot het strikt noodige beperkt. De Maatschappij
kwam met name mel de kolenmijnen overeen
om het vervoer van gruis gedurende een tij d-
perk van tien werkdagen in den loop van dl'
maand October met de helft te verminderen.

Cil het diagram fig. :2 blijkt de belangrijk-
heid van de vermindering der dienstverzendin-
gen in Oct ober-Xovcmbcr, vergeleken mel de

FiG.2
Gemiddeld d.agel~ksch anntal

w~en~stortwagens gesteld. voor de
l.000~st"end.ingen in 1939.

50: lIIJ1IIrtnm.m-m
vorige maanden. Doordat 300 wagens per dag
minder werden gesteld, kwam een effectief van
1.350 stortwagens beschikbaar voor het handels-
verkeer.

Ongeveer ,")50 gesloten wagens wer den voor-
behouden voor het vervoer van briketten die
voor de diensten van dl' Maatschappij waren
bestemd.

Gesloten wagens en pla t te wagens werdcri
insgelijks in de plaats van stortwagens gebruikt
voor goederen zooals stroo, hooi, dwarsliggers,
voorwerpen van beton, veeren. remblokken enz.
Het aan tal aldus vervangen stortwagens bereik te,
op sommige dagen, tot 340 eenheden, wal
neerkwam op een nieuwen aangroei van het
effectief met 1.500 stortwagens die konden
gebruikt worden voor kolen, cokes, agglome-
raten enz.

Kortom, door meerbedoelde maatregelen kon
voor den handel, de nijverheid en den landbouw
een bij komend effectief van ongeveer 7.;")00
stortwagens voorbehouden worden. Met andere
woorden, zonder deze maatregelen zou er de
Maatschappij niets anders zijn overgebleven
dan dagelij ks circa 1.700 stortwagens minder te
stellen dan zij op het acuutste tijdstip van hel
druk vervoer heeft verwerkt. Het cijfer 1.700
wordt bekomen door 7.500 stortwagens te
deelen door l'l'il gemiddelden rotatietijd nil
~,5 nagel}.

HOTATIETLJD.

Wij noemen ,< rotatietijd )) of kortweg" rota-
tie » den tijd die verloopt tusschen hel tijdstip
waarop men een wagen begin t te laden en di t
waarop deze wagen, gelost, voor l'l'II andere
lading ter beschikking van een nieuwcn afzender
wordt gesteld,

Het is duidelijk dal, hol' korter de rotatietijd
is, hoe dege lij ker het rendemen t van hel
wageneffectief zal zijn. Er moet dus met alle
middelen worden gelracht den rotatietijd le
bekorten.

Wat deed dl' Maatschappij om dit doel te
bereiken'?

Alvorens op de vraag te antwoorden, laleu
wij opmerken da t een wagen ka n geladen worde n
met bestemming naar een station yan dl' Maa t-
schappij. doch clat hij ook kan worden geladen
met bestemming naar een ander spoorwegnet.
In het eerste geval - volledige rotatie op het
net van de Muutschappij -~ spreken wij yan
de rotatic in binnenoerkeer. In het t wecde geyal,
beslaat de rotatie uit de rotatie in binnenverkeer
(':1 het vertoef ill het buitenland.

V oor al de wagens samen wordt de gemiddelde
rotatie afgeleid uit den totalen aanwezigheids-
tijd van deze wagens op ons net tussche n twee
opeenvolgende beladingen en uit den totalen
tijd doorgebracht op de vreemde netten; door
de som yan al deze tijden te deelen door het
aantal gestelde wagens, bekomt men dl' gemid-
delde rotatie van een wagen ooor alle caleqorieën
nan oerkeer samen.

FiG.3,

Rotatiet!jd cler stortwagens in 1939,.
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Het diagram fig. 3 toont het respectleve
verloop yan de rotatie in binnenverkeer l'Il van
die \'001' :dle «a t egoriefn va Il vcrkeer sa 1111:'11,



.\lerken WIJ vooreerst op da t d\ze twv«
krommen niet gelijkloopend zijn.

Terwijl de kromme vall de rotatie ill hirmen-
verkeer te beginnen met October naar beneden
huigt om haar laagste peil te bereiken in de eerste
week van Xovcmber, gaat die van de rotatie voor
alle categorieën van verkeer samen, le beginnen
met einde Augustus stijgen en hlijft ze op een
hooger pei! dan in .Iuli-Augustus. Waarom?
Omdat, zooals wij verder zullen zien, het YE'r-
toef van cie wagens op vreemde netten merkelijk
steeg.

Vervolgens kunnen wij opmerken dat het
verschil tusschen de twee krommen den lijd
vertegenwoordigt dien de wagens op dl' vreemde
netten hebhen doorgebracht, welke tijd verdeeld
wordt onder al de wagens die dagelij ks op het net

. worden gesteld. Bedoeld verschil, dat slechts
ee n halven dag vertegenwoordigt tol einde
Augustus, bereikt meer dan (>(>ndag in :\O\'l'I11-

ber.
Een der hoofdelementen van de rotatie is de

tijd gedurende denwelken de wagens ter beschik-
king van de afzenders staan. Om dezen lijd le
beperken, besloot de Maatschappij tot de
intrekking van de faciliteiten die in tijd van
overvloed toegekend worden en tot de strikte
toepassing van het staangeld; de bedragen
hiervan worden zelfs van 20 October tot
'2 December verdubbeld.

Met betrekking tot het vervoer der ledige
wagens, vermelden wij dat, in sommige secun-
claire stations, slechts één trein in 24 uren in
de richting der ledige-wagensstroomen passeert.
Het uur van doorrit kan niet voor alle stations
van de lijn op het geschiktste oogenblik van
den dag, dit wil zeggen in den avond bij het einde
van de losverrichtingen, gesteld worden. Het
W'volg daarvan is, dat sommige wagens dil' in
den namiddag ledig zij n, slechts "s anderen daags
worden weggehaald. In de periode yan druk
vervoer worden de wagens yan dit slag stelsel-
matig gemeld aan de betrokken diensten, dit' de
noodige maatregelen troffen om ze, reeds op
het eerste LIllI' den dag daarop, in de laadstations
te doen toekomen.

De verzamelstations hadden lot consigne
treinen met beperkten last yan -lO of zelfs
30 wagens -- in plaats yan 60 wagens -- in
te leggen, telkens als daaraan voordeel vastzat.

Overigens moesten de wagens de verzamel-
stations vóór 6 uur vcrlaton hebben, zoodat ze

tijdig in dl' ll'digl' \\'agells bchocvende centra
konden zijn.

Dl' inbreuken op deze consignes kwamen aan
het licht in dt' staten die de verzamelstations
dagelijks bij dl' Directie moesten indienen; deze
staten vermeldden, yan uur tot uur, de afge-
zette en wl'ggehaalde wagens alsmede den
overblijvenden voorraad na elken toe- of
a fvoer.

In cil' bekomen uitslagen ligt het bewijs dat
de genomen schikkingen doeltreffend waren.

Was dit eveneens het geyal met cie op de
naburige netten gehruikte wagens'?

Het diagram lig. ~ toont hoe het met ons
verkeer met dl' vreemde netten alsmede met
den voorraad en het vertoef der wagens op
dil' netten was gestelei,

Fic. .4.
Beladen stortwQgens met bestem'

\<J~ens ming naar vreemde neUen in 1939.
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De vert.oef t ijd nam in geweldige verhoudingen
t o« : van 1,2,) dagt'n in Juli-Augustus, steeg hij
tot ;'),20 dage n ill October; hij schommelde ver-
v olgens ronrlom cl.ó clagen.

\\'as dit normaal'! .Ja l'Il neen,
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Uit het nieuw internationaal verkeer moest
onvermijdelijk een toeneming van het gemid-
deld vertoef in het buitenland volgen.

Maar niet minder waar is dat de spoorwegen
'{an bestemming op sommige oogenblikken niet
bij machte waren al de wagens regelmatig op
te nemen en dat een gedeelte hiervan onderweg
moest opgehouden worden; vandaar abnormale
toeneming van hun vertoef.

De Maatschappij, toezicht houdend op hel
verkeer met eIken naburigen spoorweg, trad op
bij de netten waar het vertoef het normale
scheen te overtreffen. Maar ze kon natuurlijk
niet anders dan er zich bij bepalen een beroep
te doen op hun goeden wil.

De kromme van den voorraad wagens die
bestendig op de vreemde netten staat, geeft een
idee van wat de Maatschappij heeft moeten
presteeren om het wegtrekken van deze wagens
te compenseeren en van den spoed waarmee die
prestatie is geschied. Van 4.000 stortwagens
die de voorraad « buiten net» telde in het begin
van het 2de semester 1939, steeg hij tot 12.000
in November. Het verschil, d. i. 8.000 wagens,
kan vergeleken worden met het bovengenoemd
getal van 7.500 uitgespaarde wagens.

WAGENSTELLINGEr\.
Nadat wij de gedane prestatie hebben uiteen-

gezet, moeten wij even kijken welke de resul-
taten er van, d.w.z. de wagenstellingen zijn
geweest.

Onder wagenstellingen verstaan wij de ledige
wagens die ter beschikking van de afzenders
werden gesteld om geladen te worden.

Het diagram fig. ;) toont de verhouding van
het aantal wagens gesteld voor verzendingen
suikerbieten en pulp in 1938 en 1939.

Fiû.5.

Aantal wagen5 gesteld voor het vervoer
van beetwortelen en pulp.

WAGENS 9D9It&

De beetwortelenverzendingen ill 1939 over-
treffen die van 1938 met 38 %.

Anderzijds zijn de wagenstellingen voor pulp,
in 1939, 29 % hooger ten opzichte van 1938.

Het diagram fig. 6 toont hoe de verzendingen
beetwortelen en pulp verdeeld zijn over het
seizoen.

Wij moeten vaststellen dat de verzendingen
vroeger aanvingen en langer aanhielden in 1939

FiG 6.

Odgeli.Jk5che wdgenstellingen voor verz:endingen beetwortelen en pulp.
WAQ!N~
2000r- ~------------------------------------__,
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vergeleken bij 1938. De wagenstelling voor
beetwortelen bereikte op een dag 1984 wagens.

Indien de kromme voor wagenstellingen voor
beetwortelen onregelmatig is, vertoont die der
wagenstellingen voor pulp, daarentegen, een
steeds gelijkmatig verloop. Dit ligt hieraan dat
de suikervervaardiging regelmatig geschiedt
terwij I het rooien der beetwortelen beïnvloed
wordt door de slechte weersgesteldheid. De
sterke verminderingen der wagenstellingen voor
beetwortelen, waargenomen onder meer op 19,
20 en 21 October, komen overeen met dagen
van zwaren regenneerslag. De pieken getuigen,
voor 't overige, van het verlangen der afzenders
den verloren tijd weer in te winnen. De pieken
die iedere week in de kromme der wagenstel-
lingen voor pulp worden waargenomen, zijn ont-
staan doordat de stellingen van den Zondag
hij die van den Zaterdag gevoegd zijn, vermits
de suikerfabrieken gedurende gansch de cam-
pagne zonder onderbreking doorwerken.

Enkele vervoerschorsingen werden voorge-
schreven in overleg met de suikerfabrieken
waarvan de silo's gevuld waren.

FIG·7·

Gemiddeld dagelyk~ch a..a.ntal !!.tortwQgens
ge!!.teld voor d.e bevrachte z.endingen b~Ve.rtre)(
uit de ..)tations van de Ma.o.toc.ha.ppiJ in1959

Wa.ge.nc
11.000

10.0"" J~A
Totaal J~I r\

000

."'"
I ....~ 1\/

~~ /
...

."""

.ooc Brune s of en
....y "" /~ V~VI\I/,.,/

000

/1\
r... V

.00.: ¡.....

.oee .... l'V ~t- /"... ....~~ r¡S4 ~r
l'¡...V~K1-1\ ¡-..V.OL'><'

V ¡-...

e~1 tE LEn en llul
I I\-ooc:: ;v.or tl,- i

1/ I I 11\
i I jo I

,718 Z9JO li n ,~~~17 38 ~ iI0411;ll/~~'tS.'f(,1f7~~

9.

8

7

6

5

A

.3

2

Nov .Dec.

Het diagram van fig. 7 wijst op de belangrijk-
heid van de gestelde stortwagens : voor brand-
stof, voor beetwortelen en pulp en voor diver-
sen, d.w.z. voor al het overige vervoer. Uit dit
diagram blijkt eveneens de omvang van de
gezamenlijke wagenstellingen.

Men merke op dat de krommen alleen de
voor het betalend vervoer bij vertrek uit de
stations van de Maatschappij gestelde wagens
voorstellen. De dienstzendingen zijn er dus
niet in begrepen, evenmin' als het vervoer voor
rekening van het Leger.

Wij zien dat, van de tweede helft der maand
Augustus af, de wagenstellingen voor brand-
stoffen aanzienlijk stijgen.

Met de maand September begint de kromme
der wagenstellingen voor het vervoer van
diverse goederen te dalen. Die vaststelling
bevestigt hetgeen wij in het begin van deze
uiteenzetting hebben gezegd, namelijk dat som-
mige industrie ën bij het begin van den herfst
haar bedrij vigheid verminderen.

Om een denkbeeld te geven van den omvang
van het kolenverkeer in 1939, vergeleken met
1n38, verwijzen wij naar het diagram van
fig. 8.

FiG Ô.

Gemiddeld doqehjksch aantal stort-
wagen5 geteld. Voorb~tottenverwer.
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In hetgeen voorafgaat, hebben wij alleen de
ladingen van stortwagens bij vertrek uit de
stations yan de Maatschappij in beschouwing
genomen.

Er bestaat echter ook nog een stelling van
Belgische wagens op de vreemde netten. Deze
laatste kunnen immers de wagens die zij beladen
ontvangen hebben, bij de terugzending gebrui-
ken; zij kunnen ze opnieuw beladen met bestem-
ming naar de eigenaarsmaatschappij, of voor
l'en verdere bestemming, in doorvoer.

Ook kunnen Belgische wagens, onder dezelfde
voorwaarden, als hulp aan de vreemde netten
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ledig verzonden worden. Dergelijke hulp lll'hlll'Il
wij altijd in dl' mate van het mogelijke l'Il ill
het belang zelf van de Belgische genH'enschap
verleend.

Het diagram van fig. !l loont dl' hcluugrijk-
heid der op vreemde netten heladen Belgische
stortwagens.

¡:::iG·9·
Gemiddeld d.a.gelyksch aantal stortwagens

Wo op den terugweg geLaden door de vreemde~= netten inI9~9·

1~:ttIJIIIl n1ITI1DIûltd
If:/eken 2723 Z9 313132. 3B ...3S 3~37.!839"OIlI'¡2 '+31+'1~5%&+7~8'f95(J

~ ... J~~ "'--""'

Juli AU9. Jept. Oct. Noy. Dec
Wij .stellcn vast dat er, vall September af

en in vergelijking mel de \,)rige maanden.
tOO wagcns per dag, d.i .. -)0 "". mecr zijn.

** *
Gedurende hel tijdperk vall druk vcrvoer

in 1939 heeft de Xlaat schappij bijna gl'l'n rerla-
mati ën wegens vertraging in hl'! sll'Ill'Il V:11l lu-I
materieel ontvangen.

I k zcvr Zl,ldz<lllll' gl'\'allell waarin \'l'rtragill-
geil werdl'II hl'\'Olldell, wa rcn het gt'volg van
moeilijkheden veroorzaakt door dt' onrl'gelma-
tigc terugga\'(' der \Yawns door dl' vreemde
nc t le n .

Vl'f'IlH'ldells\\';lardig is hel kit dat dl' cli ëu-
teek, dil' vroeger in «risist ijd haar nnnvragcn
hoveumate opdrccI, ill I q:{~l niet meer wagens
heeft gl'\Taagd da n overeenkwam met haar
dagdijksche hchocft cn .. vldus hceft zij dl' taak
vall den dienst der \\'agl'lIv('\'dc('lillg wel zen
vergemakkelijkt 'l'Il !J('dt deze dienst e e n bil-
lijkt, verdecling vall dl' wagells ouder al d('
cl i t'II tell k u n n(,11 ha lid haven.

Tot hesluit mag gezl'gd worden dat al dl'
aallgevraagdl' \\'aW'lls hinneu dl' voorz icne í er-
mijnen werdcn gesteld l'Il (hd het tijdperk va n
druk vervoer ill I !r)~lvlo l vcrlocpen is.

l íi t n-su l lu a t is tl' du uken , ('l'Ill'rzi.ids. aau
hct \\'elovl'rll>gdl', dOl'!hl'\yuste l'II gehl'l'I op dl'
Iwvordering v an 's Lands belangen gerichte
streven van de :\Iaatschappij ('II, anderzijds,
aan dl' merkwaardige bezadigdheid ('II dl' re ëcle
llll'dl'\\'l'rkillg vall d(' (·Iil'lltt'l'Ie.

L. YeI' Elst.

ALLERLEI

GELUKKIG NIEUWJAAR!
HET SPOOR we nscht al zijn ahonncn í cu l'II

lezers veel geluk en voorspoed voor het
nieuwe jaar.

Voor hen die gemohiliseerd zij Il, we nsr h t hl' t
dat zij spoedig naar huis zullen kunnen ll'rug-
keeren.

Het controleeren van de reizigers.
GEDl'RE:'\DE de tweede helft van December

heeft de :\'ationale Maatschappij de ('011-

tröle in de treinen verscherpt. De reizigers, dil'
van dezen maatregel kennis kregen door middel
van de pers, hebben zich liercidwillig ill dl'
nieuwe situatie geschikt. De :'\ationale :\1;la t-
schappij betuigt hun hiervoor 11<Iar dank.

Van 15 Januari af, zal de :\ationale :\Iaat-
schappij de reizigers aan den uitgung va n dl'
stations niet langer meer cont rolr-eren. (lp d('
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ureu van grooll' dru k t e zullen dl' reizigers hl'!
gl'Illak wna rnu-« Zl' dl' stations kUIlI1l'11 verlaten
ZOIldl'r ('(,Iligl' f'orma lit ei í lx-honren te vervu lk-n,
ong('t wijfr-ld op prijs stdleIl.

De inkrimping van het reizigersverkeer.

SEDEHT het begin vall dell ourlogst oest aud,
is het reizigersverkeer ill l'l'Il onverwachtc

mate geslonkeIl. III Scptemher bedroegen de
o n l vangsten :33,.) milhoen ruinder dan voorzien
was. October l'Il :\ovemlwr brachten andermaal
tekorten vall 21,;) en vall 1:3 milliocn mel'.

Door dl' beperkingen ill den treindienst kon-
dell de «xploitatie-uitgavcn amper met een t ien-
tal miliiocnen per maand besnoeid worden.

De :\,ltionale Xlaut schappij volgt de verke ers-
scholllmelingeIl nu-I d(' gr()otste aa n davh t . l Icl
nie-uw spoor!l(wk. d;1I ill voor/ll'l'eiding is ('II
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