snelheid van den trein afnam. Van die toepas-
sing werd afgezien.

De huidige hooge snelheden hebben cchter
een meer afdoende oplossing noodzakelijk ge-
maakt. Men heeft op elk oogenblik de ge-
wenschte verhouding tusschen de treinsnetheid
en den druk op de remblokken moeten verwezen-
lijken, in het begin van de remming drukkingen
op blokken moeten uitoefenen die tweemaal
zoo groot waren als de huidige drukkingen e¢n
ze vervolgens moeten~verminderen tot de nor-
male drukkingen.

Daartoe wordt de zoogenaamde zelfregelbare
rem toegepast, die gebaseerd is op de werking van
cen door ecen wielas aangedreven centrifugaalre-

gelaar et tegenwicht, die automatisch, door

de tusschenkomst van passende verdeelers, een
constante verhouding instell tusschen den druk
uitgeoctend op de remblokken en de snelheid
van den trein, on zulks aleezien van de rem-
mingskracht (gematiod, gegradueerd of krachtig)
die verder door den machinist heheerseht wordt.

Forwerd aldus een volkomen veiligheid be-
retkt waardoor, bij de hoogste snelheden. een
trein tot stilstand kan gebracht worden op de
afstanden voorgeschreven bij de huidige plaat-
sing der seinen. Voor "t overige kunnen, dank zij
het snel stilhouden, evenals door een groote
versuelling, hooge semiddelde snelheden aan-
gchouden worden,
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door E.

De etiketten zijn in Latijnsche letters gedrukt
en worden in dezelfde letter ingevuld, om
gemakkelijk te kunnen gelezen worden door de
spoorwegbedienden van de landen met verschil-
lende talen, welke de
wagen doorloopt.

De reiziger die van
op het perron van een
station een goederen-
trein ziet voorbij-
rijden, kan zich ge-
makkelijk rekenschap
geven van den weg
die afgelegd is door
de wagens die hij
bekijkt, daar de
overgangsetiketten
op de wagenwanden
geplakt zijn van links
naar rechts ten
opzichte van den
waarnemer, en naar
de volgorde van de datums. Deze etiketten zijn
van zeer groot belang, want mochten ze ver-
dwijnen en wordt de wagen ledig teruggezonden
over een spoorweg die bij den heenrit in beladen

FOSSOUL

staat niet beredén werd, dan moet de in gebreke
zijnde spoorweg aan dien spoorweg een ver-
goeding van 0,10 goudfrank per km. betalen.
Deze vergoeding lijkt wellicht gering; nochtans,

ljlgoed wagen

als het een traject van een duizendtal Kkilo-
meters geldt, moeten 100 goudfrank of 1.000 Bel-
gische frank betaald worden!

Wij hebben gezegd dat de¢ overgenomen
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wigen tot in het sta-
tion van bestemming
moest vervoerd wor-
den. Het eigendoms-
net moet hem dus
missen tot bhij zijn
terugkeer.  Zoolang
de  wagen wegblijft,
hrengt hij zijn eige-
naar geen enkele
vracht op, daar de
vrachten voor het
traject op de vreemde
netten deze laatste
ten goede komen.

Gesloten wagen met luchtraam, |5 7.

el 1 dan ook
pillijk dat de eigen-
domsspoorwey Vil
den overnemenden
SPOOrWey eCIl s ergoe-
ding ontvangt voor
het tijdelijk ontberen
van zZijn wagen, en
als schadeloosstelitng
voor het slijten van
het voertuig en de
allossing  van hel
helegd kapitaul. Ook
is deze vergoeding een
aansporing tot spoce-
dige  teruggave vain
het materieel.

Platte wagen 20 T., 12 m.

Gesloten wagen 15 T,

De  spoorweg dic
vreemde wagens onl-
vangt, moet aan deu
eigendomsspoorwey
een vergoeding bela-
len, huurgeld ge-
naamd. Onder de
vroegere  overee-
komsten werd dit
huurgeld berekend
volgens den tijd door-
gebracht en het tra-
ject afgelegd op den
overnemenden spoor-
weg.

Ter vereenvoudi-
ging, en aannemende
dat de elementen tijd



en traject doorgaans onderling in verband staan,
werd door het R. 1. V. het dubbel huurgeld
door het tijdhuurgeld vervangen. Dit huurgeld
is progressief en wordt berekend per geheelen
dag en per wagen, op den voet van :

~

0,80 goudfr. van den 1en tot den 7°n dag,
1,00 goudir. van den 8en tot den 102 dag,
1,50 goudir. van den 11en tot den 15¢n dag,
2,50 goudfr. voor elken dag meer.

Het kan echter gebeuren dat de wagen in
zijn loop wordt gestuit door een toevallige oor-
zaak : onberijdbaarheid van de te berijden lijn
grondverzakking, overstrooming), beschadi-
ging die onmiddellijke herstelling noodig maakt.
In dit geval is de overnemende spoorweg onl-
siagen van betaling der huur voor al de dagen
van oponthoud of voor een gedeelte daarvan,
mits hij er tijdig kennis van geeft.

De verplichting een vergoeding te betalen
voor elken ontvangen vreemden wagen, ver-
plicht de spoorwegnetten boek te
houden van de overgaven van mate-
rieel. Met behulp van door de over.  i0.0000

Oiscnoon de thans neersehende erisis onzen
- ¢huttvoer per spoor aanmerkelijk heett doen
inkrimpen, blijven onze overgaven en overna-
men van matericel toch nog zeer belangrijk.

federe maand worden ons. over zestig aan-
sluitingspunten, door de met ons in betrekking
staande  spoorwegen  zoowat S.000 vreemde
wagens  overgegeven, terwijl wip hun o cirea
65.000 Belgische wagens toezenden.

De verderstaande gratiek geeft, voor 1938,
cen idee van de belangrijkheid der overgaven
tusschen ons net en de verschillende vreemde
netten. Voor dat jaar beliep  ons  lolaal
debet 21,000,000 Belgische frank, ons credit
18.400.000 Belgische frank; wij hadden dus
een nadeelig saldo  van 2.600.000 Belgische
frank te boeken.

Het jaar 1913 gaf cen batig slot  van
8.500.000 goudfrank, d.i. 78.000.000 frank in
de huidige munt !

Belangdcg&ﬁeld,m Pelgische franken,van de uitwisselingen fusschen

N.M.B S en de Verschillende spootwegnretten .

I
gangsstations opgemaakte staten, die Yoocs0d | 1728
het binnenkomen en het uitgaan van Booo00o | :gibjf'_g
al de wagens per datum, merk en Yoasoo '. v ole V.M.
nr afzonderlijk opgeven, maakt elk o |
spoorwegnet, per maand en per eigen.- Gooacoo
domsspoorweg, huurgeldrekeningen Seaacco
op voor al de ontvangen vreemde — 4doooood ': ; }
wagens. %000 : ; ;

Daarop volgt de slotverrichting : 2o ; ; -

de vereffening van de schulden! Om 1000.000] 1 4 " f
de zaken te vereenvoudingen en o. ! H '1 B!
0nnoo@ige geldbewegingen ond?.r de poorwegen % _ § %’ % gﬁ%u_\
verschillende netten te vermijden, ER 3 Q 9 §g§gg
neemt men zijn toevlucht (ot een %E % 'E 3 Qéﬁﬁw
Compensatiebureau, waaraan elk net ‘qg ¥ S 3

zijn maandelijksche schuld tegenover
elk der andere netten bekendmaakt. Dit bureau
legt maandelijks, voor ieder net, een lijst aan
die de schuldvorderingen en de schulden
alsmede de saldo’s in goudfranken opgeeft.
Daarmee is de technische aaneenschakeling
van de overgaven van materieel in groote
trekken uiteengezet. Wij behooren nu nog na
te gaan van welken omvang deze overgaven
bij de Nationale Maatschappij zijn.

Is cen nadeelig saldo echter cen ongunstig
teeken voor den spoorweg? Neen, als hel,
zooals voor Belgié, alleen voortspruit uit het
feit dat er meer ingevoerd dan uitgevoerd wordt,
en niet uit een tragen loop van het materieel
of uit boeten betaald wegens inbreuken op de
bepalingen die het gebruik en de terugzending
van het materieel regelen.
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