Een lekker voorjaarszonnetje breekt doorheen het wolkendek, als ik mij, geloodst door
de stationschef, in het uitgestrekte sporenveld waag.

-- Wat weet ge van de rangeerdienst af > vraagt de chef vriendelijk.

- Eigenlijk niet veel, chef.

~- Wel, stel U voor dat ge een handvol parels van alle kleur hebt die door élkaar
gemengd zijn. Om ze te hergroeperen per kleur zoekt ge ze één voor één uit en
plaatst ze, de groene hier, de rode daar, de blauwe ginder. Tijdens de rangeringen
doen wij hetzelfde met de wagens. Dat noemen wij de « Triage » en daarvoor
wordt aan de rangeerder een « Lat » gegeven waarop met krijt de sporen aange-
duid staan waarheen de te schiften wagens achtereenvolgens moeten ajgéstoten
worden.

Ondertussen zijn wij een heuveltje genaderd dat slechts één spoor torst. Een
reeks wagens wordt er door een rangeerlocomotief opgeduwd. V66r de wagens de
top van de heuvel bereiken haakt een werkman ze los met een stevige stok. De
wagens rollen met tussenruimten van 30 tot 40 meter de heuvel af en bereiken
soms snelheden van 30 km per uur.

Aan de voet van de heuvel ligt een wisselcomplex met een tiental schiftings-
sporen. Drie figuurtjes reppen zich daar heen en weer.

Boven op de heuvel zet de chef zijn betoog verder.

- De man ginds, links van de keet, is de wissel hter die insgelijks volg
de aanduidingen van een « Lat» de wagens hun bestemmingspoor doet bereiken.
De twee andere mannen zijn de « stuiters ». De voorste is gewoonlijk de meest
geéxperimenteerde, hier de rangeermeester zelf. Hij schat de snelheld van de
wagens en steunend op de aanduidmgm van een vooraf opgemaakt rembulletijn
en op zijn jarenlange ondervinding weet hij dan hoever véér de wissel het eerste
remblok dient geplaatst, rekening houdend met het feit dat dit op de wissel auto-

matisch zal uitgeworpen worden. De tussenkomst van de « achterman » hangt af
van de omstandigheden. Dienen er op dit spoor nog talrijke wagens ontvangen dan
laten wij natuurlijk de eerste wagens uitlopen. In het tegenovergesteld geval
worden ze zo dicht mogelijk achter de wissel tot staan gebracht om bij het later
vormen van stellen de ledige ritten zoveel mogelijk te beperken.

Dit pakje theorie krijg ik toe terwijl wij op de wisselstraat
toeslenteren.

De wisselwachter legt juist een drietal hefbomen om en
kijkt dan gespannen naar de twee wagens die, aan elkaar gekop-
peld en geleidelijk in snelheid toenemend, de hewvel afbollen.

Ondertussen houd itk de twee mannen tussen de sporen in
het oog.

De voorste, de rangeermeester, heeft zich op een tiental
meter vOSr de eerste wissel opgesteld. In de hand houdt hij
een remblok (een « schoen » zegt hij). Kijk maar op het plaatje
hoe zo’'n metalen geval er uitziet.

De twee samengekoppelde wagens hebben nu de voet van
de heuvel bereikt. Ik schat de snelheid op een 25 tot 30 km
per uur. De « meester, die de aanstormende kolossen geen
seconde uit het oog verliest, heeft zich wel een dertigtal meter
667 de wissels opgesteld. Viiegensviug plaatst hij het rembilok
op het spoor, wijkt uit en daar schieten de beide wagens langs
hem heen, plotseling vaart minderend, terwijl de voorste wagen
aan een intense davering ten proot schijnt. Eigenaardig genoeg
houdt die trilling op zodra de voorste wagen de wisselstraat
inrijdt. Wat is er gebeurd ? Het remblok heeft een der voorste
wielen onderschept en het loopvlak wordt tegen de zachtstalen
scheen geremd. Het voorste wiel blijft dus onbeweeglijk op de
remschoen geprangd tot deze,
in de wissel gekomen, uit-
wipt.

— Het beroep van rangeer-
der schijnt mij buitengewoon
gevaarlijk, chef.

—- Ja, dat is het ook, maar
de rangeerders worden spe-
ciaal verwittigd dat zij niet
te veel moeten betrouwen
op hun ondervinding, hun
scherp oog em hun goede
reactie. Zij ten, in alle
cmetandiahed ilig-
heid.woouchriﬁcn sﬁpt nale—
ven. Indien zij dit goed be-
grijpen, is hun beroep niet
gevaarlijker dan eeén ander.
De voorschriften bepalen
heel precies wat dient ge-
daan en hoe dient gewerkt.
De lading, de smering van
de potten, de tijd van het
jaar, droogte, stof, vochtig-
heid, staat van de spoorsta-
ven, kracht van het afduwen.
beinvioeden de snelheid van

Het remblok, ook « sloef » of
« schoen » genaamd.

Achteruit !







