
E ELECTRISCHE 'LC

De eerste electrische locomotief 100 (~o in BellJië vervaardilJd, bestemd
voor de li;n Brussel. Charleroi; ZI; kan een stel van 800 T tegen

130 km I hslepen

WAT 8ETEKENT « 88 » ?
Omdat ze hun eigen tradities wilden in ere houden.

zijn de Spoorwegadministraties vroeger nooit kunnen
overeenkomen om een eenvormige benaming te geven
aan hun stoomlocomotieven.

Onze machtige type L met haar voordraaistel. haar
drie gekoppelde drijfwielen en haar achterbissel wordt
231 genoemd in Frankrijk, 462 in de Angelsaksische
landen, en Pacific... zo wat overal.

Voor de electrische- en dieselmachines, die ont-
stonden toen de gedachten zich reeds richtten naar
een verder doorgedreven rationalisme. nam men een
classificatie aan waarin de DRAAGASSEN aangeduid
worden door CIJFERS die hun aantalopgeven. terwijl
de DRIJFASSENaangeduid worden door letters: de volg-
orde van de letter in het alfabet geeft het aantal drijf-
assen op die in eenzelfde onderstel zijn gegroepeerd.

Een electrische locomotief waarop de assen zouden
geplaatst zijn zoals op de stoomlocomotief type l , zou
dus een 2e 1 zijn. Een andere. waarvan de kast rust
op twee draaistellen van elk twee drijfassen zal een BB
genoemd worden.

Wanneer assen (waarvan de wielen niet verbonden
zijn dOOTdrijfstangen) AFZONDERLIJKaangedreven
worden door motoren. plaatst men het kenteken O bij
de hoofdletter en de locomotief is een BoBo. Voegen
wij er bij dat dit kenteken in de praktijk dikwijls wordt
weggelaten daar al de moderne machines thans onaf-
hankelijke drijfassen hebben.
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OVERAL VINDT MEN 88's
In 1949/1950 stelde de N.M.B.S. 26 electrische loco-

motieven van dit type in dienst (aerie's lOL 120en 121);
50 andere werden geleverd in 1953/1954 (serie 122);
en tenslotte is er sedert begin 1956 nog een levering
van een nieuwe reeks van 83 locomotieven (type 123)
aan de gang.

Men mag beweren dat de electrische locomotief BB
een universele machine is : 95 % van de gemengde
locomotieven en. de goederenlocomotieven van de
S.N.C.F. zijn BB's. de Deutsche Bundesbahn bezit er

honderden en in Zwitserland en Italië maken ze een
belangrijk deel uit van het park.

HAAR ALGEMEEN VOORKOMEN
Een locomotief BB omvat dus 2 draaisteUen met

2 drijfassen (aangedreven door tandraderen) waarop
een kast rust.

Binnen deze kast is de schikking. op weinige uitzon-
deringen na. altijd dezelfde : een stuurcabine aan beide
kanten. een middenafdeling met daarin de toestellen
en de hulpgroepen (compressoren. ventilatoren voor
de afkoeling van de tractiemotoren. transformatoren
voor een machine met wisselstroom. aanzetweeman-
den voor een machine met gelijkstroom. enz.). De loco-
motief heeft een dak. meestal samengesteld uit af-
neembare ele-
menten. waarop
twee stroomaf-
nemers met pan-
tograaf en en-
kele toebehoren
staan. e2 1
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MAXIMUM SNELH,EID

In 1920was de maatstaf 70 km/h voor de goederen-
treinen en 90 kmjh voor de rewgerstreinen. Sedert 1937,
en tot vóór enige jaren meende men dat 105 kmjh de
topsnelheid was voor de locomotieven zonder voor-
assen (1).

Het was het geval in Frankrijk voor de series 241
(Tours-Bordeaux), 0325 (Brives-Montauban) en 8001
(Paris-Lyon).

Deze laatste serie, waarvan het prototype in dienst
werd gesteld in 1947. had nog geen voordeel gehaald
uit de studies en de vooruitgang in Zwitserland verwe-
zenlijkt gedurende de laatste oorlog.

In 1944 had de Spoorwegmaatschappij Bem-loetsch-
berg-Simplon (BLS) inderdaad de eerste BB van de se-
rie 251 (Ae4/4) in dienst gesteld. De toegelaten snelheid
van deze locomotieven was 125 km/h. dank zij belang-
rijke verbeteringen. hoofdzakelijk aangebracht aan het
richtingsstelsel van de asbussen. aan de ophanging van
de draaistellen. en aan de opvatting van het kastfreem.

(1) Voor snelheden van 120 tot 130 km:h nam menzijn toevlucht
tot 2 D 2 's of l D I 's. volgens de durf en de kennis van de bouwer.



OMOTIEF BB
Einde 1945 hadden de Zwitserse Bondsspoorwegen,

· geïnspireerd door het voorbeeld van de B.L.S. ook hun
BB'~van 125 km/h (Re4/4); de Bhetische Spoorwegen
eveneeDS (Ge4/4 - metrische radstand).

Onze locomotieven series 12L 122 en 123 zijn opgevat
yolg.. dezeUde principes, _terwijl de meer klassieke
BB's yan de serie 101 (100 km/h) gelijken aan de 0325
van de S.N.C.F., en onze BB sePa,' 120, onder oogpunt
van het mechanisme van de draaistellen. een gedurfde
en gelukte·extrapolatie is van de draaistellen der zware
railauto's van de N.M.B.s.

Laatste etappe: 2 poeflocomotieven van de S.N.C.F.
(140 km/h) waarvan men voorzag de snelheid tot
160 kmjh op te drijven. werden in 1953 in dienst ge-
steld.

Het wereldsnelheidsrecord op sporen (meer dan
. 300 km/h) werd geyestigd door twee Franse locomo-
tieyen zonder draagassen. BB en CC.

GEWICHT, LENGTE EN VERMOGEN
<À1derstaande tabel geeft een beknopt overzicht van

<le ontwikkeling yan de locomotieven BB inzake totaal
..gewicht. totale lengte, radstand van een draaistel en
· het yermogen in doorlopend regime: de locomotieyen
;.ran da N.M.B.s. komen erin voor.

,,_ .... OewIeIIt Üq1.e .....- Doœtopead
Net .......... la ....er ._ ........-_e8..... Wa .... .wlam \a pk

CI. Midi (SB.c.F.-4001) lno 920
Sud-Ouest (S.N.c.F.) 1935 8:1 12.870 2.950 1640
S.N.C.F. (0325) 1940 80 12.930 2.950 1920
BJ..S.. (Ae4/4) 1945 80 15.600 3.250 3800 (2)
C.F.F. (1le(/4) 1946 56(1) 14.700 3.000 2240 (2)
Italië(E424) 1946 72 15.5SO USO 1400
SB.C.F. {aool) 1947 92 12.954 USO 2400
N.M.B.S. (120) 1950 80 17.180 3.soo 2240

· NXB.S. (121) 1950 80 16.300 3.800 2420
N.M.B.S. (122) 1953 80 18.000 USO 2360
axez, 1953 80 15.600 3.8OB 4080

() VeI'<Iist œaxlmumceWldlt <ml de 8aelbeldagrell8 te kimnen opdrijven
. bU bet berijden .... de bochten.

{ZJ Ibcb_ met _1IIt..- waarvoor bet doorlopend ..,Clme bepaald Is
· bU - ....- DeIbeId daIl voor de andere maebIDeII "Il de tllbe\.

In de ~l ziet men dat de BB langer geworden is en
dat het opgesteld yermogen 1.000 pk per as kan be-
reiken.

.ELECTRISCHE UITRUS:rING
De toestellen die deel uitmaken yan de electrische

uitrustingen yan de locomotieyen BB yenschillen naar-
oakm· a het .eeD machine. is met wisaeJstroom (15.000 óf
_ V - gewoouIijk 16 2/3 of 50 perioden) of met
,PIijbtrOOm (1.500 of 3.000 V) •

.Daar enkel het laatste geYal ons in België interes-
........ gaan we dit oDderwerp Diet oDdenoeken voor
de machines met wisselstroom.
:H()E VEBDEll DE VERDELING VAN DE AANZET-

~ŒfIST'BID IS DOORGEDREVEN, des te meiler 8811

kan aan&8tt_ en d. t. groter daarbij het comfort

BB yan Je Spoa4'Weg-

maatschappij B. L. S.
(80 T - 125 km/M. ..-
BB 8051 yan

S.N.C.F.

BB 9003 yall Je
S.~.C.F., ge/iik~(UJ;g
aan Je BB 9004 Jie.
he t werelJsneilteiJs-

rec.fI'J yestigJe.

BB E 10.003 van Je
Deutsche Bundeshahn.



.s. De locomotief 4001 van de C" du
Midi had 15 aanzetstanden. de 0325
van de S.N.C.F. had er 33. en onze
íocomotieven serie 122hebben er 40.

Deze grotere verdeling doet de
krachtsveranderingen bij het over-
schrijden van de aanzetstanden ge-
voelig verminderen: men kan dus.
zonder gevaar voor doorslaan van
rie wielen, zwaardere treinen in be-
weging brengen.

SOEPELHEID
IN DE BENUTTIGING

Dertig jaar geleden was het de
gewoonte over twee types locomo-
tieven te beschikken voor het sle-
pen van trage goederentreinen
enerzijds en reizigerstreinen ander-
zijds. Dank zij een verder doorge-
zette studie van de motoren. die
toeliet steeds hogere veldverzwak-
kingen toe te passen. is dezelfde
machine sedertdien geschikt voor
alle diensten (onze BB's 120, 121.
122 en 123 slepen inderdaad zware
goederentreinen tegen SO km . h en
reizigerstreinen tegen 120 km/h).
DE SOEPELHEID IN DE BENUTTI-
GING van deze machine is dus in
grote verhoudingen toegenomen.

BB 120 van de N.M.8.S. (8() T . 125 km/hl.

TECHNISCHE VERBETERINGEN
HET GEWICHT VAN DE GEUJK-

STROOMMOTOREN.dat 15.7 kg/pk
bedroeg in 1920, was slechts
7,2 kg/pk in 1947. Dit bekwam men
door de hoedanigheid van de on-
brandbare isoleerstoffen te verbe-
teren en de dikte ervan te vermin-
deren om de thermische verande-
ringen te vergemakkelijken.

DE AANZETWEERST ANDEN zijn
niet meer samengesteld uit pakken
zware en belemmerende giétijzeren
roosters met natuurlijke afkoeling.
maar uit weerstandbiedende dunne
metálen banden die door ventilato-
ren afgekoeld worden en belang-
rijke overbelastingen kunnen ver-
dragen.

De aanzet- en koppelingsCON-
TACTOREN van het electro-pneu-
matisch type met afzonderlijke be-
diening zijn vervangen door lichtere
en minder omvangrijke toestellen
die in groepen zijn verdeeld en be-
diend worden door een nokkenas
aangedreven door electrische servo-
motoren.

VERMINDERING VAN
DE EXPLOITATIE-UITGAVEN

In alle landen houdt de technicus
zich standvastig met de verminde-

Schem« voo een B8 120 van de N.M.B.S
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ring van deze uitgaven ~: hij
moet er rekening mede houdeD bij
het bouwen van de maclûDee.

Het vervangen van de ;ge..ralste
profielijzers door geplooide. ge-
dreven platen di. ·electrisc:lt _last
zijn. het gebruik vcm.ges1o_,liljsten
voor de langsliggers en veal ~gs-
platen die meer weerstand ·~en.

~.,' .

Stuurto'el van een 88 120.

laten toe de kasten steviger te ma~
ken. de weerstand bij botsilsg8ll te
vergroten en de belangriiltbeid 'Yan .
de periodieke of toevallige bentel-
lingswerken te venninderelLi

De toepassing van' verbeterde
draaistellen. het gebruik ?CII'l lip&-
ciale metalen en rubberen w.en-
stuldten. verminderen de ODder-
houdsuitgaven <smeringen. .a.ou-
wingen) en laten toe de h--..m-
gen slechts te doen na 500.oao' km
tussen twee doortochten ,in 'de
weJ'kpIaafs.

Door meer' en meer de ftc .d Ilhm
en machines van de electrisc:be uit-
rusting te standaardiseren zoader
nochtans de soms belangrijke" ...er-
beteringen te verwaarlozen. ......wi-
dert men de in wisselstukk.· be-



T - IJO km/hl. BB 112 yon de N.M.B.S. (81,5 T - 125 km/h)

legde kapitalen en vergemakkelijkt
men de organisatie van de maga-
zijnen.

Het opstellen van deze uitrustin-
gen onder vorm van gemakkelijk
afneembare blokken waarvan de
werkplaats •• n voorraad in goede
staat bezit. laat anderzijds toe de
immobilisatieduur van het materieel

ter; ze hebben grote vensters uit-
gerust met wasemweerders en rui-
tenwissers waardoor de zichtbaar-
heid van de seinen en de baan in
gelijk welk weder volmaakt is.

De treinbestuurder beschikt over
een gemakkelijke zitplaats, heeft de
best aangepaste toestellen voor au-
tomatisch aanzetten in zijn bereik
en kan daardoor al zijn aandacht

Stuurtolel van een BB 12J.

Stuurtafel l'on een BB 122. Het. Bri/glos. op' besteden aan het gadeslaan van de
de yoorruit is een electrische wasemweerder.

in herziening te beperken waardoor
het totaal effectief van het vereist
rollend materieel verminderd wordt.

seinen en van de baan.
Verscheidene veiligheidsstelsels

verminderen de gevolgen van on-
gevallen die zouden voortvloeien
uit een tekortkoming of een on-
oplettendheid van de bestuurder
(dode-manstelsel. proeven met toe-
stellen voor automatisch stilhouden
vóór seinen in de onveilige stand,
sleuteldozen waardoor het onmoge-
lijk is de toestellen en de machines
aan te raken wanneer de uitrusting
van de locomotief onder spanning
staat).

Het periodiek onderhoud van een

COMFORT EN VEILIGHEID
Het mag vermeld worden dat, sa-

men met deze verbeteringen van
zuiver technisch karakter er tevens
naar gestreefd werd comfort- en
veiligheidsvoorwaarden te verho-
gen.

De stuurcabines van de moderne
. locomotieven zijn ruim, afgekoeld in
d. zomer en verwarmd in de win-

...

BB 123

moderne electrische locomotief be-
staat slechts uit eenvoudige bewer-
kingen op reine en gemakkelijk te
bereiken toestellen, in een gezonde
atmosfeer zonder rook en overdre-
ven temperaturen en beschermd
tegen eik gevaar. Dit geldt ook voor
de systematische herzieningen. De
electrische locomotief BBis dus een
machine die toegelaten heeft tal
van .gevaarlijke en onzindelijke be-
roepen te doen verdwijnen en die
àe werkvoorwaarden van de ma-
chinist verbeterd heeft.

Men moet er zich dus niet over
verwonderen dat de bestuurder en
de electromecanicien der werk-
plaatsen van electrische locomotie-
ven hun werk lief hebben.

Enkel de dichters betreuren de
witte- en zwarte rookpluimen waar-
mede de type I zich tooit in volle
krachtsontplooiing .

F. BAEYENS,
Hoofdingenieur M.A.

B;nnenoonz;cht van de opporotuuroldeling yon
een BB 122. Vooraan, motor-l'entilotor aggregaat
met generator en motor-compr.ssor 09grflfoot.

Achteroon apparatuurbIoIc.
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