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DE UURREGELING DER TREINEN
De aponrweg hlijft, niettegenstaande de zeer actieve n... d..-

dinging van auto en vlie¡¡tui¡¡. "l'II voor het puhli ek aantr ekke-
lijk vervoermiddel. Worden inderdaad in om land niet da¡¡e1ijk.
meer dan 600.000 reizi¡¡ ers per spoor vervo .... 1 met eirca :1.700 tr ..i-
nen?

Terecht mag men de vraag ste llr-n of er zi ..h "nd ..r dez.'
massa reizigers één enkele bevindt. die .irh bewust i. van d"
diversiteit en de ingewikkeldheid der prohlemen di" met h..t
inrichten van de 3.700 treinen verhand houden.

In h"t vliegwezpn hesehikt de piloot over dri .. afmetingen in
het luchtruim. De autovoerder heeft de vrije keus lussen de
meest geschikte reiswegen ; hij kan er ook naar willekeur van
afwijken om een aanbevolen eetgelegenheid op te zoeken.

De spoorwegmachinist daarentegen is gehonden aan een vooraf
bepaalde reisweg en cell uur rooster, die hij met de grootste stipt-
heid moet in acht nemen om zijn trein veilig en rellelmati" ter
bestemming te brengen.

Veiligheid en regelmatigheid zijn in hoofdzaak het motto dat
de dienstregeling beheerst. Een reiziger die een trein neemt moet
immers ongedeerd ter bestemming kunnen aankomen. Anderzijds
moet hij er zeker van zijn dat zijn trein geen systema-
tische vertraging zalondergaan, welke behalve wreveligheid hij
hemzelf ook nutteloze ongerustheid hij de hem opwachtende
lamilieleden zou wekken.

Veiligheid
Stippen we onmiddellijk aan dat het niet in onze bedoelrng

li~t de technische maatr ..gelen. ,Ii" de veiligheid der treinen in
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d.. stations en op de haan verzekeren. onder dt' loep tt' nemen.
We zullefl enkel die maatregelen bespr e ken zonder w..Ike ffn
degelijk.. dienstrege-ling niet kan uitp;ewerkt worden. Dez ..
maatregelen staan 11\ verhand met de beschikbare rijtuigen
..n tractiemiddelen. d.. samenstetling der trainen en .I.. op
..Ikander af!!t'stemd., uurregeliuzen die ook onderlinr; verenig-
haar moet en zijn 0111 misrekenineen en ongevalten te voor-
komen.

De samenstelling der treinen
Elk .. trein moef aan hepaal de voorwaard ..n voldoen wal zijn

samenatef ling betreft.
De len!!tt' van de trein mag dil' van d.. perrons niet over-

sehrijden. Moest dit niet het geval zijn dan zouden er zich
hij 't uitstapp ..n ongevallen kunnen voordoen, Ook de efficiënte
werk ing van dl' remmen noopt tot een beperkrng van de lengte,
Een te !!root aantal rijtuigen zou bij remming aanleiding kunnen
f!even tot 'Hl",..worn- s..hokk en me t als gevolp: een keppelines-
"reuk.

B.. last van <I.. tr ein mag ....n bepaalde p;rens. die verband
houdt met de weerstand van ti.. koppelingen. niet overschrijden.
Hij is ook afhank elijk van het vermogen van het aanp;ewende
tractiemirld ..1

D.. aard van het f!ehruiklt· materi ..e] houdt eveneens ver-
band met d.. veif igheid. Het hoeft !!een betoog dat de houten
rijtuillen ruinder veili!! zijn dan hel metalen materieel. Derhalve
is door d.. Maatschappij l'en programma opgesteld voor de aan·
koop van moderne metalen rijtuil(en in vervanging van de veron·
derd e houten voertuigen.

Inmiddels worden. aan d.. kop van d.. met houten rijtai-
f!en samengestelde tr e inen. onbezette sehokrîjtuigen voorzien,
di.. hij eventuele ongevalfen de Itevoillen ervan moeten mil-
deren.

Het is ook van belang de treinen uit voertuigen van dezelfde
soort samen te stellen. zoniet zouden, hij een eventuele botsing,
de zwaarden> rijtuigen .I.. lichtere kunnen verpletteren. Daarom
ook worden d., zwaarste categorieën hij voorkeur in de snelrij-
dend e trein en ingezet.

Ook de rangschikking van de rijtuigen in een trein heeft
haar belang, enerzijds om. zonder lastige rangeringen, rtJtuigen
te kunnen afhaken of aankoppelen ; anderzijds wegens de noed-
llakelijkbeid de reizi~" zoveel
mogelijk per klasse en per he-
stemming Ie groeperen.

De onderlinge
afhankelijkheid
yan de treinen

De treinen met gelijke snelheid
zijn aan de door de seinen he-
paalde tussenruimten I!ehonden.
Voor de treinen met verschillende
snelheid, moeten uitwijkingsmo-
gelijkheden worden voorzien, ten
einde treinen met mindere snel-
heid door deze met grotere snel-
heid te kunnen laten voorbijrr]-
den.
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Een andert' moeilijkheid : de versnijdingen van de reisweg ..n
van een of meer treinen, Versnijdingen zijn onvermijdelijk bij
de in- en uitgangspunten der .latiom; ook aan de vertakkiogen
in volle baan. Het komt er dos op aan de uurregeling van
twee zit·h gelijktijdig bewegende treinen dusdanig uit te werken,
dat geen van de twee zich versnijdende treinen een toestaand
seio ontmoet, zelfs indien rekening gebouden wordt met een even-
tuele licbte vertra~ng in de rittijd.

Voorbeeld : een trein A rijdend op een naar rechts afslaande
vertakking of komend van een zich naar links verwijderende

I

v..rtakkin~ v..rsnijdt de b..weging van trein
spoor f fi,;uur '). Bij 't uitwerken van de uurregelingen van de
treinen A en B moet er rekening worden gehouden met een
tussenruimte van minstens 3 minuten voor de doortocht van de
heide treinen aan de vertakking.

DI' vorige heSt'houwingen hebben hoofdzakelijk hetrt'kking op
de dubbele lijnen.

Ook de eenspor ige lijnen baren hun zorgen, want op deze
lijnen moeten de treinen in bepaalde stations met elkaar kruisen.
De kruisingen v..rminderen het debiet van de lijn en bemoeilijken
de reiaigersdieust in een niet onbelangrijke mate.

Regelmatigheid

Bij 't uitwerken van een uurregeling kemen een zeker
aantal gegevens in aanmerking uur van vertrek, van aan-
komst en van doortocht in de stations; aantal reizigers naar
klassen onderverdeeld ; type van locomotief. Deze gegevens moe-
Ien toelaten een uurrooster met nauwkeurigheid vast te stel·
len.

Verder vereist dl' techniek der uurregelingen ook nog de kennis
van volgende elementen :

de snelheid en de rittijd tussen de verschillende stilstanden ;

de duur van oponthoud in de ~topplaatsen ;

d.. bijkomende tijden die. Ier wille van bijzondere omstandig-
heden, moeten voorzien worden.

De snelheid -- die voor een bepaald baanvak de
d"',I.. door .Ie mar hrnist lia te leven snelheid IS

verhand :

geruid-
houdt

18

met de hert·dell lijn en ill '1 I.ijzolld er ...el het prufi'"

ervan ;
mel hel type van sleepmiddel ;

met de last van de trein.

De riuijden worden vutgesteld op grond van voor iedere lijn
berekende ,ype-uurregelUagett.

Het oponthoud in de stations is afhankelijk van de belang-
rijkheid van hel verkeer : aantal op- en afstappende reiziger&,
aantal te laden en te lossen colli's, reisgoedvenendingen en post-
zakken. Het hangt eveneens af van de verriehtingen die mel de
traene en de samenstelling van de trein in betrekking staan, zoals :
watervooraiening, verandering van locomotief, rangerin«en voor
het aankoppelen en afhaken van rijtui«en. Het bepalen van de
juiste duur van een oponthoud berust dus op een praktische
kennis van behoeften en middelen, d.W.L op een gewiaae onder-
vinding.

Wat de te voorziene bijkomende lijden betreft, deze zIJn afhan-
kelijk van de snelheidsbeperkingen die, op bepaalde punten van
hel baanvak, moeten in acht genomen worden en van de snelheids-
verminderrngen die met het aanzetten of stilhouden der treinen
gepaard gaan.

De belangen van de cliënteel

Tot nog toe onderzoehten wij het vraagstuk van de uerregelingen
voor een op zichzelf staande trein.

Wanneer nu de tremen uil het oogpunt van hun onderlinge
..... mhang worden beschouwd, biedt het probleem nog een ander

: de belangen van de cliënteel.

voldoende t·erbindingen moeten wor-
die in de grootst mogelijke mate aan de openings-
van nijverheids- en handelsilJ.tltellingen, sehelen,

aangepast worden.

Daar een reiZiger in menig geval verplicht zal zIJn twee of
meer treinen te benutten alvorens zijn bestemming te bereiken.,
stelt zich ook de eis van snelle IUlIJ$luitingen en kort« -.:Iauijd_
voor heloverslappen in de aansluitingsatations.

De wachttijd wordt beïnvloed door het aantal overalap-
pende reizigers en dour hel feil dal twee aanslnitende treinen
ui of niel tegenover elkaar op hetzelf. perron 8taan. Een waeht·

HET SPOOF

-~



lijd van minder dan ;; minuten .Iient te worden p:"wN'rd, zulk.
inzonderheid mel het oog op de neutralisatie van eventuele lichte
vertragingen van de aansluitende treinen.

Een bijzondere vermelding verdient de cadancering "on de IIl1r·
regelingen die, naar gelang van de rationalisa lie, meer en meer
wordt doorgevoerd.

Een gecadanceerde uurregeling is een uurrel(elilll( die zo werd
opgesteld dat de stations van een zelfde lijn de ganse dag door
altijd met een regelmatige tuss ..npoos worden bediend, hetzij om
het half uur, hetzij om het uur, helzij om de twee uur, dit
volgens de omvang van de r-liénteel. Haar toepassing heeft echter
nieuwe vraagstukken in 't licht gesteld waarvan de oplossing
in zekere gevallen op onoverkomehjke hinderpalen stuit. Er wordt
nochtans zonder verpozen naar gestreefd de cadaneering op de
hoofdlijnen stelselmatig te verwezenlijken. De uurregelingen op
de secundaire lijnen ~orden er in de mate van het mogelijke
op afgestemd.

De cadencering biedt
hespaart hem 'namelijk
toelaat de vertrekuren
te onthouden.

de reiziger een groot
een geheugengymnastiek

van de treinen over "en

gemak;
doordat
gehf'l.,

Het economisch aspect
Zo het enerzijds de wens is de re,z'g er v....lvul diae ver hin-

dingen in ruime en gerieflijke rijtuigen Ier hesrhikking Ie stell,'n,
mag anderzijds de economische factor niet uit het 0011

verloren.

Mel dat doel is het noodzakelijk het hesehikbaar lil

zo oordeelkundig mogelijk te gebruiken, door de melle
benuttiging ervan in de hand te werken en de
treinen aan de behoeften aan te passen.

-Op de spitsuren -~ dit
zijn hoogtepunt bereikt --

zijn
zal

de uren waarop
de samenstelling

doorgaans tot het maximum worden opgevoerd, len einde het
inleggen van bijkomende Ireinen te vermijden. Deze zouden

"enkel de moeilijkheden op de lijn vergroten en de regelmatig.
.beid van de loop der treinen compromitteren. Met hetzelfde
.: doel zullen de rijtuigen Illet grote capaciteit hij voorkeur op

druk bereden lijnen worden ingezet; de andere op de secun-
lijnen.
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Huitt," ~1(' spitsuren past Iu-t dt' ~alllf"lI~h·1I11 clt'r rreiru'u
in le kurten, ten einde nutteloze trarli ..knsten ,it Il' sr-hake-
len.

Wal III '1 hijzonder de omnibustreinen br-treft, zijn r ittcn over
te lange afstanden ongetwijfeld anti- er-nnomi ... h en dr-uisen in
tegen het degelijk gehrllik van dl' rijtuigen.

l'I,'n zal zir-h rr-eds he hhen aígevraagd waarom in zeker .. gevallen
de stopplaatsen van olllnihuslreinen alternatiel afwisselen ~ Heel
eenvoudig omrlat lWI. in ver hanr] nH'1 lu-t ""rk""r, ¡(el'n zin b.·.·ft.

zij
zij

dag

fd .. plaats, I.. ",· sru-l op ,·Ikanll.'r ,·.. Ij(t'nd,· stil,landl'1I l,·
die over igen • .t.. rilli.id z..uden ",·rI",¡:,'n cn 1ie 1 ver-

van hrandstof doen stijgen,

laatste woordje in ver haru] IIIel bet economisch aspect.

de minder hclangr ijkc lijnen, vnoral op de lokale lijnen
onh..langrijk verkeer, worden de omnihusstoomlreinen in

mate van het mogeljjke door motortreiuen vervangen, zo ze
iet g.'heel worden uitjl;".chak..Jd r-n voor autobusdiensten de plaats

1)1'1... mutnrtre inen lijn meestal semi-direct, terwijl de auto-
hussen de omnibusdienst verzekeren met gepaste aansluiting ''l'
de semi-directe treinen in de knoopstations. Zo men nu verder
weet dat d.. semi-directe tr eim-n in onmiddellijke aansluiting
staan m..t de tremen van d.· axiale lijn ..n, dan moet men loe-
geven dat de treindienst zijn doe] heeft bereikt en aan de clién-
I.·.·' l>;I'makkdijke di ..nstr-n ItI'dt ""r"'haft met ...·n minnuum van
kusten. ...

\\'ij hopen tllIl onze ¡..-sche iden uit ..enzetting het spoorweg-
1'""on" ..1 zal get. .... id hebben, '·lIl.ijn helangstelfing zal ge-
w .. kt hebhen voor "ell uiterst verantwoordef ijke taak die een
grote kennis van het t...drijf vereist.

Zij zal hij gelegenheid t..n nutte kunnen gemaakt worden
om het puhliek, dat er op I...t sruk van reizigersdienst ,'l'li ver-
keerde opinie op nahoudt. met kennis van zaken voor te
lichten .

I.. VERELST.
Huofrlj nsper-teur,

\djl. Dir. E.

I;1'Ii
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