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ANNEXES.

—

PREMIERE SERIE.

Tableaus velatifs auw longueurs parcourues par les voyageurs.
Nos des

annexes.

1. Tableau donnantles calculs du parcours moyen de chaque voyageur, de 1840 a 1843 inclusivement :
1° Sur les lignes du Nord, de I'Est et de POTUEE wcere o areisisinmms s iiaasawawspmeses 108

20 Sur la ligne du Midic.eenenerarneanennens o oceiidle O R 0= 107
3° Sur U'ensemble des lignes...ccevevvereenees B e eeienivies S IO swemuise: 108

2. Tableau présentant la répartition des voyageurs de l'exercice 1843, -en catégories diverses,
d’aprés les distances PATCOUIUES + 4 v a s s snnnssssssesnnssssssnneresssannnsnssssssssts 109

DEUXIEME SERIE.

Receltes de 1836 a 1843 inclusivement. — Répartition mensuelle et par lieue ewploitée
pour chaque espéce de transport, pendant les dits ewercices. — Rapport du produit de
chaque mois aw produit de Pannée entiére. — Influence moyenne des mois sur les pro-

duits du chemin de fer.

3. Tableau des recettes totales et par lieue exploitée pour les diverses espéces de transports pendant
chacun des mois de Pannée 1836..coeneivenranennees . Ceressesetasssaseiaaeanee « 112
4. Tableau des recettes fotales et par lieue exploitée pour les diverses espéces de transports pendant
chacun des mois de 'année 1837........ seimieibs S8 SRS SRR F R P R R 113
5 1d. pour P'exercice 1838.ccvanuennnenness osuiinie R S PP 1
6. Id.  [- 1 IR T 8 L O LD ek e LR R 115
7. ld. 1840.cc0cvences S e TR e R — R e S sioevwen 110
8. ld. 1841 ciecceccascnccncnnnns ceeeenes SRea s sreewsionems sio sibia B L 117
9. Id. UBAD s o srmivnio s s sl ST SERRRREwSNT D ma i g nen b YUBEIREER e . 118
10. 1d. 1843.0uvrannnncannnnnannes RS LI s v sy 19
11.  Tableau récapitulatif des produits annuels par lieue exploitée et pour chaque espéce de transport,
pendant les années 1836 @ 1843, .cucvnvnnnenes o B R Ve e 120

12.  Rapport, par lieue exploitée, du produit de chaque mois (de 1840 i 1843) au produitde 'année
entiére pris pour unité: 1° pour les recettes de toute nature et 20 pour les recettes des voya-
geurs seulement. — Rapport moyen pour les quatre derniers exercices, donnant, dans les deux
cas indiqués ci-dessus, I'in fluence moyenne de chaque mois sur les produits du chemin de fer. 121

13. Echelle graphique des produits mensuels du chemin de fer par lieue moyenne exploitée, pendant
les quatre exercices précités, établie d’une part en raison des recettes réelles, et, d’autre part,
en raison des recettes fictives, calculées d’aprés le tableau des influences moyennes des divers

1226is

TSRS O U0 S I Rt A Seeeas )

TROISIEME SERIE.

Mouvements et recettes donnés, en 1848, par chaque station, tant principale que secondaire,
considérée comme liew de départ.

-

14. Mouvement des voyageurs par classe et pour chaque station sans exception.......... cesvesenn 1

9
15. Receites tant ordinaires qu’extraordinaires, opérées dans chacune des dites stations..eeeeeeeses 12

Q

QUATRIEME SERIE.
Mouvements et recettes de lexercice 1848 répartis par stations principales de départ et
d’arrivée.

16.  Tableau donnant la répartition du mourement des voyageu?rs par stations principales de départ
et de destination......ovvvennes T T T N e R e s e eovee 133
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17.  Tableau semblable pour le mouvement des bagages id.................................. T 7/
18. 1d. mouvement des marchandises id......... caeeis veiee seshvieaie vane 141
19.  Tableau donnant la répartition des recettes des voyagewrs (ordinaires) par stations principales de
départ et de destination........c.oviiinian. sresnes L T S PP N P TS 145
20.  Tableau semblable pour les recettes des bagages par id......o.oovviviiiiiiiiiiinnnan. s vs 149
21. Id. recettes des marchandises parid................. eo sioine vovevens 183
22 Id. receties ordinaires de toute nature par id, ...t 157

CINQUIEME SERIE.

Mowvements el recettes de Uezercice 1845, répartis par lignes ow sections de départ et

d’arrivée. — Importance totale et par lieve de longuewr de diverses sections , pour chaque
/4 ) q

nature de transport.

23.  Tableau donnant la répartition par sections de départ et d’arrivée du mouvement des voyageurs
(ordinaires)....cieeciaecvas B O AR S AT 4 S T R T 162
25.  Tableau semblable pour le mouvement des bagages........... viawiesns 00010 RS 166
27. Id. mowuvement des marchAndises .........:vvvevinivnnaninen R 170
_24. Tableau donnant l'importance totale et par lieue de longueur de chaque section du chef des
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37. 1d. receltes de toute nature, (tant ordinaires qu’extraordinaires) secseingie 189

SIXIEME SERIE.

Mouvements et recetles (transports ordinaires) qu’on et obtenus pour lexercice 1843, si
toutes les sections eussent été indistinctement ewploitées du 1°° janvier au 31 décembre.
— Répartition par sections de départ et d'arrivée. — Importance totale par lieue de

longuewr, de chacune de ces sections, dans ladite supposition.

38.  Tableau donnant la répartition du mouvement des voyageurs, par sections de départ et d’arrivée,

en supposant toutes les sections, sans exception , exploitées depuis le 1° janvier jusqu’au
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SEPTIEME SERIE.

Balance des receties et dépenses relatives & chacune des sections du réseaw, pour Uevercice

1843.

52.

52bis,

53bis,

e
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1° Répartition, par section, des dépenses de 1¢ établissement :
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