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loo 

et de destination 



17. Tableau semblable pouv le mouvement des bagages ici 137 
18. Id. mouvement des marchandises ià 141 
19. Tableau donnant la répartition des recettes des voyageurs (ordinaires) par stations principales de 

départ et de destination 145 
20. Tableau semblable pour les reee«es ia ja jes par id 149 
21. Id. recettes des marchandises ^ar li 153 
22. Id. recettes ordinaires de toute nature par id 157 

CINQUIÈME SÉRIE. 
Mouvements  et recettes de l'exercice  1 8 4 3 , répartis par lignes ou sections de départ et 

d'arrivée.  — Importance  totale et par lieue de longueur de diverses sections, pour chaque 
nature de transport. 

23. Tableau donnant la répartition par sections de départ et d'arrivée du mouvement des voyageurs 
(ordinaires) 162 

25. Tableau semblable pour le «(oitrewenf  rfes  ftcfjnjes  166 
27. Id. mouvement des marchandises 170 
24. Tableau donnant l'importance totale et par lieue de longueur de chaque section du chef  des 

mouvements des voyageurs (ordinaires) tant pour les départs que pour les arrivées 164 
26. Tableau semblable pour les mouvevients des bagages 168 
28. Id. mouvements des marchandises 172 
29. Tableau donnant la répartition par sections de départ et d'arrivée des recettes des voyageurs 

(ordinaires) 174 
31 . Tableau semblable pour les recettes des bagages 178 
33. Id. recettes des marchandises 182 
35. Ici. recettes ordinaires de toute nature 186 
30. Tableau donnant l'importance totale et par lieue de longueur de chaque section , du chef  des 

recettes des voyageurs (ordinaires) 176 
32. Tableau semblable pour les reeeWes cies ftn^ajes  180 
34. Id. recettes des marchandises 184 
36. Id. recettes réunies (transports ordinaires) 185 
37. Id. rece/<(?s (tant ordinaires qu'extraordinaires) 189 

SIXIEME SERIE. 

Mouvements  et recettes {transports  ordinaires) qu'on eût obtenus pour l'exercice  1843, si 
totites les sections eussent été indistinctement exploitées du janvier aw 31 décembre. 
— Répartition par sections de départ et d'arrivée.  — Importance  totale par lieue de 
longiteur, de chacune de ces sections, dans ladite supposition. 

38. Tableau donnant la répartition du mouvement des voyageurs, par sections do départ et d'arrivée, 
en supposant toutes les sections, sans exception , exploitées depuis le 1" janvier jusqu'au 
31 décembre 198 

40. Tableau semblable en ce qui concerne le mouvement des bagages 202 
42. Id. id. mouvement des marchandises 206 
39. Tableau donnant l'importance totale et par lieue de longueur de chaque section, du chef  du 

mouvement des voyageurs, dans la supposition dont il s'agit 200 
41. Tableau semblable en ce qui concerne le mouvement des bagages 204 
43. Id. id. mouvement des marchandises 208 
44. Tableau donnant la répartition des reoeKes des voyageurs,'fsï  sections de départ et d'arrivée', 

dans la supposition dont il est question 210 
46. Tableau semblable en ce c£ui concerne les recettes des bagages 214 
48. Id. id. recettes des marchandises 218 
50. Id. id. recettes ordinaires de toute nature 221 
4-5. Tableau donnant l'importance totale et par lieue de longueur de chaque section du chef  des 

recettes des voyageurs, Aans \s. supposition indiquée ci-dessus 212 
47. Tableau semblable en ce qui concerne les recettes des bagages 216 
49. Id. id. recettes des marchandises 220 
51. Id. id. recettes ordinaires de toute nature 225 



SEPTIÈME SERIE. 

Balance des receiies et dépenses relatives à chacune des sections du réseau, pour l'exercice 
184S. 

1" Répartition, par section, des dépenses de 1"' établissement : 

.52. S 1". Route pioprement dite ĤO 
J 2. Bâtiments des stations 
5 3. Dépendances id 233 
J 4. Personnel et dépenses générales 235 
5 5. Matériel des transports 236 

fj2l>>'.  Tableau récapitulatif  des dépenses de premier établissement pour chacune des sections du réseau. 237 

2° Répartition, par section, des dépenses d'exploitation : 

53. 5 T ' . Service de l'entretien et police des routes et stations 238 
5 2, Locomotion, entretien du matériel, service des transports et frais  de perception 239 
î 3. Administration générale 240 

.53'". Tableau récapitulatif  des dépenses d'exploitation pour chaque section 242 

3° Parallèle entre les recettes et les dépenses de chaque section : 

54. Tableau donnant pour chaque section et par lieue de longueur : 1° le montant des recettes réelles ; 
2° celui des frais  d'exploitation ; 3° l'excédant des recettes sur les dépenses d'exploitation ; 
4" la dépense de l" ' établissement, y compris le matériel des transports ; 5° enfin  le bénéfice-
net par rapport audit capital d'établissement 243 


