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COMMANDE CENTRALISEE 
DiRIGE  A DISTANCS  4 SOUS-STATIONS 
ET  13 POSTES  DE SECTIONNEMENT 

VNfi 
Vous savez que les centrales industrielles de notre pays produiseij 

l'énergie électrique, sous des tensions diverses, EN COURANl 
ALTERNATIF. Or, nos locomotives et nos automotrices électriqui 
sont construites pour être alimentées EN COURANT CONTINU, '•' 
la tension nominale de 3.000 volts. Il faut donc transformer le coi '' 
rant « industriel » alternatif en courant continu - de traction ». Cet 
transformation se fait dans des sous-stations, et le courant transforig ' 
est ensuite distribué, par les lignes caténaires, aux véhicules élei | 
triques. ' 

L'étoile des lignes caténaires qui entourent Bruxelles compren ' 
plusieurs sous-stations. Quatre d'entre elles, Bruxelles-Midi et Bri 
xelles-Nord (sur le groupe de Bruxelles), Louvain et l.anden (si ' 
le groupe d'Anvers) alimentent une zone de trafic intense, qi " 
comprend d'importants tronçons des lignes 36. 124, 50, 161, 139, 2®' 

h 

La coupe horizontale du local est une demi-
ellipse. et s a paroi courbe est formée par l e 
t a b l e a u de commande et de s ignalisat ion. Les bu-
r e a u x sont p l a c é s entre les loyers de l 'ell ipse, dont 
le grand a x e a 26 m. et l a moitié du petit a x e 
presque 10 m. 

S e s dimensions imposantes ont été condition-
n é e s par l 'ampleur du programme de commande 
et de contrôle à réaliser, ainsi q u e par l 'é tendue 
du réseau ca téna i re à représenter . Ce local est incontestablement une réussite esthétique, tant par s a con-
ception architecturale hardie q u e par l a présentation. la couleur dominante du t a b l e a u (vert ol ive) et son 
éc la i rage indirect. 

Sur la partie supérieure du t a b l e a u figure le plan schémat ique des installations ca téna i res appartenant à 
la zone d'action du répartiteur. 

Cette partie est conçue de telle sorte que le répart i teur ait constamment devant lui une représentation, claire 
et conforme, de la réal i té . C e l a lui permet, lors d 'avar ies de prendre immédiatement toutes les mesures requises, 
et souvent s a n s consiilter de document ou s a n s quittei s a t a b l e . 

A noter q u e cette partie du t a b l e a u a é té a d a p t é e aux b e s o i n s de l 'exploitation par le secteur « caténaires 
et sous-stations » du groupe, qui a mis a u point, lui-mênie. l a^ technique de signalisat ion rendant possible It* 
lecture à dis tance du schéma. 
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«1 et ZS »insi que l'ensemble des gares de Sch?.erbeek. Bruxelles-
A Btux'eUes-Midi et la joncUon Nord-Midi. 

N '""cette zone électrifiée, qui écoule la plus grande partie de notre 
t fie ferroviaire, dépend, pour ce qui concerne l'alimentation en 
, du poste de commande centralisée de Bruxelles-Midi, des-
• '"L p,r le répartiteur E.S. du groupe de Bruxelles. Oui, une seule 
t Ifîjiiitlon dirige à distance quatre sous-stations et treize postes 
g " ^ t t i o n n e m e n t (1), dont celui de Waremme se trouve à plus 

U 75 kilomètres du poste de commande. 

(|i En général, à mi-distance entre des sous-stations voisines, se 
Srauve un poste de sectionnement, dont le rôle est de mettre en parallèle. 

„ l'Intermédiaire de disjoncteurs. les quatre sections de caténaires 
aboutissent. 

Le répartiteur, un contremaître, a les attributions suivantes : 
I") Assurer l'alimentation des lignes caténaires, en l'adaptant aux 

besoins d'énergie du trafic ; 
2") Mettre hors tension les caténaires pour entretien ou réparation ; 
3 ') Surveiller le bon état des caténaires et, lors d'avaries ou d'in-

cidents, isoler immédiatement le tronçon défectueux et prendre 
les mesures requises pour hâter les réparations. 
L.a transmission des commandes et des contrôles se réalise par 

un appareillage fort complexe, qui répond à des exigences sévères 
de fonctionnement et de sécurité. 

C'est cette réalisation remarquable de l'automatisation ferro-
viaire que nous vous présentons en photos, avec des commentaires 
de M. D. Varendonck, ingénieur du secteur • caténaires et sous-
stations » au service E.S.. groupe de Bruxelles. 

Vartie  supérieure  — Plor 
[tckématique des installations 

caténaires. 

Partie inférieure  — Manettes 
de commande et lampes de 

contrôle. 

La partie iniérieure du tab leau comprend, par sous-station et par poste de section-
nement, les manet tes n é c e s s a i r e s à la commande des dis joncteurs d'arrivée haute tension 
( c â b l e s d'al imentation), des groupes redresseurs et des dis joncteurs de feeder 3 EV, 
ainsi q u e les l a m p e s qu'il faut pour pouvoir contrôler les m a n œ u v r e s effectuées. Tous 
c e s é léments s e succèdent logiquement sur l e plan schémat ique de c h a q u e installation. 



Pour pall ier l ' inconvénient pouvant résulter de l'iso-
lement complet du répartiteur, la s ignal isat ion — optique 
et acoust ique — de tous les apparei ls intéressants est 
poussée aussi loin que possible, tandis que des moyens 
de communication té léphoniques très periect ionnés sont 
mis à s a disposition. Outre des circuits automatiques de 
notre réseau, le répartiteur dispose : 
— Du circuit d 'appel sélecti i « de régulation », sur lequel 

sont raccordés les sous-stations, les postes de section-
nement, certa ines c a b i n e s de signalisation et les 
dispatchers ; 

— Du circuit S.O.S. , sur lequel sont raccordés les postes 
d 'alarme répartis le long des l ignes. 

Dernièrement, le répartiteur a été doté de communi-
cat ions « radio » a v e c les quatre véhicules « ca téna i res » 
du groupe de Bruxelles et le camion autorail-route de 
Louvain ; à cette lin, son poste est branché sur l 'émetteur-
récepteur radio du centre routier de Bruxelles-Tour et 
Taxis. Sur la photo sont vis ibles aussi bien le micro 
que le boîtier récepteur. 

Ce qu'on trouve derrière le t a b l e a u . 
La té lécommande et la té lés ignal i sa-

tion (contrôle visuel de la m a n œ u v r e ) 
s'effectuent à l 'aide de trains d'impulsions 
de courant (parcourant des c â b l e s télé-
phoniques spéciaux, dits « pupinisés »), 
fournis par des sélecteurs « p a s à p a s », 
des relais et des accessoires du type 
« téléphonie automatique ». Il est à re-
marquer que nous n'utilisons qu 'une 
seule fréquence, même sur la té lécom-
m a n d e à trois fils, employée pour la des-
serte d'un certain nombre de postes b r a n -
c h é s en paral lè le sur le même c a b l e . 
Par un contrôle de la position d'un appa-
reil, préa lab le à c h a q u e manœuvre , toute 
fausse commande est exclue. 
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Ci-dessus figure le réseau caténaire — c h a q u e voie élec-
friiiée étant f igurée par un irait — de la g a r e de Louvain. 

Les nombres tels q u e 73, 75, 76 (para issant en noir sur l a 
photo) représentent des isolateurs de section, tandis que les 
nombres à trois ou quatre chiffres, tels que 213, 215, 225 (parais-
sant en b lanc sur une plaquette rectangulaire foncée) représen-
tent les numéros correspondants des « c a s » du t a b l e a u II, c'est-
à-dire de l ' ensemble des différentes mesures à prendre pour 
mettre hors tension les « tronçons de ca téna i res » considérés. 

Enfin, les " feeders >, c 'est-à-dire les c â b l e s d'alimentation 3 KV, 
sont figurés par des lettres telles que M, X, C D, ou par des 
nombres tels que 7, 8, 9 paraissant sur une plaquette corrée. 



La couleur des différentes l a m p e s 
de s ignal isat ion var ie suivant leur 
rôle. Ainsi, sur le s c h é m a de la 
sous-station de Landen, l a l a m p e 
jaune a l l u m é e d'un dis joncteur d'ar-
rivée H.T. s i g n a l e une forte b a i s s e 
de tension (voir la f lèche en traits 
pleins), tandis q u e la l a m p e b l e u e 
« de b l o c a g e » (voir l a f lèche en 
pointillé) d'un groupe redresseur si-
gnale le d é c l e n c h e m e n t de c e groupe 
à l a suite d'un défaut g r a v e , c e 
qui n é c e s s i t e un e x a m e n sér ieux 
avant r é e n c l e n c h e m e n t . Q u a n d l a 
lampe b l a n c h e d a n s l a m a n e t t e d'un 
apparei l s 'a l lume (voir l a double flè-
che) et q u e le s i g n a l a c o u s t i q u e 
tinte, c e l a signifie q u e l a position 
de cet a p p a r e i l est différente de 
celle de l a manet te a u poste de 
commande. Le répart i teur peut vé-
rifier à c h a q u e instant l e bon fonc-
tionnement de l ' a p p a r e i l l a g e à l 'a ide 
des m a n e t t e s ou des boutons-pous-
soirs de contrôle ( C E et G C K ) , de 
contrôle d e s l a m p e s (LK) et d 'une 
sotmerie d 'a larme. 

L a photo ci - dessus représente le 
« n œ u d » de L i n k e b e e k et le poste de 
sec t ionnement qui met en p a r a l l è l e l es 
tronçons des l ignes 124 et 26. 

Le contremai t re et le chef é l ec t ro mécanic ien ef fectuant des 
mesures à l ' a p p a r e i l l a g e du redresseur de courant 48 V, 


