Au cceur de I’Europe, la ligne Bile-
Chiasso, dite du Saint-Gothard, ne comp-
te pas moins de 71 tunnels et de 519
ponts et viaducs. Trés accidentée, elle
telie les grands centres industriels du
nord des Alpes 2 ceux du sud.

F . 1884, le train le plus rapide par-
cvurait la ligne en 9 h. 40. Aprés Iélec-
trification, en 1924, le méme trajet était
accompli en 6 h. 12, 2 la vitesse moyen-
ne de 5o km./h. Aujourd’hui, le temps
de parcours est ramené 2 § h, 3 la
moyenne de 64 km./h., alors que la k-
gne compte de longues rampes ayant
jusqu’a 27 pour mille de déclivité.

Ce résultat est obtenu grice aux

nouvelles Ae 6/6 des C. F. F. Ces lo-
comotives, du type CC, série 11.400,
peintes en vert olive foncé, remorquent
sur les rampes une charge maximale de
600 tonnes a la vitesse de 75 km./h.
Deux prototypes (11.401 et 11.402) fi-
rent leur apparition en 1952. En 1957,

- une deuxiéme série de 12 locomotives

(11.403-11.414) fut livrée. La méme

. année, suivit une nouvelle série de 13

machines (11.415-11.427). Ces dernié-
res et celles qui sont en cours de livrai-
son ne portent plus de ceinture chro-

mée.

La 11.427 fut exposée a Bruxelles
en 1958.

La dénomination suisse 6/6 signifie
que, sur six essieux, six sont moteurs.
En Suisse, une CC est une 6/6, une
BB ‘est une 4/4, une 2D2 est une 4/8,
etc., etc.

FICHE TECHNIQUE :

Longueur : 18,400 m.
Largeur : 2,950 m.
Hauteur : 3,760 m.

Puissance ; 5.820 ch.

125 km./h.

Poids total : r20 tonnes.

Vitesse max. :

Tension, 15.000 volts monophas

16 2/3 périodes.

Editeur responsable :
A. Huys, rue de Louvain, 21, Bmxelles.
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