| .sitme, composé de seize chars & bancs, por

P 0 | A ‘ ; 4 W

e s A e ' PRy e i > &
i : S ke T et L BN e :
| i Dl T R e SR
AP . - L
" R o AP T 0 1 ST MRSIo 3 Momrtn
: %R :
< e S P v d Fock
5 B <
3 1 i
e ‘
& . .
a / )
v

La Grande-Bretagne avait laissé |‘entreprise
privée ne créer que des trongons d’intérét local.
La Belgique dessina, la premiére, un réseau com-
plet de voies ferrées.

Aprés la révolution de 1830, le Gouvernement
prit un arrété pour faire étudier un chemin de fer
reliant Anvers avec la Meuse et le Rhin. On crai-
gnait, en effet, de voir la Hollande entraver les
relations commerciales entre notre port, la mer
et les deux fleuyes. Cette mission fut confiée aux
ingénieurs Simons et De Ridder. Le 1°" mai 1834,
Léopold 1" signait une loi définissant le principe
d’exploitation du réseau.

La construction de la premiére ligne, de Mali-
nes & Bruxelles, fut réalisée en un an, et, le
S5 mai 1835, le train inaugural quittait la gare
de Bruxelles Allée-Verte. 1| était divisé en trois
trongons : le premier, composé de sept voitures,
était remorqué par la locomotive la « Fléche » :
le deuxiéme, composé de trois chars & bancs et
quatre diligences, par la « Stephenson » ; le troi-

I'« Eléphant ». Ces trois machines avaient été
fournies par Robert Stephenson, dont le pére,
George, était parmi les neuf cents invités au
voyage.
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