
Cependant les hautes vitesses actuelles ont
rendu nécessaire une solution plus radicale, Il
a fallu réaliser il tout moment la proport ionnalit é

voulue entre la vitesse du train ct la pression
sur les blocs de frein, utiliser au début du frei-
nage des pressions sur blocs doubles des pres-
sions actuelles et les ramener ensuite ,1lI~ pres-
sions norrnales.

.\ cette tin on applique il' Ireiu dil auto-
uariable, qui est basé sur J'action du n régula-
teur centrifuge il contrepoids mù par un essieu
et qui établit automatiquement, par linterrné-
diaire de distributeurs appropriés, une relut ion
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des wagons
par E. FOSSOUL

international

Xous avons dit que le wagon accepté à

l'échange devait être acheminé jusqua la gare
destinataire. Le réseau propriétaire en est donc
privé jusqu'au moment du retour. Pendant
toute la durée de son
absence, le wagon Ill'

ra pportera a ucune
taxe él son proprié-
taire, les taxes affé-
rentes au trajet effec-
tué sur les réseaux
étrangers revenant it
ces résea ux.

Il est juste, dés
lors, que le chemin
de fer propriétaire
reçoive du réseau ces-
sionnaire line indem-
nité comme bonifi-
cation pour la perte
momentanée de l'ut iii-
sation de son wagon et
comme dédommagernent pour lusur« du vehi-
cule et l'amortissement du capiLli l'ng;l!..(t',
Cette indemnité const it lil' aussi 1111 <t imulnn t
pour la prompte restitution du mun-riel.

marchandises (suite)
,
a

L'udministrution qui reçoit des wagons étran-
gers doit payer it lndminist ra tion propriétaire
une r\.'dl'yall('l'. appdt,t' redevance dt' location,
edit' rl'dt'YIlll('I' .:-tait. sous les anciennes con-

Wagon G, v,

vcnt ious. (';dnIil'l' d';lprl's IL- lelllps P;¡SSÓel It-
p:lr<'OIII"S('Il'l'cllll' SIll' iu dmi nist rn l iun C'l'ssioll-
u.ure.

Par IIll'SIIl'I' dt' siJllplitic:1 íiou cl :ldllldl:lnt
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Wago~ fermé à vasistas, 1ST
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t ion i\llllll'dilill', 1>:111'-

('('" ca", le rc'sl'a u Cl'S-

kll!]l~ ('I P:IITI)lIrSsonL
l'Il g0IllT:i1 liés l'!l tre

l'L1~. le u I. v. a
n'Ill pll\l'l' la redevance
.louhl« par la rcde-
\'¡I!l('C lIlllC/lIl' dl'
II'll!]I'" Cd k rede-
v.uu«: l'si progres-
SIH' l'l c:llculél' pilI'

jOIlI'Ul'l' «nt ière et pilI'

\\llgOIt. Ú ruisou de :
Ir.vor (I,KO du 1er

a u ï P ,i o u l',
Wagon plat 20 T, 12 m,

Wagon fermé, 15T,
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SIOIlIl:llrl' ('SI' dislll'llSl'
dil p:1 icnnnt de LI
loc.it iun pour t ou t ou
p.uí i« des jours dur-
l'l'l, Il ,'ollditiOIl qu'il
.-u dOlllll' in íorma t ion
l'Il temps voulu.

L'o/lligltlioll dl'

pll:';LT unv rl'dl'\':lIlCl'

pour tou t wagoll
l' t rit Il ,c( l' r q LI' l'Ill' "

J'l'\'Oi\'l'nt, cu lra înc
pour ILos administra-
tions dl' chcmius dl'

j'l'l', 1:\ Ll'nUl' du n«

ro m p l a h il i l è dl's
lThllllgl'S dl' matériel.
.\ l'aide de relevés



établis par les gares
d'échangc et me n-
l io n na nl sé pa rém« n l
lcnt rec l'l la sortie de
lous ks \yagons par
dak, marque el uv,

chuquc administra-
t ion dresse, par mois
d pur administration
p r o p r i è t a ir e , d es
comptes dl' redevan-
n's jlour t ous les wa-
gOlls étrangers reçus,

\ïenll'lhuill' l'opé-
ralion li nu le la
liquida lion (lL's del-
les ~ Par mesure dl'
simplificu t iou c í pour
eviter des mOUYl'meIÜS dl' fonds inutiles
entre les difléren ts réseaux, on a recours ù un
Bureau ele Corupcnsat inn auquel chaque admi-
nistration notifie sa dette mensuelle envers
chacune des autres, Ce bureau dresse mensuelle-
ment pour chaque réseau UIl tableau indiquant
l'Il l'ranes-or, les créances e l ks de t les ainsi
que les soldes qui en résultent.

Voilà expose clans ses grancles lIgnes
le mècu nisrne des échanges du materiel.
Examinons quelle l'st limport ance de
ces échanges ù la Soc'iétè :'\ationale,

Bien que la crise que nous trayer-
sons ait fait fléchir sensiblement nos
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fel', nos éc hangt's
í rès importants,

Wagon fermé 's T.

Ell J~lJ:), il dad d('hill'ur dl' !),,-)O(l.(HI(j ,'r:II1CS-
(Ir, soil ï,'-;,()UO,OI)Ü dl' lr.mcs dl' nos jours,

:'lIais un solde dèbit:ur est-il Uil indice dèf;l-
\'lr;l!)k pour k chemin de t'l'l'? :'\Oll, <il prov ic n t
<implcmcnt , C'OI1l111l'("t'st k (',IS !lour lu Belgique,
d'lill e\:l'('dellt des uu purí u í ious sur les expor-
la l ion s l't uo n pas duue circulation leute du

édmpodQflCe en {ea.nes belges,de.s édw.nges e~tœ la Soaéte 1tO.twnale
, et les ruffèrents ,c.esecu.;,.' .

!
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Chaque mois, par soixante poinl s dl' l

contact, les administ rn t inns l'Il relation )00<Joo<r--------t-t--,-----t------.-

HOllSremettent quelque ~(),o()() wagolls 2oooOQ(f-----J-..l+---------lI-------h------t-

l'étrangers et nous leur expèdions quel- looooO(f-~---_I__+-----jI-+---+_I---___t__t__----I-:,
que 6;),000 \ya,g()ns helges, o .1

Le graphique ci-après montre pOlir

J ~¡:1~, l'importance dl' IlOS échanges, ;I\'l'C'

ks differents réseaux. :'\otre débit t ot al
pour celte êlnl1t'C s'est èleyé ù :21,Ono,OOo
de Iranes I)l'lgl's, not re crédit it J K, 100,000 Ira ncs :
n o l re solde a dour été, dèlicitairc (k :2.fiO(),O()()

Chem/rrs: cie
(er

1ll;t!tTil'[ nu d':lI1ll'IHks P;lYl'l'S pour d('s iIl"I':IC-
l inus :IUX disjlo,silioll.s 1'('giSS:IIt! "Oil cmploi ('\
so Il 1'('11 \'i Ii.
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