
KOELWAGENS 

Ter vervanging van de vroe-
gere koelwagens, die niet meer 
aan de huidige eisen betref-
fende  het vervoer van beder-
felijke  goederen beantwoorden 
en, dei'halve, aan de dienst 
onttrokken werden, beeft  onze 
Maatschapp i j 100 nieuwe 
twee-assige wagens in gebruik 
genomen. Hun voornaamste 
kenmerken voldoen aan de 
voorschriften  die het UIC-ORE voor 
de standaardkoelwagens type 1 (er 
is ook een type 2 voorzien) bepaald 
heeft.  Ze zijn gebouwd volgens het 
continentaal profiel  en kunnen in 
ijlgoedtreinen opgenomen worden. 

Die wagens worden gebruikt voor 
het vervoer van allerhande bederfe-
lijke goederen, zoals fruit  en groen-
ten ; vijftig  ervan zijn uitgerust met 
haken voor het vervoer van vlees. 

De wagens dragen de nummers : 
— 1.043.400 tot 1.043.449 (zonder 

vleesstangen) ; 
— 1.043.450 tot 1.043.499 (met vlees-

stangen). 
Hun voornaamste kenmerken zijn 

de volgende ; 
— Laadvermogen onder S - regime 

(100 km/h) (1) : 
a) Wagens zonder vleesstangen 

(1) De spoorlijnen, worden op grond 
van de toelaatbare usdrnk ingedeeld in 
drie klassen ; 

A — 16 t per as ; 
B — 18 t per as ; 
C — 20 t per as, 

op A-lijnen : 15,5 t ; 
op B-lijnen : 19,5 t ; 
op C-lijnen : 19,5 t ; 

b) Wagens met vleesstangen 
op A-lijnen : 15 t ; 
op B-lijnen : 19 t ; 
op C-lijnen ; 19 t. 

— Nuttige oppervlakte van de vloer : 
22 m2. 

— Nuttige inhoud : 
46 m3 (wagens zonder vleesstan-

• gen) ; 
40 m3 (wagens met vleesstangen). 

— Inhoud van de ijsbakken : 2 X 
3,2 m3 = 6,4 m3 (±: 3.500 kg ijs). 

— Tarra ; 
16 t (wagens zonder vleesstan-

gen) ; 
16,5 t (wagens met vleesstangen). 

— Totale lengte van het raam : 
10,50 ni ; 

— Totale lengte van de wagen bui-
ten de buffers  : 11,740 m. 

— Radafstand  : 6,600 m. 

WAPENRAAM, ROLORGAHËN 
EN REM. 

Het raam, van gelaste constructie, 
is samengesteld uit profielen  en 
vlakke of  gevouwen platen van half-
hard koperhoudend staal. 

De wielassen zijn voorzien van 
roUagerbussen. 

De reminrichting, met Oerlikon-
verdeler, is uitgerust met de verstel-
inrichtingen « ledig-beladen » en 
« goederen-reizigers waardoor het 
mogelijk is de wagen in te scha-
kelen in treinen die rijden tegen 
100 km/uur. 

WAGENKAST. 

Wanden en dak. 
De wagenkast heeft  een dubbele 

wand. De buitenwand wordt gevormd 
door staalplaten van 1,5 mm dikte 
die op het metalen geraamte gelast 
zijn. De binnenwand, in gegalvani-
seerde plaat, is vlak rond de ijsbak-
ken en aan het dak, maar gegolfd 



ELEKTRISCHE VENTILATIE 
op de plaats bestemd voor tie lading, 
daar waar ze bestand moet zijn tegen 
de druk van deze laatste. Tussen 
beide wanden is een ruimte, van 
120 mm breedte, dio opgevuld wordt 
met isolatiemateriaal (panelen van 
gebakeliseerde glaswol). 

Zijdeuren. 

De deuren, één per zijwand, doen 
denken aan kluisdeuren. Ze bestaan 
elk uit een raam in hoekijzer en 
sandwichpanelen gelijk aan die van 
de wanden welke wij hierboven 
beschreven. 

De omlijsting is afgezet  met een 
dichtingsvoeg waardoor een lucht-
dichte afsluiting  bekomen wordt. 

De deur is opgehangen aan twee 
armen die draaien rond een verticale 
as welke aan de zijwand bevestigd is. 
In gesloten stand wordt de deur 
stevig tegen de deuropening aange-
drukt met een grendelstelsel. 

Vloer. 
Op een bekleding van staalplaat, 

aangebracht bovenop het wagenraam, 
is een houten geraamte bevestigd dat 
als draagstuk dient voor een houten 
vloer. Tussen die houten vloer en de 
platen bekledi^ is als isolatie een 

^ laag « o n a z o t ^ gejjla^tst, een pro-
dukl dat / ^ ' f f  geen vochtjahei^ 
opneemt. ^ ^ ^ -iv,:;' 

Op de houten bekleding ligt een 
ondoordringbare laag granilastic, van 
8 mm dikte, die tegen de wanden 
van de kast oploopt. Dank zij de 
aldus gevormde waterdichte kuip 
kan de wagenkast gereinigd worden 
zonder nadelige gevolgen voor de 
eigenschappen van de isolatie, 

Bodemroosters. 
De vloer zelf  is samengesteld uit 

roosters van gegalvaniseerd staal die 

liestand zijn tegen het heen en weer 
gerij der sta tionstr actor en. Ze zon-
deren de lading af  van de wagen-
bodem en scheppen een ruimte 
waardoor de onmisbare koellucht 
stroomt ; tevens beschutten ze de 
lading tegen het vvater dat gebeur-
lijk op de wagenbodem zou blijven 
staan. 

De verschillende roosterelenienten 
zijn met scharnieren aan de hinnen-
zijwanden van de kast bevestigd en 
kunnen er tegen opgeklapt wor-
den. 

IJsbakken. 
Op elk uiteinde van de wagen 

bevindt zich een ijsbak die door een 
wand van de laadruimte afgeschei-
den is. In die bak staat een metalen 
korf  waarin het ijs, dat als koude-
bron dienst doet, opgestapeld wordt. 
De korven kunnen samen t ijs 
bevatten. 

Het laden van het ijs, zowel mecha-
nisch als met de hand, gebeurt door 
klapluiken die in het dak aange-
bracht zijn. Aan elke kopwand geeft 
een ladder toegang tot die laadklap-
luiken. De bakken kunnen eveneens 
geladen en ontladen worden door 
ruime deura» die zich in de schei-
dingswandeflW^vinden,  Daar waar de 
ijsifakkett'i^^n,  is de vloer ,verl|agd 

pi j een kuip w£^rin\|| 
sineltwater opgevangen wordt. 

Onder die kuipen zijn afvoerpij-
pen voorzien die zo opgevat zijn 
dat er geen buitenlucht langs daar 
in de wagen kan binnendringen. 

WERKING 
VAN DE KOELINRICHTING. 

In de wagenkast die van de buiten-
lucht is afgesloten,  wordt de lucht 
in gesloten kring in omloop gebracht 

door vier elektriscii aangedreven 
helicoïdale ventilatoren met een to-
taal debiet van 6.000 m3/uur. In 
elke scheidingswand, tussen de ijs-
bakken eu de laadruimte, zijn twee 
ventilatoren opgesteld die de door 
het ijs gekoelde lucht uit de ijsbak-
ken zuigen en langs het platform in 
de laadruimte stuwen. Deze koude 
lucht daalt langs de lading tot onder 
de roosters en wordt dan terug naar 
de ijsbakken gezogen. Door aanra-
king met het ijs wordt de lucht 
gekoeld en een nieuwe cyclus her-
begint. 

ZIJDEUR. 



De alduB bekomen luchtstroom 
gaat in omgekeerde richting ten 
opzichte van de natuurlijke lucht-
stroom, d.w.z. die welke zich ontwik-
kelt wanneer de ventilatoren bij stil-
stand van de wagen niet werken ; 
inderdaad, in dat geval stijgt de 
lucht, die door aanraking met de 
lading verwarmt, omhoog, komt in 
de ijsbakken terecht, wordt er afge-
koeld en dringt door de onderzijde 
terug in de wagen. Dat stelsel bevor-
dert het bekomen van een gelijk-
matige temperatuur van de lading. 

De ventilatoren worden door een-
fazige  motoren aangedreven. De vier 
motoren worden gevoed ofwel  door 
een generator, ofwel  door een één-
of  driefazig  lichtnet van 220 V tol 
260 V - 5 0 Hz of  door een driefazig 
lichtnet met nulleider van 380 "V tot 
450 V-50 Hz. 

De onder het wagenraam opge-
stelde generator is uitgerust met per-
manente magneten en is tweefazig 
gewikkeld. Elke faze  voedt twee ven-
tilatoren. De spanning van de gene-
rator bedraagt 260 V - 5 0 Hz bij' 
1,500 t/min. Met behulp van een 
wrijvingskoppelïng wordt hij door 
een van de wiel assen van de wagen 
aangedreven. De draairichting van 
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de motoren is dezelfde  voor de twee 
rijrichtingen van de wagen. 

De elektrische verbinding tussen 
de generator en de motoren van de 
ventilatoren wordt tot stand gebracht 
in een hoofdschakelkast,  opgesteld 
aan de buitenzijde van een van de 
kop wanden van de wagen. De hoofd-
schakelkast is voorzien van een stop-

contactdoos waardoor de ventilato-
ren bij stilstand van de wagen op 
het lichtnet kunnen aangesloten wor-
den. Het insteken van de contact-
stop schakelt terzelfder  tijd de ver-
binding met de generator uit. 

Die mogelijkheid om de ventila-
toren op het lichtnet aan te sluiten 
is vooral zeer nuttig voor het koe-
len van de lading vóór bet vertrek. 
Na het vullen van de ij'sbakken kan 
alzo snel de geschikte vervoertem-
peratuur bekomen worden, wat het 
bijvoegen van ijs onderweg beperkt 
of  voorkomt. 

De mechanische verbinding van de 
generator met de wielen kan eveneens 
door het omleggen van een hefl)oom 
uitgeschakeld worden ; de ventila-
tie-inrichting is alsdan buiten dienst 
tijdens de rit. Dit is van groot belang 
voor het vervoer van sommige waren 
zoals bananen die een bestendige 
temperatuur vergen welke evenwel 
niet te laag mag liggen ; in dat geval 
doet de koelwagen eenvoudig dienst 
als isothermwagen ; soms wordt hij 
zelfs  met verwarmingsmiddelen uit-
gerust. 

L. PUTMAN. 

binnsnobur 
VOOR 

rOBGANG 
TOT 

IJSBAK 
BN HELICOIDALB 

VENTILATOREN. 


