
200 en 205 

J. WaUtitstrreir  fan  de  Jfsomkef»; (1  X /.iOO li-
Iff  I. 

2: Groep  ; motof • brondWujpomp. 
3. fitktrisetie  loesttl/tnipit 
4. Ventifator  von de  tractiemotorcn. 
5. ComprcjïD̂  yan rfe rem. 
6. Gtluidsilnnptr  ran  de  uitlaaibuls. 
7. LuchtinlaoUuimte  von de  dl9sel. 
S. OtfrYatdingiiurbtgfcep. 
9. Inlaalcolletioi. 

10. Dietelmotar  C.O. BLH 601 A, 
M. Regelaar  ven de  diesef. 
12. Primain  pomp IBehf]. 
/J. Vcnfllotor ran dc  tadiaiei. 
14. Sadiatoren. 
JS.  Steomketcl  loor  vetr/arming  van (te(  ittt. 
11. Hootdrt5ei\'oir  van de  druklueht. 
17. Yalaptnlng  van  de vaittitteivoits  van dc  sloom-

kelel. 
15. Hulpreserraij  f2  X ' 0 * 1.1, 
19. Zandbak. 
JO. Batterlien. 
21. SlookoHireaefVorr 14.000 l.j: 
22. Vulopening  ran  het  stookclleteserroir. 
23. Vulopening  van de  woteromfaop  roor  afkoetlng 

ran  e/e  tfteteL 
24. Hondrem. 
IS.  Versneller. 
26. Bord  met  de  mcttloestelten. 
27. Sehakelwals. 
25. Remkraan  ran  dt  auiomallsche  rem. 
29. Kemkroan  van de  lechtstreekse  lem. 
30. Verwarmingsradiotoren  der  stiiurposten. 
31. Instrumantenbord. 
32. Opvckt̂ enife graep-hulpgenerater. 
33. Heofdgeneraior, 
34. Bedieningi-  en cenltelebord, 
35. Olielllter  met  veivangingselementcn. 
34. Waterverwatmcf. 
37,  Olleclkoeler  ran  de  dieael. 

Een pork van 229 krochtige locomoHeven. 

In januari 19S7 — wat gaan de jaren vSug voorbij i —, gal « Het Spoor >, in 
een uitgebreid artikel, een beschrijving van -onze eerste krachtige baandieselloco-
motieven die tien jaar geieden werden besteld. Loten wij hier in herinnering 
brengen dat ons park aanvankelijk was samengesteld uit 40 diesel-elektrische 
locomotieven CC, type 202. 203 en 204 » Anglo-Franco-Belge » en uil 54 diesel-
elekirische locomotieven «BB», (ype 201 . Cockerill ». Met die machines waagde ons 
net, als een der eerste van Europa, een omvangrijk experiment op het stuk van 
de • verdieseling ». 

Deze 94 locomoiieven vormden de eerste schijj van het programma. Op dit 
ogenblik hebben ze samen reeds me^r dan 110.000.000 km aigelegd. Slechts een 
kleine minderheid ervan is nog geen «miljonair maar meer dan een voertuig 
heeft, sedert zijn constructie, bijna anderhali mUjoen kilometer afgelegd. 

In 1963 kwamen er krachtiger en meer geperfectioneerde locomotieven bij ; 
42 van het type 205 « Brugeoise-Nivelles . en 93 van het type 200 • Cockerill ». 
Daar de techniek snel evolueert, zijn er onvermijdehjk een aantal details waardoor 
de nieuwe machines zich van da oude onderscheiden. Ten gerieve van onze 
lezers zullen wij trachten enkele ervan op een bevattelijke' wijze te omschrijven. 

Draaistellen. 

De diesel-elektrische locomotieven type 200 en 205 hebben twee draaistellen 
met drie drijfassen waardoor ze, dank zij een betere adhesie, goede • klimsters • 
werden. De ophanging van de draaistellen die bijzonder werd bestudeerd, verbetert 
aanmerkelijk het comiort van het personeel, 

Dieselmotoren. 

De dieselmotoren behoren, respectievelijk, nog steeds tot de types General 
Motors en Boldwin-Cockerill. De eerste zijn van hel type 567 C van 1,S5D pk, de 
tweede van het type Bi.H 60S A van 2.150 pk. 

J. SfooJnfcsfe; vcor  verwarming  van fief stel. 
2. Verwarmer. 
3. Radiatoren. 
4. Veniilotören  van de  radiatoren. 
5. Pneumotliche  kast. 
6. Compressor  von de  tem. 
7. Hulpgenerator. 
S. Luchtlnlaatruimfe  van de  diesel. 
ï.  Overyoedingsturbogroep. 

10. Dieselmotor  GM Sé7 C. 
11. <Seluldsdemper  van de  uHlaatbuis. 
12. Regelaar  van de  diesel. 
13. Ventilator  voor de  «eerstond  der  dynamlseht  rem-

mlng, 
14. Warmtewisselaar  van de  olie  van de  dieselmotor. 
15. elektrische  toestelienkast. 
IS.  Hoofdreservair  ron  de  druklueht. 
17. Ventilatoren  van de  tractlemetoren. 
13. Hoofdgenerater. 
19. Batteriikoifer. 
20. Alternator. 
21. Stookoiiereserroir. 
22. Waierreserrair. 
23. Brandbluspomp. 
24. Vulopening  van de  siookoliereservoir. 
25. Vulopening  van de  stookoliereservoir. 
26. Oliefilter  met  yerwarmingse/emenien. 
27.  instrumenienbord. 
2B. Falvelefdoos. 
29. Remkraan  van de  rechtstreekse  tem. 
30. Remkraan  van de  automatische  rem. 
31. Verwarminsisteestel. 
32. Sehakelwals  en ritwisseloar. 
33. Handrem. 
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Troctiemotoren. 

Indien nodig kan de bestuurder vrij 
de tractiemotoren scheiden in drie groe-
pen van twee en één dezer laatste uit-
schakelen dank zij een gemakkelijke en 
vlugge bewerking van de scheidingsscha-
keSaars, 

Bestuurderscabine. 

Voor de bestuurder is het van wezen-
lijk belang een goed opgevatte, stevige 
machine te kunnen besturen die zo weinig 
mogelijk defecten veroorzaakt en waar-
van vooral de bestuurderscabine goed 
ingericht is daar de te bewerken toestel-
len gemakkelijk bereikbaar zijn. 

De besiuurderscabine van de nieuwe 
machines is zeer ruim, hoogliggend en 
voorzien van een bonkige beschermende 
neus. De bestuurder «bekleedt een zeer 
hoge positie heeft een comfortabie ïit 

en, -wat niet minder belangrijk is, een 
uitstekend zicht. 

^fl©rdoor wordt de veiligheid gebaat. 
Dactr, bovendien, het inslrumentenbord alle 
ioeateüen op een beperkte ruimte groe-
peert, zal de bestuurder, voor hef aflezen 
van hun respectieve aanduidingen, lijn 
aondach! slechts uitzonderlijk over de 
cabine moeten verspreiden, waardoor de 
mogelijkheden om de seinen en de baan 
in 't oog te houden ten zeerste worden 
verhoogd. 

De geluiddemping is bijzonder goed 
verzorgd; hierbij werd rekening gehou-
den met de Jaafste vorderingen op dat 
gebied. De besturing links werd alge-
meen ingevoerd. De schakeiwals van de 
versneller werd lichter gemaakt. Een 
instrumentenkist mét klavier groepeert de 
meeste schakelaars. Een kleedkamer met 
wastafel verhoogt verder de hygiëne tij-
dens het werk. 

In navolging van wat gerealiseerd 
werd voor de elektrische kast, werden 

de pneumatische toestellen op een enkel 
. bord samengebracht. 

Een zeker aantal veiligheidstoestellen 
werden geperfectioneerd. Het oude dode-, 
manstelsel werd vervangen door een 
waakinrichting met herbewapening, toe-
sief dat de bestuurder om da minuut door 
een eenvoudige beweging van de voet 
moet herbewapenen anders begint do 
dieselmotor aan een vertraagd tempo te 
draaien, wordt de tractie onderbroken en 
ireden de remmen in werking. 

Op heizelfde niveau als de bestuur-
derscabine werden vier deuren aange-
brachi die alie naar binnen openen, zodat 
de machinekamer beter bereikbaar is. 

De bestuurderscabine wÈrd vroeger ver-
warmd in een besloten ruimte ; thans ge-
beurt dit met een inrichting die de lucht 
van buiten opvangt en die een radiator 
omvat die door een thermostaat wordt 
geregeld. 

4 

Iets over water. 

Een plots verlies van aikoe lings water 
had destijds een even snelle als onvoor-
ziene verhitting lot gevolg, Wanneer dit 
nu hel gava! is, valt de dieselmotor auto-
matisch stil, dank zij de tussenkomst 
van een speciale inrichting met een 
vlotter of met een regelbare elektrische 
weerstand, die door het waterpeil worden 
beïnvloed. 

Ook het alkoelingsstelsel van het water 
werd geperfectioneerd. Inderdaad, in den 
beginne gebruikten alle baandieselloco-
motieven elektrische ventilators. Met dat 
stelsel kon men soms vrij aanitienlijke 
temperatuursschommelingen noteren die 
zeer schadelijk zi|i voor het behoud 
van de motor. Walnu het regelings-
stelsel kan alleen dan als volmaakt 
beschouwd worden wanneer de tempe-
ratuur van het water vrijwel constant 
blijft. Daarom moet de draaisnelheid van 
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de venlilalors rechtstreeks afhankelijk 
van de temperatuur variëren. Het stelsel 
dat voor het type 20Q werd aangeno-
men, is een hydrostatische oplossing van 
het gestelde probleem. De dielselmotor 
drijit op bestendige wijze een oliepomp. 
Een regelaar, die door de temperatuur 
van het water wordt beïnvloed, doseert 
de olie die naar de motor van de venti-
lator wordi gestuwd. De temperatuur 
van het water kan dus praktisch constant 
gehouden worden. He! type 205 behield, 
evenwel onder een geperfectioneerde 
vorm, het principe van het alkoetings-
stelsel met veniilators, die door asyn-
chrone motoren worden aangedreven. De 
draaisnelheid van die motoren hangt af 
van de frequentie van de stroom die 
wordt geleverd door ©en wisselstroom-
generator ; deze generator nu wordt door 
de dieselmotor aangedreven. 

Indien de handhaving van de tem-
peratuur van het water van beiang is 
tijdens de rit, dan geldt dat evenzeer 
tijdens de ruststand. Inderdaad, bij strenge 
koude blijft het min of meer langdurig 
oponthoud van machines die door water-
circulatie worden algekoeSd ook nu nog 
een voorwerp van bezigheid. Het zou 
Ie kostbaar ïijn grote gebouwen op te 

trekken, te onderhouden en te verwar-
men om het hele effectief der machines 
onder te brengen. Daar de organisatie 
van de tractiedienst ook nog afhangt 
van spitsuren die zich, op het stuk van 
verkeer, vooral 's morgens en 's avonds 
situeren, moeten de machines in ver-
spreide, niet verwarmde depots en in 
plattelandsstations worden ondergebracht. 
Om voor de afkoelingskringloop en, bij-
gevolg, voor alSe organen die zich in 
de machinekamer bevinden een ade-
quate temperatuur te bewaren, werden 
de machines voorzien van een speciale 
verwarmer die uitsluitend bestemd is om 
de temperatuur van het water tussen 
twee oordeelkundig bepaalde grenzen te 
handhaven. De brander levert 3Z.OOD calo-
rieën per uur en ton aangesloten wor-
den ofwel op de batterij van de machine, 
ofwel op een niet bijbehorende gelijk-
stroombron die met een transformator en 
een gelijkrichter is uitgerust. 

Andere verbeteringen. 

De remming werd verbeterd. De rem-
kraan voor de bestuurder is van een 

geperfectioneerd mode! dat -een plotse-
linge vulling van de automatische leiding 
mogelijk maakt, waardoor de remmen 
vlugger kunnen losgemaakt worden. 

Om, tenslotte, op doeltreffende wijze 
de brand te kunnen bestrijden, werd 
de oude uitrusting die uil chemische 
blustoestellen bestond, aangevuld met een 
elektrische pomp, die verstuifd water levert 
dat getrokken wordt uii het waterruim 
van de verwarmingsketel. 

2oals u ziet, werd er heel wat voor-
uitgang geboekt met het in dienst nemen 
van die 135 machines welke, naast de 
94 reeds bestaande, samen een »Ar-
mada • vormen van 229 locomotieven 
met hoog vermogen die de zwaarste en 
de snelste treinen slepen op de niet 
geëlektrificeerde lijnen van het net. 

Laten wij hier als slot nog aan toe-
voegen dat het spinneweb, dat de loco-
motieven 200 en 20S dagelijks over het 
nel weven, de lengte van de omtrek 
van de aarde aan de evenaar bereikt. 

A. VANDEN EYNDE. 


