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NOTE

SUR LES

Résultats auxquels ont donné lieu les Essais de Traverses métalliques

DU TYPE POST ET BRAET
PLACEES SUR LA LIGNE D’ANVERS A BRUXELLES

COMPARATIVEMENT A UNE VOIE AVEC TRAVERSES EN CHENE POSEE SUR LA MEME PARTIE DE LIGNE

Par M. JANSSEN .

INGENIEUR DE LA VOIE A L'ADMINISTRATION DES CHEMINS DE FER DE L'ETAT BELGE.

(PL. XXXII).

Pour comparer les frais d’entretien des trois systémes de voie mis en obser-
Vatlon depuis le 1°F janvier 1887 et dont le détail est donné Pl. XXXIII, jai
Consigné dans trois tableaux, ci-annexés, le nombre d’heures de travail
“ODsacrées , année par année, au bourrage et ripage de chaque type de voie,
les matériaux défectueux qui ont du étre remplacés, et le cube de ballast mis
“Il ceuvre pour remplacer celui devenu mauvais dans les voies métalliques.

Il résulte de I'inspection de ces tableaux que, jusqu'a présent, le cout total
de Pentretien des voies métalliques est environ 20 fois plus élevé que celui de
la voie posée sur billes en chene.

Ce qui a contribué pour une forte part a augmenter les frais d’entretien des
Voles métalliques, c¢’est la mise en euvre, pendant 'année 1891 , de 4300 me-°
de ballast en pierrailles.

Les pierrailles s’écrasent, se pulvérisent au contact de la traverse métallique
¢l inissent par se transformer en boue, d’ou la nécessité de les remplacer au
bout de peu d’années sur une ligne a grand trafic, comme celle qui nous
OCcupe.

Malgré tous les soins apporlés aux voies métalliques, — rebourrage,
enouvellement d’une partie du ballast, — elles sont encore loin d’étre dans
N état aussi satisfaisant que la voie sur billes en chéne. En effet celle-ci,

S80S avolr exigé aucun entretien de quelque importance dans ces derniers
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temps, est encore bien assise, bien
dressée el ne présente aucune trace de
mauvals ballast, tandis que, des a
présent, les voies métalliques doivent
étre rebourrées et redressées en maints
endroits. J’ajouterai que 1’on ne parvient
pas a dresser la voie métallique aussi
parfaitement que la voie avec billes en
chéne; quoique l'on fasse, la premieére
offre toujours des petites
qui ne se reucontrent pas dans l'autre

sinuosités

vole.

Quant & 1’état de conservation des
traverses métalliques, 1l laisse beaucoup
a désirer & raison des nombreuses
fentes qui ont été constatées du coté des

lumieres.

Huit postes de 60 traverses chacun,
soit pres de 7 Y/, de la totalité des tra-
verses a l'essal, ont été visités minutieu-
sement en ayant eu soin d’enlever
d’abord les rails.

Deux postes de traverses B et deux
postes de traverses A ont élé examinés
entre BK 4042 et un méme nombre
de postes entre BK 38-40 ou la circula-
tion des trains est un peu moins impor-
tante (Iig. 86).

L.es constatations faites sont les sui-
vantes :

1% poste. BK 42-41 ; {raverses modele B.

Sur 60 traverses visitées 11 y a 48
traverses félées aux lumieéres.

Parmi ces 48 traverses, il y en a 2 qui
sont féelées comme 'indique la Fig. 87:
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GROUPE D’ANVERS.

1™ SECTION.

QUESTIONNAIRE.
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ET DE VIieEux-Dieu ET LES BK 39-42.

R ————

—-“-—_-

TRAVERSES METALLIQUES.

A

PARTIES DE VOIE MISES EN OBSERVATION ENTRE LES STATIONS DE BERCHEM

OBSERVATION®:

A - -(Posrt) B  (BrakT)
Longueur du poste en metres courants ré-
T N S IE T T 1340™ 2070 oo pIES de;jtaet |
r
Nombre de traverses mises en ceuvre. . 1786 P 2760 P verses Post et
Nature du sous-sol; degré d'humidité . . ' est de 75 kg:
G0 BICOED. - v 55 inas s ot pike o Plus ou moins humide ; 1'écoule-| Plus ou moins humide ; l'écoule-
ment des eaux laissant a désirer. ment des eaux laissant a désirer.
Frotl tranEveranl. .. . voh o SN v va o Petite tranchée sur 821 » m. Petite tranchée sur 821",
Petit remblai sur 519.» m. Petit remblai sur 1249 ™,
Profil lofigitadinal. . . &,/ ... 0 alads Alignement droit et pente de | Alignement droit et pente de
0100204, 0m00204.
REOUE OB POIB. icc o oine sy s ainpsn iy Barres de 9™ pesant 38kg au| Barres de 9™ pesant 38kg au
metreposéessur 12 traversesavec metre posés sur 12 traverses avec
joints en porte a faux et éclisses|  joints en porte a faux et éclisses
cornieres. cornieres.
Natate do-ballast'. .« i o0 T ies s Fines pierrailles en porphyre..... Fines pierrailles en porphyre.
Nattwo autrale . 0. v oy cadonss s 16 trains express ; 16 trains express ;
38 id de banlieue: 38 1id. de banlieue;
38 id. de marchandises. 88 id. de marchandises.
(Moyenne de 80 essieux par train | (Moyenne de 80 essieux par train
de marchandises). de marchandises).
- //

GROUPE D’ANVERS.

1" SECTION.

ENTRE LES BK 39 et 37.

PARTIES DE VOIE MISES EN OBSERVATION SUR LA LIGNE D’ANVERS A BRUXELLE®

QUESTIONNAIRE.

Longueur du poste en metres courants
O NOME o505 it TR s .

Nombre de traverses mises en ceuvre. .

Nature du sous-sol, degré d’humidité
ou de siccité. ... ..

..................

Modele de pose

Nature du ballast
Nature du trafic

TRAVERSES METALLIQUES.

RIS, N

A (PosT) B  (BraEeT)
1108 . ™ |
1470 P 1293 P

Bon terrain; I'écoulement des eaux
se fait dans de bonnes conditions.

Petit remblai.

Courbe de 4600™ de rayon sur
725" de longueur, alignement
droit sur 378™ de longueur,
pente de 0™00204.

Barres de 9™ pesant 38kg. au metre
courant poseées sur 12 traverses
avec joints en porte a faux et
éclisses cornieéres.

Fines pierrailles en porphyre.
15 trains express ;

33 id. de banlieue :

34 1id. de marchandises.

(Moyenne de 80 essieux par train
de marchandises).

Bon terrain ; 1’écoulement des eaux
se fait dans de bonnes conditions.

Petit remblai.

Courbe de 4600™ de rayon sur
725™ de longueur, alignement
droit sur 145" de longueur,
rampe de 000204,

Barres de 9™ pesant 38kg. au metre
courant posees sur 12 traverses
avec joints en porte a faux et
éclisses cornieres.

Fines pierrailles en porphyre.

15 trains express ;

38 1id. de banlieue

34 1id. de marchandises;

(Moyenne de 80 essieux par train
de marchandises).

OBSERVATION>

-——-—/

Le poids des tra;
verses Post et Bré
est de 75 kg.
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PARTIE DE VOIE MISE EN OBSERVATION ENTRE LES STATIONS DE BERCHEM
T DE VIEUX-Diru ET LES BK 41-40,

BILLES EN CHENE

QUESTIONNAIRE.
CREOSOTEES.
Lo
NZuey
r 4
Nombre d du poste en matres courants de voie. . . . . 822 . ™
Nalux-e ® raverses mises en ceuvre.. ... .. AR 1096 P
Plus ou moins humide : 1'écoulement des eaux lais-

du S T
Ous-sol ; degré d’humidité ou de siccité.

B il
oooooooooooooooooooooo

-
0000000000000000000000000000

sant a désirer,
Petit rembiai.

‘Alignement droit et rampe de 0™00204.

Barres de 9™ pesant 38Kg. au meire posées sur
12 traverses avec joints en porle a faux et
¢clisses cornieres.

Fines pierrailles en porphyre.

16 trains express,
42 id. de banlieue ;

43 id. de marchandises.

(Moyenne de 80 essieux par train de marchandises).

OBSERVATIONS.

SERVICE DES VOIES ET TRAVAUX.

GROUPE D’ANVERS.

1™ SECTION.

BRUXELLES.

TABLEAU DES FRAIS D ENTRETIEN D UNE VOIE POSEE SUR TRAVERSES
EN CHENE ENTRE LES BK 40-4]1 pE LA LIGNE D’ANVERS A

Longueur de la voie sur traverses en chéne — 822"

Nombre | MATERIAUX DEFECTUEUX r :
d’heures retirés de la voie.
f\nnées consacrees s N -
o OBSERVATIONS.
bourrace
O . =  J
Bk ripage. Traverses.| Plaques. [Crampons
—— | T  — — s —————————————
1.104 » » » Cott total de I'entretien, pendant 5 années, de la voie
» » ) » sur traverses en bois :
» » » » Bourrage, ripage.. 1189 X 0fr.24 — 985(r.86
» » ) ) Crampons ........ 197 X 0kg35 X 300fr. la tonne=—= 20 69
85 ) » 197 806r.
6ir.05
306 1fr. 05
0ir.20

1.189 » ) 197

Soit par jour-kilometre

0kmg822 X 5 X 865




SERVICE DES VOIES ET TRAVAUX.

GROUPE D'ANVERS.

1T SECTION.

TABLEAU DES FRAIS D’ENTRETIEN DE VOIES POSEES SUR TRAVERSES METALLIQUES, MopkLE A ET B,

ENTRE LES BK 39-42 pE LA LIGNE D’ANVERS A BRUXELLES.

sur traverses Modele A......

Longueur des voies

1340 metres.

1km 340 X 5 X 365

S LA id. 1d. i Be vl 2070 id.
VOIE POSEE SUR TRAVERSES METALLIQUES MODELE A. | VOIE POSEE SUR TRAVERSES METALLIQUES MODELE B.
(Traverse Post) ( Traverse Braet )
N R — N — e
Nombre d'heures MATERIAUX DEFECTUEUX Nombre d’heures l MATERIAUX DEFECTUEUX
Années] consacrées au retirés de la voie. consacreées au retirés de la voie. OBSERVATIONS,
il g o, B e T N R T P st e T e N = NG ey
Serrage Serrage
Bourrage deSg Boulons Solres Bourrage C{;S g Boulons Spires
et boulons | Traverses|Crapauds. de 47 g et boulons | Traverses|Crapauds. de :
: de ¢lastiquesy de elastiques
ripage. crapauds. crapauds. ripage. | .. apauds. crapauds.
1887 2.133 559 » » » » 1.938 031 » ) » »
1888 9.767 690 » ) ) 1.700 6.221 | 1.182 1 » » 2.300
1589 1.477 305 " » 618 1.7185 | 2.965 464 » 3 880 2.896
1890 | 3.533 | 284 1 ) 411 | 1.022 | 8.459 | 517 2 ) 1007 | 1.891 000,00 d HeTlst: on Dleréatile; dans
1891 3.849 320 ) » 261 320 | 5.447 550 ) ) 350 498 | En 1891, on a dfi la voie A.
—~ S metire en UVre )  6nom.ce. de ballast en pierrailles dans
\ la voie B.
16.759 | 2.158 1 » 1.200 | 4.7 | 20.030 | 8.244 3 > 2.28% 7.585
[ : Modele A. Modele B.
Bourrage, ripage et serrage de Bourrage, ripage et serrage de
boulons de crapauds.. (16759 <+ 2158) X 0fr 24 — 4.540Mr. 08 boulons de crapauds.. (20030 -+ 3244) X 0fr.24 — 5.585r.76
Cofit total de Ventretien, | Traverse.......... .... 1T X 75kg X 1191r. latonne o 8 92 || Traverse.......... u... 37 X 5kg X 119fr.]a tonne — 26 "6
pendant 5 années, de< Boulons de crapauds..... 1290 X 0kg506 X 300fr. la tonne — 195 82 || Boulons de crapauds. .... 2237 X 0kg506 X 300fr. la tonne —= 339 57
la voie sur traverses | Spires élastiques........ 4777 X 0kg0175 X 500  id. = 41 10 || Spires élastiques ........ 7585 X 0kg0175 X 500fr. id. — 66 85
BRIBEE. Pt e o R ey s 1000 m cc. a 5 fr. e | 5000 D 20T R b S S 1600 m.cc. a b fr. == '8.000 9
9.7861r.52 14.018ir.44
g o2 | 9.786(r. 52 AR L5 14.018r. 44
Soit par jour- kilomatre — 4 franecs. Soit par jour- kilometre = fN]

2EkmO70 X 5 X 365

o Poams
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SERVICE GES VOIES ET TRAVAUX.

GROUPE

D’ANVERS.

TABLEAU DES FRAIS D’ENTRETIEN DE VOIES POSEES SUR TRAVERSES METALLIQUES, MopeLE A ET B,
ENTRE LES BK 37-39 DE LA LIGNE D’ANVERS A BRUXELLES.

‘(on)somos ;1) AX EWOJ,

gl < CSan

| sur traverses Modele A...... 1103 metres.
1r® SECTION. Longueur des voies -\
2 (D ( id, IS - SR 9O
VOIE POSEE SUR TRAVERSES METALLIQUES MODELE A. | VOIE POSEE SUR TRAVERSES METALLIQUES MODELE B.
( Traverse Post ) (Traverse Braet )
R R R TR
Nombre d’heures MATERIAUX DEFECTUEUX Nombre d’heures MATERIAUX DEFECTUEUX
Années] consacrées au retirés de la voie. censarées au retirés de la voie. OBSERVATIONS.
Serrage | Serrage
Bourrage dos Boulons Sotves Bourrage dos Boulons Spires
et boulons | Traverses|Crapauds. de (A et boulons | Traverses|Crapauds. de a1
ripage. cragguds. crapauds. ik b ripage. cralc)lguds. crapauds. Slasslgues
188" 2.331 216 » » ) » 1.114 470 » » » »
1888 4.250 995 » » » 1.420 3.774 079 » » » 1.529
1889 1.312 185 ) ) 510 1.300 761 06 ) ) 603 1.100
1890 | R2.185| 255 » » 162 502 663 | 255 » » 281 606 goom.cc. de ballast en pierrailles dans
1891 4,107 281 » » 195 883 | 2.581 187 » » 122 277 | En 1891, on a df) la voie A,
M mettre en ®UVIe ) o4gm.cc. de ballast en pierrailles dans
la voie B.
14.191 | 1.532 D) ) 867 3.605 8 .893 1.69% » ) 1.006 3.512
Modele A. Modele B.
Bourrage, ripage et serrage de Bourrage, ripage, ser‘rage de
Cofit total de 'entretien boulens de crapauds. . (14191 + 1532) X 0ir.24 o S g 17 1)) boulons de crapauds.. (8893 + 1697) X 01ir-24 — 2.5411r.60
pendant 5 années , de Bo.ulons de crapauds..... 867 X 0kg506 X 300fr. la tonne = 131 61 Bo.ulonf de .crapauds ..... 1006 X 0kg506 X 300fr la t‘onne = 152 :1
T wdia ahie taverdes - foaupites dlastiques.’ o' 105 3605 W 0kg0175 X 500fr. id. — 81 54 || Spires élastiques...... . 8512 X 0kg0175 X 500fr. id, = 30 "3
Ballaatrs . =2 it s B s 800 m.cc. a o fr. =, OUn » BOEIRSE e et B 900 m.cc. a 5 fr. — 4.500 )
7.936fr ¢7 7.2251r.04
7.936fr. 617 N 995fr.04 |
Soit par jour- kilometre — 3fr. 94 ‘ our - kilometre ; — 4fr.
par.j Tkm103 X 5 X 365 Soit par jour - kilometre 05970 % 5 % 365 4fr. 08




