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IN voorgaande artikels hebben wij enkele typische
= factoren opgesomd, eigen aan het spoorwegbedrijf,
die de functionele opvatting van het stationsgebouw
in sterke mate hebben beinvloed (« Het Spoor » n' 76,
december 1962) ; wij hebben gezien welke gedrags-
in de N.M.B.S. had aangenomen ten opzichte van
de bijdrage «van buiten uit» van de hedendaagse
frchitectuur (« Het Spoor» n® 85, september 1963)
R wij hebben beloofd er enkele beschouwingen over
S invlced van de technische evolutie aan toe te
Voegen,

Er wordt niet meer gebouwd zoals vé6r honderd
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MONCEAU (stationsgehouw).

de prijs van eerste aanleg te druk-
ken. Dit komt later dikwijls duur
te staan.

Tijdwinst.

Iedereen heeft reeds over « pre-
fabricage » of montagebouw horen
spreken. Onder het motto « indus-
trialisering van het bhouwbedrijf »
is deze methode aan de orde van
de dag. Waarom ? QOmdat er in
het bouwbedrijf, naast de zomer-
vakantie, 's winters ook een ge-
dwongen verlet bestaat. Om die
werkloosheid te keer te gaan
wordt er thans zoveel maogelijk
naar gestreefd de werkkrachten

tijden, veranderde

houwtechnieken

over te brengen naar de werk-
plaats waar regen, vorst en sneeuw
uitgeschakeld zijn.

Wij geven echter de voorkeur
aan de meer algemene opvatting
« systeembouw » of « ratiobouw s,
waarbij de geprefabriceerde ele-
menten de onderdelen van een
geheel vormen.

De « ratiobouw » kan worden
vergeleken met een bouwdoos,
Technici hebben de voorwaarden
vastgelegd waaraan systeembouw
moet voldoen, nl. de «modulaire
codrdinatie ».

Elk element uit de bouwdoos
moet een veelvoud zijn van een

: bep’aalde grootheid, basismodulus

genoemd, Die basismodulus is ge-
lijk aan 10 cm, Daarvan afgeleid
bekomt men de internationale
modulus (30 cm.), Dan komt het
raster, d.i. een ruitjestekening
(ruitjes van 10 cm. X 10 cm))
waarop men een basisindeling
heeft voorgesteld om tot een gro-
tere maatstaf te komen, b.v. die
van 1,20 m, X 1,20 m, welke een
zekere voorkeur geniet omdat hij
nagenoeg samenvalt met de An-
gelsaksische 122 m, (4 voet) die
steeds voor verscheidene bouw-
materialen geldig is.

Hoe wint men tijd met die me- |
thode ? Omdat zekere details van
het gebouw steeds dezelfde kun-
nen blijven en er aldus teken-
werk wordt uitgespaard; omdat
men het gebruik van geprefabris
ceerde elementen mogelijk maakt
en men, op die wijze, de werk-
onderbreking in de winter enigs-
zins uitschakelt, Verder, omdat de
geprefabriceerde elementen sneller
kunnen worden geplaatst.

Wie tijd wint, wint ook geld !
Zo werken vooruitgang der tech-
niek en ratiobouw innig samen
om de kostprijs te verlagen.

Bij de spoorweg.

Wat het toepassen van de mo- ‘
derne technieken betreft, is men
geenszins bij de pakken blijven
zitten,

~ Men heeft gebouwen opgevat
met al dan niet zichtbare skelets
bouw en bekleding met sierbeton*
platen, zoals te Kinkempois voof
het dienstgebouw (1858), te Lé
Louviére voor het gebouw van
het baancentrum (1964), en te
Monceau voor twee dienstgebo¥®
wen (1960 en 1965) die als indus®
triéle gebouwen op gebied val
uiterlijk voorkomen, kostprijs €*
gebruikswaarde, in hoge mate adf
de gestelde eisen beantwoorde!




Als voorbeelden van module-
" pouw kunnen worden vermeld het
stationsgebouw van Hasselt (1964);
 net gewestelijk centrum van
| Liége-Guillemins (1964) ; het sta-
tionsgebouw van Zeebrugge-Vor-
ming (1964).

Met de geprefabriceerde ge-
bouwen werd zo pas een aanvang
gemaakt. Men hoopt zelfs een voor-
raad aan te leggen van geprefa-
briceerde elementen om te kun-
| nen voldoen aan alle vragen van
gebouwen die in versneld tempo
worden opgetrokken., Prototypen
van «Prefab» ziet men te Fra-
meries : voorlopig stationsgebouw
(1963), te Bressoux, te Genk
(Ford-station) (1964), te Welken-
raedt (voorlopig stationsgebouw,
in opbouw, om in de loop van
1065 klaar te komen).

G. HENDRICKX.

Het ordewoord
van de maand

Bij het begin van de zomer brengt
de Dienst van de Voorkoming van
ongevallen in herinnering dat het
volstrekt verboden is, in dienst, pan-
toffels, sandalen of rubberen schoe-
ten te dragen.

Uitzondering op deze regel wordt
alleen toegestaan ;

1) aan de werklieden belast met
sommige werken voor de uityoe-
ring waarvan de Maatschappij
speciale, lichte schoenen te hun-
ner beschikking stelt ;

2) aan al wie, bij wijze van uitzon-
dering, wegens ongeval, zickte of
heelkundig ingrijpen aan de voe-
ten, de toelating kregen van de
geneesheer van het gewestelijk
centrum om #ijdelijk lichte schoe-
nen te dragen.

Indien uw voeten gevaar lopen van
8ckwetst te worden, draag dan vei-
gheidsschoenen, zelfs in de zomer !
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HASSELT (stationsgebouw en gebouw van de groep),

LA LOUVIERE (gebouw van het baancentrum),




