


Parce qu’elles sont dans chaque ville le lieu du plus intense brassage des foules
et de rencontres des personnes, les gares vibrent avec la société.

Les murs des gares sont imprégnes des émotions des départs et des arrivées, des séparations et des retrouvailles. Ils bruissent de Ia
rumeur de tous ceux qui s’y croisent et résonnent des grands événements de la vie collective.

Des l'origine de la gare au milieu du xix® siecle, ces mémes murs, tapissés de représentations héroiques des bienfaits de la civilisation
industrielle qui a vu naitre le chemin de fer, porteurs d’'images et d'armoiries des cités desservies, racontent les villes encore effarou-
chees d'une telle modernité, émues de s'étre mises en mouvement, émancipées par les connexions multiples que leur offre le réseau
ferré, grisées par les nouveaux horizons dont la gare est la porte.

La gare est une icéne de la transformation de la ville. Elle en est a la fois la cause, la consequence et le symbole,

La cause, parce que le transport mécanisé va engendrer les gigantesques étalements urbains du xxe siécle.

La conseéquence, parce que la conception de l'espace public du mouvement mécanisé place alors la gare au coeur des grandes
compositions urbaines qui vont s'organiser autour de ces nouvelles portes des villes,

Le symbole, parce que la transformation des villes proviendra des fulgurantes transformations industrielles dont le chemin de fer,
incarné par les gares, fera figure de précurseur. Encore aujourd’hui, rien de la ville moderne n'échappe a la gare; les grandes questions
economiques, sociales et environnementales s'y croisent et s'y incarnent.

Quand la ville a évolug, la gare s'est renouvelée. Espace public par excellence, elle révéle les mutations paradoxales des modes de vie
urbains, toujours plus globalisés et en méme temps profondément ancrés dans la culture locale qui fait de chaque ville un univers
spécifique.

L'architecture des gares en est le reflet. Elle raconte la maniére dont la société urbaine se voit ou se réve au cours du temps, dans un
rythme propre & chaque peuple. C'est ainsi gue la société francaise y a projeté son histoire: a I'origine des gares, l'architecture et
l'iconographie reflétent une société innovante et disciplinee, puis bousculée par les guerres, tentée par I'ancrage régionaliste, ambi-
tieuse et rationnelle pendant les Trente Glorieuses, aujourd’hui cherchant & suivre les pas des nouveaux usages de la ville, hybrides
et evolutifs. Ainsi en va-t-il de chague pays a travers le monde dans des modalités propres que le cinéma a si bien su capter, de Paris
a Mumbai, de Tokyo & New York. ,

Car le cinéma est un art étroitement lié¢ a la gare. Il est ne avec elle: I'un des premiers films réalisé au monde ne mettait-il pas en scéne
Iarrivée du train en gare de La Ciotat? Et il est 'art du mouvement par excellence, agile a suivre les personnes et les foules dont les
destins s’inventent et se croisent au gre de leurs déambulations dans I'enchevétrement des espaces monumentaux de ces « cathé-
drales des temps modernes». Il est bon que le présent ouvrage ait fait une belle place au cinéma qui a tant contribué & I'avénement
du mythe mondial de la gare.

Jean-Marie Duthilleul et Etienne Tricaud,
architectes-ingénieurs
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